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Spis tresci
CZESC A — INFORMACIE OGOLNE A-3
0.1. Oswiadczenie o zgodnosci instrukcji z obowigzujgcymi przepisami A-3
0.2. Oswiadczenie potwierdzajgce przekazanie instrukcji do stosowania A-3
0.3. Wykaz i opis poszczegdlnych czesci, ich zawartosci, zastosowania i uzycia A-4
0.4. Wyjasnienia, skroty i definicje pojec¢ potrzebnych w uzytkowaniu instrukcji A-4
0.5. System wprowadzania zmian i aktualizacji A-13
0.6. Szczegoty dotyczace osoby (0osob) odpowiedzialnej za wydawanie oraz wprowadzanie zmian i

aktualizacji A-13
0.7. Rejestr zmian i aktualizacji z datami ich wprowadzenia oraz datami obowigzywania A-15

0.8. Oswiadczenie, ze dokonywanie odrecznych zmian i aktualizacji jest niedozwolone, z wyjatkiem
sytuacji wymagajacych natychmiastowej zmiany lub aktualizacji w interesie bezpieczenstwa A-16

0.9. Opis systemu dokonywania adnotacji stron lub ustepdw oraz dat ich obowigzywania A-16
0.10. Wykaz obowigzujgcych stron lub ustepow A-17
0.11. Wykaz zatgcznikéw A-20
0.12. Adnotacja zmian A-21
0.13. Aktualizacje tymczasowe A-21
0.14. Opis systemu dystrybucji i lista dystrybucyjna INOP, jej zmian i aktualizacji. A-21
0.15. Wykaz uzytkownikdéw INOP A-22
0.16. Wykaz aktéw prawnych, uméw i porozumien majacych zwigzek z trescig INOP A-22
0.17. Podpisy zatwierdzajace zarzadzajacego lotniskiem, PAZP (z wtaéciwej stuzby ruchu lotniczego) i
Prezesa Urzedu Lotnictwa Cywilnego A-24
1. Informacje ogdine A-25
1.1. Cel i zakres INOP A-25
1.2. Wymagania prawne dla lotniska oraz INOP A-25
1.3. Warunki korzystania z lotniska przez jego uzytkownikéw A-26
'1.4. Obowigzki zarzadzajacego lotniskiem A-26
CZESC B — SYSTEM ZARZADZANIA LOTNISKIEM ORAZ WYMAGANIA W ZAKRESIE KWALIFIKACII I
SZKOLENIA B-3
2. Opis systemu zarzadzania lotniska B-3
2.1. Struktura organizacyjna B-3
2.2. Opis systemu zarzgdzania bezpieczenstwem B-4
2.2.1. Zakres systemu zarzadzania bezpieczenstwem B-4
2.3. Proces zarzadzania ryzykiem w zakresie bezpieczenstwa, w tym identyfikacje zagrozen i
schematy oceny ryzyka B-11
2.3.1. Zarzadzanie ryzykiem B-11
2.3.2. Metody identyfikacji zagrozen B-12
2.3.3. Narzedzia i techniki identyfikacji zagrozen B-14
2.3.4. Szacowanie i ocena ryzyka B-17
2.3.5. Monitorowanie wykonania i skutecznosci dziatan na rzecz bezpieczenstwa oraz Srodki
tagodzenia ryzyka B-21
2.3.6. Monitorowanie wynikdéw w zakresie bezpieczenstwa B-21
2.3.7. Zgtaszanie spraw zwigzanych z bezpieczeristwem (w tym zgtaszanie zagrozen) i ich
badanie B-24
2.3.8. Planowanie dziatan w sytuacji zagrozenia B-26
2.3.9. Promowanie bezpieczenstwa oraz wyniki systemu zarzadzania bezpieczenstwem B-28

2.4 Opis systemu zarzadzania jakoscig dla dziatalnosci zwigzanej z dostarczaniem danych
i informacji lotniczych, oraz stosowanych procedur, w tym tych, ktdre spetniaja

odpowiednie cele dotyczace zarzadzania bezpieczenstwem i ochrong B-28
2.5 Procedury zgtaszania do wiasciwego organu obejmujgce sposéb postepowania,
powiadamianie i zgtaszanie wypadkoéw, powaznych incydentéw i zdarzen B-30
2.5.1 Definicja wypadku, powaznego incydentu i zdarzenia oraz stosownych zakreséw
odpowiedzialno$ci wszystkich zaangazowanych oséb B-31
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2.5.2 Przyktady formularzy, ktére majg by¢ uzywane (lub kopie samych formularzy), instrukcje
ich wypetniania, adresatéw, do ktdrych nalezy je przesyta¢ oraz czas przeznaczony na te

dziatania B-32
2.5.3 Procedury i uzgodnienia dotyczace zabezpieczenia dowoddw, w tym nagran, nastepujace

po zgtoszeniu zdarzenia B-33

2.6Procedury zwigzane ze spozyciem alkoholu, substancji psychoaktywnych i lekdw B-33

2.7Procedura przestrzegania wytycznych w zakresie bezpieczenstwa B-36

2.8Procedura reagowania na problemy bezpieczenstwa B-37
2.9Procedura postepowania z wytycznymi w zakresie bezpieczenstwa wydanymi przez organy ds.

badania zdarzen lotniczych B-38
2.10 Opis metod i procedur rejestrowania operacji statkow powietrznych, w tym operagji i typu

statku powietrznego, dat oraz liczby pasazeréw. B-39

2.10.1 Rejestracja operacji statkdw powietrznych przy ksigzki startow i lgdowan (chronometraz) B-39
2.10.2 Rejestracja operacji statkdw powietrznych przy pomocy aplikacji elektronicznej (operacje

statkdw powietrznych nieobjetych umowg abonamentowa na korzystanie z lotniska) B-40
3 Wymagane kwalifikacje personelu B-42
3.1 Program szkolenia B-46
3.1.1 Szkolenie wstepne i okresowe w zakresie BHP B-46
3.1.2 Szkolenia z systemu zarzadzania bezpieczenstwem B-47
3.1.3 Szkolenia z planu dziatania w sytuacjach zagrozenia B-49
3.1.4 Szkolenia w zakresie Swiadomosci Ochrony Lotnictwa B-49
3.2 Procedury B-49
3.3 Opis dokumentacji, ktéra ma by¢ przechowywana i okres jej przechowywania B-51
3.4 Program sprawdzania umiejetnosci, w tym obowigzki i czestotliwo$¢ sprawdzania B-51
CZESC C — INFORMACIJE OGOLNE C-3
4 Opis lotniska C3

4.1 Plan pokazujacy odlegtos¢ lotniska od najblizszego miasta lub innego zaludnionego obszaru C-3
4.2 Szczeg6towe mapy i wykresy lotniska pokazujace lokalizacje lotniska i granice, wazne obiekty,
punkt odniesienia lotniska, uktad drog startowych, drég kotowania i ptyt postojowych, lotniskowe
pomoce nawigacyjne (wzrokowe i niewzrokowe) oraz wskazniki kierunku wiatru; C-4
4.3 Plan przedstawiajacy lokalizacje wszelkich obiektdw i urzadzen lotniska poza granicami lotniska C-5
4.4 Opis cech fizycznych lotniska, wysoko$¢ lotniska, lotniskowe pomoce nawigacyjne (wzrokowe i
niewzrokowe), jak réwniez informacji dotyczacych temperatury odniesienia lotniska, nosnosci
nawierzchni sztucznych, poziomu ochrony ratowniczo-gasniczej, pomocy naziemnych i gtéwnych

przeszkdd lotniczych; C-7
4.5 Opis zezwolen lub odstepstw, rownowazny poziom bezpieczenstwa, specjalne warunki i
ograniczenia operacyjne C-12
4.6 Opis rodzajow operacji, w zakresie prowadzenia ktorych lotnisko uzyskato zatwierdzenie C-12
CZESC D — SZCZEGOtOWE DANE DOTYCZACE LOTNISKA PODLEGAJACE OBOWIAZKOWI
ZGEASZANIA SEUZBIE INFORMACII LOTNICZE] D-3
5 Dostepna stuzba informacji lotniczej i procedury ogfaszania informacji ogdinych D-3
5.1 Nazwa lotniska D-3
5.2 Potozenie lotniska ) D-3
5.3 Wspotrzedne geograficzne punktu odniesienia lotniska, okreslone wedtug Swiatowego
Systemu Geodezyjnego - 1984 (WGS-84) D-3
5.4 Wysokos¢ lotniska i undulacja geoidy D-3

5.5 Wysokos¢ kazdego progu drogi startowej oraz undulacja geoidy, wysokos$¢ konca drogi
startowej oraz wszelkich znaczacych wysokich i niskich punktow wzdtuz drogi startowej D-4

5.6 Temperatura odniesienia lotniska D-4
5.7 Deklinacja magnetyczna i jej roczna poprawka D-4
5.8 Nawierzchnia i no$nosc¢ piyty D-4
5.9 Szeroko$¢ drogi kotowania, nawierzchnia i no$nos¢ D-5
5.10 Kategoria lotniska w zakresie ochrony przeciwpozarowej D-5
5.11 Przeszkody lotnicze D-5
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5.12 Inne obiekty budowlane, ktére z powodu ich potozenia mogg mie¢ wptyw na minima
instrumentalnych procedur lotu D-5
5.13 Szczegoty radiolatarni lotniskowej D-6
5.14 Nazwa zarzadzajacego lotniskiem i dane kontaktowe D-6
6  Wymiary lotniska i informacje powigzane D-6
6.1 Drogi startowe D-6
6.2 Dtugos¢, szerokos¢ i rodzaj nawierzchni paséw drog startowych D-7
6.3 Pomoce wzrokowe dla procedur podejscia D-15
6.3.1 Podswietlane znaki pionowe D-15
6.3.2 START 08R — poczatek drogi startowej na kierunku 08R w formie poprzeczek skrzydtowych
lampy zielone FAU D-16
6.3.3 END 09 — koniec drogi startowej na progu 26L lampy czerwone FAU D-17
6.3.4 START 26L — poczatek drogi startowej na kierunku 26L w formie poprzeczki skrzydtowej
lampy zielone FAU D-18
6.3.5 END 26L — koniec drogi startowej na progu 09 lampy czerwone FAU D-18
6.3.6 APP 26 — uproszczone podejscie na kierunku 26L D-18
6.3.7 APP 26 — uproszczone podejécie na kierunku 26L D-19
6.3.8 SLRE DK-B — krawedZ drogi kotowania i opaska ptyty postojowej PPS D-20
6.3.9 DK-E1, E2- krawedz drogi kotowania D-21
6.3.10 Pods$wietlane znaki pionowe D-22
6.3.11 Panel sterowania AMS PICO D-23
6.3.12 Zasilanie w energie elektryczng - dostepnos¢ niezaleznych zrédet zasilania oswietlenia D-24
6.4 Lokalizacja i czestotliwos¢ radiowa lotniskowych stanowisk sprawdzania VOR D-24
6.5 Potozenie i oznaczenie standardowych tras kotowania D-25
6.6 Wspodtrzedne geograficzne kazdego progu D-25
6.7 Wspodtrzedne geograficzne oraz wysokos¢ wierzchotkdw istotnych przeszkdd w strefach
podejscia i startu, w strefie kregu lotniskowego oraz w otoczeniu lotniska D-30

6.8 Rodzaj i no$no$¢ nawierzchni sztucznej okreslonej przy uzyciu metody liczba klasyfikacyjna
statku powietrznego — liczba klasyfikacyjna nawierzchni (ACN-PCN) — dla elementéw bez

nawierzchni sztucznej MTOM D-31
6.9 Miejsca przeznaczone do sprawdzania wysokoSciomierzy przed lotem i ich wysokos¢ D-31
6.10 Dtugosci deklarowane D-32
6.11 Dane kontaktowe z koordynatorem operacji usuwania unieruchomionych statkéw
powietrznych D-32
6.12 Poziom ochrony ratowniczo-gasniczej; rodzaje i ilosci Srodkéw gasniczych bedacych
normalnie dostepnych w dyspozycji lotniska D-32
6.13 Zwolnienia lub odstepstwa od obowigzujgcych wymagan, przypadki rGwnowaznego poziomu
. bezpiecz,er'\stwa, warunki specjalne i ograniczenia. D-33
CZESC E — SZCZEGOLOWE DANE DOTYCZACE PROCEDUR OPERACYJINYCH LOTNISKA, JEGO
WYPOSAZENIA I STOSOWANYCH SRODKOW BEZPIECZENSTWA E-3
7  Procedury operacyjne E-3
7.1 Wykonywania operacji lotniczych E-3
7.1.1 Zasady podejscia do lgdowania i odlotu uwzgledniajgcych réwniez przepisy o ochronie
Srodowiska E-3
7.1.2 Zasady organizacji lotéw szybowcowych E-6
7.1.2.1 Zasady rozciggania liny/lin E-9

7.1.3 Zasady startu i lgdowania, ktdre sg istotne dla ochrony srodowiska naturalnego, w tym
ograniczenia antyhatasowe i inne, za ktdrych realizacje czesciowo lub catkowicie

odpowiedzialny jest zarzadzajacy lotniskiem E-10
7.1.4 Rodzaj ruchu lotniczego dopuszczonego na lotnisku, stosowane procedury VFR, kategoria

podejscia do lagdowania E-10
7.1.5 Przestrzen powietrzna stuzb ruchu lotniczego E-12
7.1.6 Procedura wyznaczania Kierujgcego lotami E-17
7.1.7 Wykaz urzadzen tacznosci radiowej E-21
7.1.8 Wykaz dostepnych czestotliwosci roboczych stuzb ATS E-22
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7.1.9 Meteorologia (MET)

E-22

7.2 Zgtaszania informacji do publikacji w Zintegrowanym Pakiecie Informacji Lotniczych - AIP

POLSKA
7.2.1 Zasady ogodlne

7.2.2 Zasady Procedury wydawania NOTAM

7.2.3 Dane dotyczgce czynnosci sporzadzajgcego zgtoszenie NOTAM

7.2.4 Procedury wydawania SNOWTAM

7.2.5 Warunki w polu ruchu naziemnego - globalny format raportowania

7.2.6 Raport o warunkach na drodze startowej (RCR)

7.2.7 Procedury i czestotliwos¢ przegladdw danych lotniczych

7.3 Procedura inspekgcji pola ruchu naziemnego (PRN)

7.3.1 Ustalenia organizacyjne i $srodki komunikowania sie z organem stuzb ruchu lotniczego w
trakcie inspekgcji lotniska.

7.3.2 Inspekcje pola ruchu naziemnego, w tym procedury dziatania i sposéb dokumentowania

wynikéw.

7.3.3 Lista kontrolna inspekgcji, dziennik i prowadzenie rejestru

7.3.4 Odstepy czasowe i terminy inspekcji, raportowanie wynikéw i dziatania pokontrolne

7.3.5 Procedury radiowej komunikacji operacyjnej
7.3.6 Zasady powiadamiania w przypadku wystgpienia sytuacji niebezpiecznej.
7.4 Procedura ruchu pojazdoéw i pieszych w polu ruchu naziemnego lotniska

7.4.1 Zasady dostepu do czesci lotniczej lotniska
7.4.2 Procedura zapobiegania nieuprawnionemu wejsciu na pole ruchu naziemnego
7.4.3 Procedura zgtaszania zdarzen nieuprawnionego zajecia drogi startowej/drog kotowania/ptyt

postojowych samolotow

7.4.4 System kierowania i kontroli ruchu naziemnego
7.4.5 Uzyskiwanie zezwolen do poruszania sie w czesci lotniczej lotniska
7.4.6 Terminy waznosci zezwolen

7.4.7 Utrata lub kradziez zezwolenia
7.4.8 Procedury kontroli zezwolen w polu ruchu naziemnego oraz $rodki egzekwowania przepisow

7.5 Procedury zarzadzania ptyta postojowa
7.5.1 Procedury przekazania SP pomiedzy organem stuzb ruchu lotniczego a organem
zarzadzania ptyta postojowa
7.5.2 Procedury przydziatu stanowisk postojowych SP
7.5.3 Procedury uruchamiania silnika i wypychania statkdw powietrznych
7.5.4 Procedury koordynacji ruchu naziemnego i stuzby pojazdéw prowadzacych "Follow Me" E-66
7.5.5 Obowigzki, odpowiedzialno$¢ oraz mozliwosci Koordynatora Ruchu Naziemnego
7.5.6 Postepowanie ze statkami powietrznymi przylatujgcymi
7.5.7 Postepowanie ze statkami powietrznymi odlatujgcymi
7.5.8 Postepowanie ze $migtowcami
7.5.9 Postepowania podczas warunkéw zimowych (Akcja Zima)

7.5.10 Proby silnikow SP

7.5.11 Holowanie statkow powietrznych

7.6 Procedury bezpieczenstwa na ptycie postojowej
7.6.1 Postanowienia ogdlne dotyczace procedur zarzadzania bezpieczenstwem na PPS
7.6.2 Procedury ochrony przed podmuchami silnikow odrzutowych
7.6.3 Procedury egzekwowania zasad bezpieczenstwa podczas operacji tankowania statkow

powietrznych

7.6.4 Procedury zapobiegania FOD oraz utrzymania czystosci ptyty postojowej
7.6.5 Procedury monitorowania spetnienia wymagan procedur bezpieczenstwa przez personel na

E-27
E-27
E-28
E-30
E-31
E-31
E-32
E-37
E-38

38

E-39
E-43
E-43
E-44
E-48
E-50
E-50
E-51

E-52
E-52
E-58
E-59
E-59

E-59
E-61

E-61
E-62
E-63

E-68
E-69
E-71
E-71
E-72
E-72
E-77
E-78
E-78
E-79

E-81
E-82

ptycie postojowej E-84
7.7 Procedury eksploatacji i utrzymania pola ruchu naziemnego E-85
7.7.1 Eksploatacja i utrzymanie nawierzchni sztucznych E-86
7.7.2 Procedury dla operacji z nadmiernym obcigzeniem E-89
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7.7.3 Procedura eksploatacji statkéw powietrznych wymagajgcych wyzszej litery kodu od kodu
referencyjnego lotniska (4B) E-91
7.7.4 Procedura eksploatacji i utrzymania systeméw odwadniania E-100
7.7.5 Utrzymanie nawierzchni darniowych E-101
7.8 Procedury eksploatacji pomocy wzrokowych i systemu zasilania elektrycznego E-103
7.8.1 Zasady ogdine E-103

7.8.2 Procedury obstugi dla opraw $wiatet nawigacyjnych drogi startowej i drdg kotowania E-104
7.8.3 Zasady prowadzenia prac przy urzgdzeniach oswietlenia lotniczego i w polu manewrowym

lotniska E-106
7.8.4 Zasady postepowania w sytuacji awaryjnej E-108
7.8.5 Eksploatacja $wiatet nawigacyjnych podejScia, drogi startowej i drég kotowania E-109
7.8.6 Prace w studniach kanalizacji kablowej $wiatet nawigacyjnych E-110
7.8.7 Obstuga lamp naziemnych i zagtebionych E-111
7.8.8 Eksploatacja $wietlnych wskaznikow Sciezki schodzenia (PAPI) E-111
7.8.9 Eksploatacja podswietlanych znakéw pionowych E-113
7.8.10 Eksploatacja pod$wietlanych znakéw pionowych E-114
7.8.11 Wymagania szczegdtowe dotyczace prowadzenia prac przy urzadzeniach o$wietlenia PPS i
oswietlenia ogdlnego ptyt postojowych i o$wietlenia terenu E-115
7.8.12 Eksploatacja $wiatet przeszkodowych E-116
7.8.13 Odstepy czasowe i terminy inspekcji, wyniki raportowania i dziatania pokontrolne  E-117
7.9 Procedura od$niezania PRN E-117
7.9.1 Czes$¢ ogdlna oraz procedury niezbedne do realizacji utrzymania pola naziemnego ruchu
lotniczego w okresie jesienno-zimowym E-117
7.9.2 Prace przygotowawcze w okresie poprzedzajgcym zime E-118
7.9.3 Obowigzki 0sob funkcyjnych odpowiedzialnych za utrzymanie lotniska w okresie zimowym E-
119
7.9.4 Kolejnos¢ oczyszczania nawierzchni lotniskowych E-124
7.9.5 Organizacja ods$niezania RWY E-124
7.9.6 Organizacja od$niezania RWY TWY E-126
7.9.7 Organizacja ods$niezania PPS E-126
7.9.8 Organizacja odladzania nawierzchni lotniskowych E-127
7.9.9 Wykaz sprzetu Akcji Zima E-129
7.10 Procedury bezpieczenstwa operacji lotniskowych w czasie wykonywania prac na lotnisku E-
E-129
7.10.1 Rodzaje prowadzonych prac na lotnisku E-129
7.10.2 Metodyka prowadzenia prac na lotnisku E-130
7.10.3 Prace nieplanowane/krotkotrwate na lotnisku E-130
7.10.4 Planowane prace budowlane zwigzane z infrastrukturg lotniskowa E-132
7.10.5 Procedura nadzoru i zarzadzania operacyjnego nad pracami i realizacjg procedur
uzytkownikéw pola ruchu naziemnego E-135
7.10.6 Procedura ustalen organizacyjnych i srodkéw komunikowania sie z organem stuzb ruchu
lotniczego w czasie prowadzenia takich prac E-136
7.11 Procedury kontroli i monitorowania przeszkdd na lotnisku i poza jego granicami E-138
7.11.1 Zasady ogdine E-138
7.11.2 Inspekcje E-139
7.11.3 Procedura monitorowania i ograniczania zagrozenia zwigzanego z dziatalnoscig ludzka i
korzystaniem z gruntow na lotnisku i w jego otoczeniu E-142
7.11.4 Dodatkowe informacje zwigzane z obecnoscig BSP na lotnisku oraz w jego otoczeniu E-144
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CZESC A — INFORMACJE OGOLNE

Administracja i nadzor nad instrukcja
0.1. Oswiadczenie o zgodnosci instrukcji z obowigzujgcymi przepisami

Oswiadczam, ze Instrukcja Operacyjna Lotniska Mielec zostata przygotowana przez
Zarzadzajacego Lotniskiem w celu zapewnienia bezpieczenstwa wykonywanych opera-
cji lotniczych. Instrukcja okresla wymagania i zakres operacyjnej dziatalnosci lotniska
w sposob zgodny z zatwierdzong Specyfikacjg do Certyfikatu lotniska.

Zapisy spetniajg wszystkie obowigzujgce wymagania oraz warunki zawarte w certyfi-
kacie lotniska.

Za doktadnosc¢ informacji zamieszczonych w Instrukcji Operacyjnej oraz ich ciggty ak-
tualizacje petng odpowiedzialnoS¢ ponosi Zarzadzajacy Lotniskiem.

Piecze¢ i podpis

Zarzadzajacy Lotniskiem

0.2. Oswiadczenie potwierdzajqce przekazanie instrukcji do stosowania

Oswiadczam, ze Instrukcja Operacyjna zawiera instrukcje i procedury operacyjne,
ktore majg by¢ stosowane przez odpowiedni personel oraz zobowigzuje wszystkich
pracownikow i uzytkownikéw Lotniska Mielec do zapoznania sie z jej zapisami oraz do
ich Scistego przestrzegania.

Piecze¢ i podpis

Zarzadzajacy Lotniskiem

Czes¢ A
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0.3. Wykaz i opis poszczegolnych czesci, ich zawartosci, zastosowania
i uzycia

Instrukcja operacyjna skfada sie z V czesci:

Czes¢ Organizacyjna

Czes¢ A — informacje ogolne

Czes¢ B — system zarzadzania lotniskiem oraz wymagania w zakresie kwalifikacji i szko-
lenia

Czes¢ C — szczegbtowe dane dotyczace lotniska

Czes¢ D — szczegotowe dane dotyczace lotniska podlegajace obowigzkowi zgtaszania
stuzbie informacji lotniczej

CzesS¢ E — szczegdtowe dane dotyczace procedur operacyjnych lotniska, jego wyposa-
zenia i stosowanych srodkéw bezpieczenstwa.

0.4. Wyjasnienia, skroty i definicje poje¢ potrzebnych w uzytkowaniu in-
strukcji

Bezpieczenstwo - Stan, w ktdrym ryzyka zwigzane z réznymi rodzajami dziatalnosci
lotniczej, zwigzanymi lub stanowigcymi bezposrednie wsparcie operacji statku po-
wietrznego sg obnizone do akceptowalnego poziomu i kontrolowane.

Aneks 19 ICAO (Dz. Urz. ULC z 16 kwietnia 2014 r. poz. 28)

Droga dojazdowa - Droga przeznaczona do ruchu pojazddw i sprzetu obstugi na-
ziemnej, zapewniajgca dojazd do réznych obiektow na terenie lotniska (zabudowan,
pomocy nawigacyjnych, itp.), bez koniecznosci przecinania drdg startowych.

Droga kotowania /DK/ - Scisle okre$lona trasa na lotnisku ladowym taczaca rézne
czesci lotniska — przeznaczona do kotowania statkéw powietrznych, ktéra obejmuje:
Droge kotowania na stanowisko postojowe — czes$¢ ptyty postojowej wyznaczong, jako
droga kotowania, ktora zapewnia dostep do miejsc postoju statkéw powietrznych,
Ptytowg droge kotowania — wyznaczong na plycie postojowej, ktdra stanowi czesc
ogolnego systemu drdg kotowania i przeznaczona jest do przemieszczania (kotowania)
statkdw powietrznych przez ptyte.

Aneks 14 ICAO (Dz. Urz. ULC z 2011 r. Nr 4, poz.4)

Droga startowa /DS/ - Scisle okreélona prostokgtna powierzchnia na lotnisku lado-
wym, przygotowana do startu i lgdowania statkéw powietrznych.
Aneks 14 ICAO (Dz. Urz. ULC z 2011 r. Nr 4, poz.4)

Czes¢ A
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FOD - Kazdy obiekt, ozywiony lub nieozywiony, znajdujgcy sie w nieprzeznaczonym
do tego miejscu pola ruchu naziemnego, ktory stanowi zagrozenie i zrédto ryzyka spo-
wodowania urazow lub Smierci ludzi i/lub uszkodzen statkdw powietrznych lub pojaz-
dow.

Holowanie - Ruch statku powietrznego, ktéry odbywa sie sitg specjalistycznego
sprzetu naziemnego.

Incydent - Zdarzenie inne niz wypadek zwigzane z eksploatacjg statku powietrznego,
ktore ma wptyw lub mogtoby mie¢ wptyw na bezpieczenstwo lotéw.
Aneks 19 ICAO (Dz. Urz. ULC z 16 kwietnia 2014 r. poz. 28)

Kierownik Odpowiedzialny — Osoba upowazniona do zagwarantowania sfinanso-
wania i przeprowadzenia wszystkich dziatann zgodnie ze stosownymi wymaganiami. Do
obowigzkéw Kierownika Odpowiedzialnego nalezy ustanowienie i utrzymanie skutecz-
nie funkcjonujgcego systemu zarzadzania. W rozumieniu definicji, Kierownikiem Odpo-
wiedzialnym jest Prezes Zarzadu.

Kierownik ds. Bezpieczenstwa - (Safety Manager) Osoba kontaktowa i odpowie-
dzialna za rozwoj, administrowanie oraz utrzymanie skutecznego systemu zarzadzania
bezpieczenstwem.

Kierujacy lotami — osoba wyznaczona przez zarzadzajgcego lotniskiem, ktdra odpo-
wiada za udzielanie informacji uzytecznych w trakcie wykonywania lotéw w ruchu lot-
niskowym, oraz za udzielanie informacji przylatujgcym i odlatujgcym statkom powietrz-
nym.

Kotowanie - Ruch statku powietrznego po powierzchni lotniska przy uzyciu mocy wia-
snej, wylgczajac start i lgdowanie.
Aneks 2 ICAO (Dz. Urz. ULC z 29 listopada 2016 r., poz. 211)

Koordynator Ruchu Lotniczego Naziemnego - Pracownik wyznaczony do prowa-
dzenia statkéw powietrznych do i ze stanowiska postojowego oraz ustawiania statkéw
powietrznych na stanowiskach postojowych.

Zmiana 0.2
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Lotnisko -Powierzchnia na ziemi lub wodzie (wigcznie z budynkami, urzadzeniami
i innym wyposazeniem) przeznaczona w catosci lub w czesci do wykorzystania dla po-
trzeb przylotow, odlotéw i naziemnego ruchu statkéw powietrznych.

Aneks 14 ICAO (Dz. Urz. ULC z 2011 r. Nr 4, poz.4)

Miejsce oczekiwania przed drogq startowg - Miejsce wyznaczone w celu ochrony
drogi startowej, gdzie kotujgcy statek powietrzny lub poruszajacy sie pojazd musi za-
trzymac sie i oczekiwac na wydanie zezwolenia przez organ kontroli lotniska.

Aneks 14 ICAO (Dz. Urz. ULC z 2011 r. Nr 4, poz.4)

NOTAM - WiadomosS¢ rozpowszechniana za pomocg $rodkow telekomunikacyjnych,
zawierajgca informacje (nt. ustanowienia, stanu lub zmian urzadzen lotniczych, stuzb,
procedur, a takze o niebezpieczenstwie), ktdrych znajomosé we wiasciwym czasie jest
istotna dla personelu zwigzanego z operacjami lotniczymi.
Aneks 15 ICAO (Dz. Urz. ULC z 27 marca 2014 r., poz. 25)

Plyta postojowa - Wyznaczona powierzchnia na lotnisku lgdowym, ktdra przezna-
czona jest do zatrzymywania i postoju statkdw powietrznych w celu przyjmowania pa-
sazerow na poktad, zatadunku i wytadunku towardw i poczty oraz tankowania paliwa,
przeprowadzania czynnosci obstugowych i parkowania statkow powietrznych.

Aneks 14 ICAO (Dz. Urz. ULC z 2011 r. Nr 4, poz.4)

Pobocze - Obszar przylegajgcy do nawierzchni (utwardzonej) i przygotowany, jako
powierzchnia przejSciowa pomiedzy nawierzchnig i inng powierzchnig sgsiadujaca.
Aneks 14 ICAO (Dz. Urz. ULC z 2011 r. Nr 4, poz.4)

Podlot (Air-taxiing) - Poruszanie sie $migtowca / statku powietrznego VTOL nad
powierzchnig lotniska, zwykle z wykorzystaniem wptywu ziemi, z predkoscig zwykle
mniejszg niz 37km/h (20 knot).

Aneks 2 ICAO (Dz. Urz. ULC z 29 listopada 2016 r., poz. 211)

Podrecznik SMS - Podrecznik Zarzadzania Bezpieczeristwem Podrecznik Zarzgdzania
Bezpieczenstwem (ICAO Doc. 9859 AN/474).
(Dz. Urz. ULC z 2011 r. Nr 15, poz. 94)

Pole manewrowe - Czesc lotniska przeznaczona do startu, lgdowania oraz kotowania
statkow powietrznych, z wytgczeniem ptyt postojowych.
Aneks 14 ICAO (Dz. Urz. ULC z 2011 r. Nr 4, poz.4)

Czes¢ A
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Pole ruchu naziemnego - Cze$¢ lotniska przeznaczona do startu i lgdowania i koto-
wania statkdw powietrznych, sktadajgca sie z pola manewrowego i ptyt postojowych.
Aneks 14 ICAO (Dz. Urz. ULC z 2011 r. Nr 4, poz.4)

Pole wzlotow - CzesS¢ pola ruchu naziemnego, przeznaczona do startu i lgdowania
statkdw powietrznych.
Aneks 14 ICAO (Dz. Urz. ULC z 2011 r. Nr 4, poz.4)

Poziom Bezpieczenstwa - Osiggniety przez Panstwo lub podmiot prowadzacy dzia-
talnos¢ w lotnictwie cywilnym Poziom Bezpieczenstwa, zdefiniowany poprzez wartosci
Docelowego Poziomu Bezpieczenstwa i Wskazniki Poziomu Bezpieczenstwa. Aneks 19
ICAO (Dz. Urz. ULC z 16 kwietnia 2014 r. poz. 28)

Przeszkoda - Wszystkie nieruchome (tymczasowe lub state) lub ruchome obiekty lub
ich czesci, ktore:

a) znajdujg sie w strefie przeznaczonej dla ruchu naziemnego statkdow powietrznych,
lub

b) wystajg ponad wyznaczong powierzchnie, majgca na celu ochrone statkdw powietrz-
nych w locie, lub

) znajduja sie poza wyznaczonymi powierzchniami i ktore zostaty uznane jako zagro-
zenia dla Zzeglugi powietrznej.

Aneks 14 ICAO (Dz. Urz. ULC z 2011 r. Nr 4, poz.4)

Przewoznik Lotniczy - Podmiot uprawniony do wykonywania przewozow lotniczych
na podstawie koncesji - w przypadku polskiego przewoznika lotniczego lub na podsta-
wie odpowiedniego aktu wiasciwego organu obcego panstwa - w przypadku obcego
przewoznika lotniczego.

Ustawa z dnia 3 lipca 2002 r. Prawo lotnicze (Dz.U. 2002 nr 130 poz. 1112)

Ryzyko dotyczace bezpieczenstwa - Przewidywane prawdopodobienstwo i dotkli-
wos¢ konsekwencji lub skutkéw zagrozenia.
Aneks 19 ICAO (Dz. Urz. ULC z 16 kwietnia 2014 r. poz. 28)

Stanowisko postojowe - Miejsce na ptycie postojowej wyznaczone do postoju/par-
kowania statku powietrznego.
Aneks 14 ICAO (Dz. Urz. ULC z 2011 r. Nr 4, poz.4)

Statek powietrzny - Kazde urzadzenie, ktére moze utrzymywaé sie w atmosferze
pod wptywem dziatania powietrza innego niz dziatanie powietrza na powierzchnie
ziemi.

Aneks 2 ICAO (Dz. Urz. ULC z 29 listopada 2016 r., poz. 211)

Czes¢ A
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START — wyznaczone i oznakowane miejsce na polu ruchu naziemnego.

émiglowiec - Ciezszy od powietrza statek powietrzny, utrzymujacy sie w powietrzu
gtdwnie dzieki reakcjom aerodynamicznym, na co najmniej jednym napedzanym wir-
niku noSnym, gtdwnie w osiach pionowych.

Rozporzadzenie Komisji (UE) nr 965/2012 z dnia 5 pazdziernika 2012 r.

System Zarzadzania Bezpieczenstwem - Systematyczne podejscie do zarzadzania
bezpieczenstwem, obejmujgce niezbedne: strukture organizacyjna, zakresy odpowie-
dzialnosci, polityke oraz procedury. Aneks 19 ICAO (Dz. Urz. ULC z 16 kwietnia 2014
r. poz. 28)

Undulacja geoidy - Rdznica wysokosci (odstep) miedzy geoidg matematyczng sys-
temu odniesienia WGS-84, a geoidq rzeczywistg.

Wskaznik Poziomu Bezpieczenstwa - Parametr oparty na danych, uzywany do
monitorowania i oceny Poziomu Bezpieczenstwa (Aneks 19 ICAO).
Aneks 19 ICAO (Dz. Urz. ULC z 16 kwietnia 2014 r. poz. 28)

Wypadek - Przez wypadek lotniczy rozumie sie zdarzenie zwigzane z eksploatacjg
statku powietrznego, ktdre zaistniato od chwili, gdy jakakolwiek osoba weszta na jego
poktad z zamiarem wykonania lotu, do momentu, gdy wszystkie osoby znajdujace sie
na pokfadzie opuscity ten statek powietrzny, i podczas ktérego:

1) jakakolwiek osoba doznata obrazen ze skutkiem Smiertelnym lub powaznego obra-
Zenia ciata w rezultacie:

a) znajdowania sie na poktadzie danego statku powietrznego lub

b) bezposredniego zetkniecia sie z jakgkolwiek czesScig statku powietrznego, w tym
czescig, ktdra oddzielita sie od danego statku powietrznego, lub

c) bezposredniego oddziatywania strumienia gazéw albo powietrza, wywotanego przez
statek powietrzny

- z wylgczeniem tych przypadkow, kiedy obrazenia ciata powstaty z przyczyn natural-
nych badz w wyniku obrazen zadanych samemu sobie lub przez inne osoby albo, kiedy
obrazen ciata doznaty osoby odbywajgce lot bez pozwolenia albo ukrywajgce sie
w miejscach, do ktérych zwykle zamkniety jest dostep dla pasazeréw i cztonkéw zatogi;
2) statek powietrzny zostat uszkodzony lub nastgpito zniszczenie jego konstrukcji,
w rezultacie czego:

a) naruszona zostata trwatos$¢ konstrukcji, pogorszeniu ulegty techniczne lub lotne cha-
rakterystyki statku powietrznego oraz

b) wymagane jest przeprowadzenie powaznego remontu lub wymiana uszkodzonego
elementu

Czes¢ A
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- z wylaczeniem przypadkow przerwy w pracy silnika statku powietrznego albo jego
uszkodzenia, jesli uszkodzeniu ulegt tylko silnik, jego ostony albo agregaty wspomaga-
jgce albo, gdy uszkodzone zostaty topaty Smigta, korcdwki skrzydta, anteny, ogumie-
nie kot, urzadzenia hamowania, owiewki albo, gdy na pokryciu sg niewielkie wgniece-
nia albo przebicia;

3) statek powietrzny zaginat lub znajduje sie w miejscu, do ktérego dostep jest nie-
mozliwy.

Dla celdw statystycznych obrazenia ciata, w rezultacie ktérych w ciggu 30 dni od chwili
zaistnienia wypadku nastgpita $mier¢, uznaje sie za obrazenia ciata ze skutkiem $mier-
telnym.

Statek powietrzny uznaje sie za zaginiony wowczas, gdy nie zostato ustalone miejsce
znajdowania sie jego szczatkdw i odwotano oficjalne poszukiwania.

Incydentem lotniczym jest zdarzenie inne niz wypadek lotniczy, zwigzane z eksploata-
Cjg statku powietrznego, ktére ma wptyw lub mogtoby mie¢ wptyw na jej bezpieczen-
stwo.

Powaznym incydentem lotniczym jest zdarzenie, ktdrego okolicznosci zaistnienia wska-
zujg, ze nieomal doszto do wypadku lotniczego.

Ustawa z dnia 3 lipca 2002 r. Prawo lotnicze (Dz.U. 2002 nr 130 poz. 1112)

Zanieczyszczenie - Wszelkie substancje organiczne lub nieorganiczne materiaty
i przedmioty, ktdrych obecno$¢ na nawierzchniach lotniskowych zagraza bezpieczen-
stwu ruchu lotniskowego, srodowisku naturalnemu, negatywnie wptywa na trwatos¢
nawierzchni sztucznych lub darniowych, ze szczegdlnym uwzglednieniem materiatow
niebezpiecznych i substancji ropopochodnych.

Zarzadzajacy Lotniskiem - Podmiot, ktory zostat wpisany, jako zarzadzajacy do re-
jestru lotnisk cywilnych.

Czes¢ A
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ACR Wskazniku klasyfikacji statku powietrznego (ang. Aircraft Classification
Rating)

AFIS Lotniskowa stuzba informacji powietrznej

AIP Zbidr informagiji lotniczych

AIS Stuzby informacji lotniczej

ALT Wysoko$¢ bezwzgledna

AD Lotnisko

ADO Biuro lotniska

AMSL Ponad Srednim poziomem morza

AGL Nad poziomem terenu

APCH Zblizanie podejscie

ARP Punkt odniesienia lotniska

ASDA Rozporzadzalna dtugos¢ przerwanego startu

ATIS Stuzba automatycznej informacji lotniczej

ATS Stuzby ruchu lotniczego

ATZ Strefa ruchu lotniskowego

AWOS Automatyczny system pomiardw parametrow meteorologicznych

DOL Dyzurny operacyjny lotniska

DK / TWY |Droga kotowania

DS / RWY |Droga startowa

EAT Spodziewany czas podejscia

FL Poziom lotu

FM Modulacja czestotliwoscig

FPL Zgtoszony plan lotu

GEO Geograficzny lub rzeczywisty

GDS Gtéwna droga startowa

GND Teren ziemia

GRF Globalna metoda raportowania stanu drogi startowej (ang. Global Re-
porting Format) - ocena warunkdw drogi startowej na postawie obser-
wacji (zwykle wykonywanej przez personel operacyjny lotniska) i przy-
pisanie kodu stanu drogi startowej (RWYCC) przy uzyciu matrycy wa-
runkow drogi startowej (RCAM).

HOL Swieto

Hz Herc

INOP Instrukcja operacyjna lotniska

INS Bezwtadnosciowy (inercyjny) system nawigacyjny

KDM Kurs drogi magnetyczny

KG Kilogram

KHZ Kiloherc

. . Czes¢ A
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KT Wezty

LDA Rozporzadzalna dtugos¢ do ladowania

2ZpP Lokalna (zaktadowa) Straz Pozarna Polskich Zaktadéw Lotniczych sp.z
0.0.

LMT Sredni czas lokalny

MAG Magnetyczny

METAR Komunikaty regularnych obserwacji meteorologicznych dla lotnictwa

MHz Megaherc

NOF Miedzynarodowe Biuro NOTAM

NOTAM Zawiadomienie zawierajgce informacje o ustanowieniu stanie lub zmia-
nach urzadzen lotniczych, stuzb, procedur lub niebezpieczenstwie, kto-
rych przekazanie we wiasciwym czasie zainteresowanym ma zasadnicze
znaczenie dla operacji lot.

PCN Liczba klasyfikacyjna nawierzchni

PCR Wskaznik klasyfikacji nawierzchni (ang. Pavement Classification Rating)

PDS Pomocnicza droga startowa

PO Placowka Operacyjna Lotniska

PM Pole manewrowe

PRN Pole ruchu naziemnego

PS Ptyta postojowa samolotow

RCR Raport o warunkach panujgcych na drodze startowej (ang. Runway
Condition Report)

RCAM Matryca oceny warunkéw na drodze startowej (ang. Runway Condition
Assessment Matrix, RCAM) oznacza matryce umozliwiajacg dokonanie
oceny kodu okreslajgcego warunki na drodze startowej (kodu RWYCC)
przy uzyciu powigzanych procedur, na podstawie zaobserwowanych
elementdw warunkdéw na nawierzchni drogi startowej i meldunku pilota
dotyczacego sity hamowania.

RWYCC Kod okreslajgcy warunki na drodze startowej — (ang. Runway Condition
Codes)

QFE Cisnienie atmosferyczne na poziomie lotniska (lub na progu drogi star-
towej)

QNH Nastawienie skali wysokosciomierza na cisnienie, przy ktorym wskaze on
po wylagdowaniu wysokos$¢ bezwzgledng miejsca lagdowania.

SNOWTAM | Oznacza NOTAM oddzielnej serii, zawiadamiajgcy przy uzyciu standardo-

wego formularza do podawania warunkéw panujgcych na nawierzchni,
0 zaistnieniu lub ustaniu istnienia warunkdw niebezpiecznych w obrebie
pola naziemnego ruchu lotniczego, spowodowanych przez: $nieg, 16d,
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topniejacy $nieg, szron, stojgcg wode lub wode powigzang ze $niegiem,
topniejgcym $niegiem, lodem lub szronem;

STD Standard
STOL Krotki start i lgdowanie
THR Prég drogi startowej
TKOF Start
TODA Rozporzadzalna dtugos¢ startu
TORA Rozporzadzalna dtugos¢ rozbiegu
TRA Strefa czasowo zarezerwowana
WGS-84 | Swiatowy system geodezyjny 1984r.
WPT Punkt drogi
. . Czes¢ A
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” CZESC ORGANIZACYJNA

0.5. System wprowadzania zmian i aktualizacji

Nizej opisane zasady majg zastosowanie w przypadku zatwierdzania kazdego nowego
wydania catej lub czesci Instrukcji Operacyjnej oraz do kazdego przypadku, kiedy do
dokumentoéw juz zatwierdzonych przez ULC wprowadza sie zmiany i/lub uzupetnienia.

0.6. Szczegoty dotyczace osoby (osdb) odpowiedzialnej za wydawanie oraz
wprowadzanie zmian i aktualizacji

Za strukture, uktad, redakcje, publikacje i prowadzenie wzorca Instrukcji Operacyjnej
odpowiada Prezes Zarzadu Spofki Lotnisko Mielec (Kierownik Odpowiedzialny).

Ponadto, Kierownik Odpowiedzialny:
— odpowiedzialny jest za wydanie i zatwierdzenie projektu INOP w ULC, wprowa-
dzenie jej do uzytku, oraz zapewnienie jej witasciwego administrowania
i zmiany w INOP.
— posiada kompetencje do:

o prowadzenia korespondencji z ULC w sprawach zwigzanych z procedu-
rami zatwierdzania projektu INOP oraz kolejnych do niej zmian;
wprowadzenia INOP do uzytku operacyjnego;
wyznaczenia osoby funkcyjnej zobowigzanej do administrowania instruk-

cja.

Za merytoryczng tres¢ podanych w Instrukcji wymagan, zasad, procedur i danych tech-
nicznych oraz za informowanie Kierownika Odpowiedzialnego o potrzebie wprowadze-
nia zmian do Instrukcji odpowiedzialne sg osoby kierujgce obszarami operacyjnymi.

Za dystrybucje poprawek i zmian do Instrukcji Operacyjnej odpowiada Kierownik
ds. techniczno-handlowych.

Za aktualizacje egzemplarzy kopii rejestrowanych dokumentéw znajdujgcych sie w po-
siadaniu 0s6b indywidualnych odpowiadajg ich uzytkownicy.

Posiadacz instrukcji zobowigzany jest do wprowadzania dostarczonych mu zmian
w formie wymiany stron. Wydanie nowej strony zawierajgcej zmiane jest oznaczone
w jej dolnej czesci kolejnym nr zmiany i datg jej wydania.

Osoba dokonujgca zmiany zobowigzana jest do potwierdzenia tej czynnosci datg
i podpisem w arkuszu zmian.
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Kazdy posiadacz Instrukcji Operacyjnej lub odpowiedniej jej czeSci ma obowigzek
utrzymywac jg w stanie catkowitej aktualnosci, wprowadzajgc poprawki lub zmiany
dostarczone przez Kierownika ds. techniczno-handlowych.

Za aktualizacje zmian oraz dystrybucje egzemplarzy do Instrukcji Operacyjnych
w wersji elektronicznej - wykaz dystrybucyjny - odpowiada Kierownik ds. techniczno-
handlowych, zgodnie z zarzgdzeniem Kierownika Odpowiedzialnego.

Kazdy uzytkownik Instrukcji Operacyjnej ma mozliwos¢ zgtaszania zmian do Instrukcji
na adres: kontakt@lotniskomielec.pl przesytajgc dedykowany formularz zgtoszenia
zmiany, ktéry stanowi Zatgcznik nr 8 do niniejszej Instrukcji. Zgtoszenie zmiany musi
zawieraé: dane osoby zgtaszajgcej (imie, nazwisko, lub nazwe organizacji/uzytkow-
nika), wskazanie punktu Instrukcji Operacyjnej, ktdrej zmiana dotyczy oraz propozycje
nowego brzmienia zapisu Instrukcji.

Za przeprowadzenie analizy zgodnosSci proponowanej zmiany z obowigzujgcymi prze-
pisami odpowiada Kierownik ds. monitorowania zgodnosci.

Ostateczng decyzje o wprowadzeniu zmiany w INOP podejmuje zarzadzajacy lotni-
skiem.

Zmiana 0.0
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0.7. Rejestr zmian i aktualizacji z datami ich wprowadzenia oraz datami ob-
owigzywania

Numer
zmiany

Numer strony podlegajacej wymianie

Data wprowadze-
nia zmiany

0.1

A-10, A-14, A-16, A-17, A-18, A-19, A-21, A-
22, B-17, B-22, B-23, B-24, C-4, C-7, C-9, C-
10, C-11, D-5, D-30, D-31, E-5, E-6, E-15, E-
16, E-17, E-18

17.09.2021 r.

0.2

A5, A8, A10, All, A12, A15, Al7, A18, A19,
A20, A23, A24, A25, A26, B3, B30, B32, B39,
B40, B41, B44, B46, B49, C4, C7, C8, C9,
C10, C11, D5, D23, D26, D27, D31, D32, E3,
E5, E6, E7, E8, E9, E10, E11, E12, E17, E18,
E19, E20, E21, E22, E25, E28, E29, E30,
E31, E32, E33, E34, E35, E36, E37, E38,
E39, E40, E41, E42, E44, E45, E48, E49,
E52, E53, E57, E61, E63, E64, E65, E66,
E68, E69, E70, E71, E72, E73, E74, E75,
E76, E77, E78, E82, E90, E91, E92, E93,
E94, E95, E96, E97, E98, E99, E100, E106,
E107, E108, E109, E112, E113, E114, E118,
E119, E120, E121, E122, E130, E132, E133,
E134, E135, E136, E137, E138, E141, E144,
E145, E149, E150, E151, E152

15.01.2024 r.
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0.8. Oswiadczenie, ze dokonywanie odrecznych zmian i aktualizacji jest nie-
dozwolone, z wyjatkiem sytuacji wymagajacych natychmiastowej
zmiany lub aktualizacji w interesie bezpieczenstwa

1. Dokonywanie jakichkolwiek poprawek w Instrukcji Operacyjnej recznie jest niedo-
zwolone z wyjatkiem sytuacji wymagajgcych wprowadzenia natychmiastowej po-
prawki majacej na wzgledzie bezpieczenstwo uzytkownikow lotniska, personelu ope-
racyjnego, infrastruktury lotniskowej lub 0séb postronnych.

2. Po wprowadzeniu zmian Kierownik ds. techniczno-handlowych informuje uzytkow-
nikdw. Nowe wersje, uwzgledniajgce odreczne zmiany, sg przygotowywane i prze-
kazywane przez Kierownika ds. techniczno-handlowych do uzytkownikdw.

0.9. Opis systemu dokonywania adnotacji stron lub ustepow oraz dat ich ob-
owigzywania

Strony dokumentu sg oznaczone umieszczonymi w stopce: datg wprowadzenia, nume-
rem zmiany i numerem strony wraz z literg odnoszacg sie do danego rozdziatu.

Czes¢ A
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0.10. Wykaz obowiazujacych stron lub ustepow
Strona Zmiana nr Data . Strona Zmiana nr Data .
wprowadzenia wprowadzenia
Al 0 B14 0
A2 0 B15 0
A3 0 B16 0
A4 0 B17 0.1 17.09.2021
A5 0.2 15.01.2024 r. B18 0
A6 0 B19 0
A7 0 B20 0
A8 0.2 15.01.2024 r. B21 0
A9 0 B22 0.1 17.09.2021
A10 0.2 15.01.2024 r. B23 0.1 17.09.2021
All 0.2 15.01.2024 r. B24 0.1 17.09.2021
Al12 0.2 15.01.2024 r. B25 0
Al3 0 B26 0
Al4 0.1 17.09.2021 B27 0
Al15 0.2 15.01.2024 r. B28 0
Al16 0.1 17.09.2021 B29 0
Al7 0.2 15.01.2024 r. B30 0.2 15.01.2024 r.
Al18 0.2 15.01.2024 r. B31 0
A19 0.2 15.01.2024 r. B32 0.2 15.01.2024 r.
A20 0.2 15.01.2024 r. B33 0
A21 0.1 17.09.2021 B34 0
A22 0.1 17.09.2021 B35 0
A23 0.2 15.01.2024 r. B36 0
A24 0.2 15.01.2024 r. B37 0
A25 0.2 15.01.2024 r. B38 0
A26 0.2 15.01.2024 r. B39 0.2 15.01.2024 r.
A27 0 B40 0.2 15.01.2024 r.
Bl 0 B41 0.2 15.01.2024 r.
B2 0 B42 0
B3 0.2 15.01.2024 r. B43 0
B4 0 B44 0.2 15.01.2024 r.
B5 0 B45 0
B6 0 B46 0.2 15.01.2024 r.
B7 0 B47 0
B8 0 B48 0
B9 0 B49 0.2 15.01.2024 r.
B10 0 B50 0
B11l 0 B51 0
B12 0 B52 0
B13 0
: . Czes¢ A
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Strona Zmiana nr Data . Strona Zmiana nr Data .
wprowadzenia wprowadzenia
C1 0 D29 0
C2 0 D30 0.1 17.09.2021
C3 0 D31 0.2 15.01.2024 r.
C4 0.2 15.01.2024 r. D32 0.2 15.01.2024 r.
C5 0 D33 0
Cé 0 El 0
C7 0.2 15.01.2024 r. E2 0
C8 0.2 15.01.2024 r. E3 0.2 15.01.2024 r.
C9 0.2 15.01.2024 r. E4 0
C10 0.2 15.01.2024 r. E5 0.2 15.01.2024 r.
Cl1 0.2 15.01.2024 r. E6 0.2 15.01.2024 r.
C12 0 E7 0.2 15.01.2024 r.
C13 0 E8 0.2 15.01.2024 r.
D1 0 E9 0.2 15.01.2024 r.
D2 0 E10 0.2 15.01.2024 r.
D3 0 Ell 0.2 15.01.2024 r.
D4 0 E12 0.2 15.01.2024 r.
D5 0.2 15.01.2024 r. E13 0
D6 0 E14 0
D7 0 E15 0.1 17.09.2021
D8 0 E16 0.1 17.09.2021
D9 0 E17 0.2 15.01.2024 r.
D10 0 E18 0.2 15.01.2024 r.
D11 0 E19 0.2 15.01.2024 r.
D12 0 E20 0.2 15.01.2024 r.
D13 0 E21 0.2 15.01.2024 r.
D14 0 E22 0.2 15.01.2024 r.
D15 0 E23 0
D16 0 E24 0
D17 0 E25 0.2 15.01.2024 r.
D18 0 E26 0
D19 0 E27 0
D20 0 E28 0.2 15.01.2024 r.
D21 0 E29 0.2 15.01.2024 r.
D22 0 E30 0.2 15.01.2024 r.
D23 0.2 15.01.2024 r. E31 0.2 15.01.2024 r.
D24 0 E32 0.2 15.01.2024 r.
D25 0 E33 0.2 15.01.2024 r.
D26 0.2 15.01.2024 r. E34 0.2 15.01.2024 r.
D27 0.2 15.01.2024 r. E35 0.2 15.01.2024 r.
D28 0 E36 0.2 15.01.2024 r.
. . Czes¢ A
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Strona Zmiana nr Data . Strona Zmiana nr Data .
wprowadzenia wprowadzenia
E37 0.2 15.01.2024 r. E79 0
E38 0.2 15.01.2024 r. E80 0
E39 0.2 15.01.2024 r. E8S1 0
E40 0.2 15.01.2024 r. E82 0.2 15.01.2024 r.
E41 0.2 15.01.2024 r. E83 0
E42 0.2 15.01.2024 r. E84 0
E43 0 E85 0
E44 0.2 15.01.2024 r. E86 0
E45 0.2 15.01.2024 r. E87 0
E46 0 E88 0
E47 0 E89 0
E48 0.2 15.01.2024 r. E90 0.2 15.01.2024 r.
E49 0.2 15.01.2024 r. E91 0.2 15.01.2024 r.
ES0 0 E92 0.2 15.01.2024 r.
E51 0 E93 0.2 15.01.2024 r.
E52 0.2 15.01.2024 r. E94 0.2 15.01.2024 r.
E53 0.2 15.01.2024 r. E95 0.2 15.01.2024 r.
E54 0 E96 0.2 15.01.2024 r.
E55 0 E97 0.2 15.01.2024 r.
E56 0 E98 0.2 15.01.2024 r.
E57 0.2 15.01.2024 r. E99 0.2 15.01.2024 r.
ES8 0 E100 0.2 15.01.2024 r.
E59 0 E101 0
E60 0 E102 0
E61 0.2 15.01.2024 r. E103 0
E62 0 E104 0
E63 0.2 15.01.2024 r. E105 0
E64 0.2 15.01.2024 r. E106 0.2 15.01.2024 r.
E65 0.2 15.01.2024 r. E107 0.2 15.01.2024 r.
E66 0.2 15.01.2024 r. E108 0.2 15.01.2024 r.
E67 0 E109 0.2 15.01.2024 r.
E68 0.2 15.01.2024 r. E110 0
E69 0.2 15.01.2024 r. El111 0
E70 0.2 15.01.2024 r. E112 0.2 15.01.2024 r.
E71 0.2 15.01.2024 r. E113 0.2 15.01.2024 r.
E72 0.2 15.01.2024 r. E114 0.2 15.01.2024 r.
E73 0.2 15.01.2024 r. E115 0
E74 0.2 15.01.2024 r. E116 0
E75 0.2 15.01.2024 r. E117 0
E76 0.2 15.01.2024 r. E118 0.2 15.01.2024 r.
E77 0.2 15.01.2024 r. E119 0.2 15.01.2024 r.
E78 0.2 15.01.2024 r. E120 0.2 15.01.2024 r.
: . Czes¢ A
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E121 0.2 15.01.2024 r. E139 0
E122 0.2 15.01.2024 r. E140 0
E123 0 E141 0.2 15.01.2024 r.
E124 0 E142 0
E125 0 E143 0
E126 0 E144 0.2 15.01.2024 r.
E127 0 E145 0.2 15.01.2024 r.
E128 0 E146 0
E129 0 E147 0
E130 0.2 15.01.2024 r. E148 0
E131 0 E149 0.2 15.01.2024 r.
E132 0.2 15.01.2024 r. E150 0.2 15.01.2024 r.
E133 0.2 15.01.2024 r. E151 0.2 15.01.2024 r.
E134 0.2 15.01.2024 r. E152 0.2 15.01.2024 r.
E135 0.2 15.01.2024 r. E153 0
E136 0.2 15.01.2024 r. E154 0
E137 0.2 15.01.2024 r. E155 0
E138 0.2 15.01.2024 r. E156 0

0.11. Wykaz zatacznikow

Zalacz- | Zmiana Nazwa zlgcznika
nik
1 0 Polityka bezpieczenstwa i jakosci
2 0 Formularz zgtoszenia zdarzenia
3 0.2 Plan przedstawiajacy lokalizacje wszelkich obiektéw i urzadzen
' w granicach i poza granicami lotniska
4 0.2 Mapa lotniska, granice, powierzchnie ograniczajace, lokalizacja
' przeszkod
5 0 NOTAM
6 0.2 Protokét z kontroli stanu nawierzchni lotniskowych
7 0 Formularz zgtoszenia zmiany do INOP EPML
. . Czes¢ A
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0.12. Adnotacja zmian

Kazda zmiana musi by¢ oznaczona w stopce kolejnym numerem zmiany. Wprowadzona
zmiana w tresci jest zaznaczona kolorem zottym.

0.13. Aktualizacje tymczasowe

Aktualizacje tymczasowe stosowane sg w razie potrzeby przez Administratora. Zmiany
tymczasowe sg wprowadzane na zéttych kartach, z obowigzkiem zachowania stron
oryginalnych oraz dodang w stopce formutg ,zmiana tymczasowa, obowigzuje od ...".

Okres obowigzywania zmian tymczasowych oraz wszelkie jego korekty sg regulowane
poleceniami stuzbowymi Kierownika Odpowiedzialnego. Informacja do uzytkownikow
jest dystrybuowana zgodnie z rozdz. 2.9.

0.14. Opis systemu dystrybucji i lista dystrybucyjna INOP, jej zmian i aktu-
alizacji.

Dostep do Instrukcji Operacyjnej w wersji elektronicznej majg zaréwno wszyscy pra-
cownicy lotniska, jak i podmioty oraz instytucje zewnetrzne. W celu udostepnienia
zmiany Instrukcji Operacyjnej pracownikom lotniska, Administrator dokumentu udo-
stepnia go w lokalizacji sieciowej "dysk wspolny”. Uzytkownicy lotniska i inne podmioty
zainteresowane majg dostep do wersji elektronicznej Instrukcji poprzez strone inter-
netowg lotniska www.lotniskomielec.pl.

Instrukcja Operacyjna nie bedzie dystrybuowana przez Administratora w wersji papie-
rowej. Wersja elektroniczna dokumentu dystrybuowana jest do uzytkownikéw zgodnie
z listg, ktdra jest w posiadaniu Administratora.

Wersje papierowe, elektroniczne niepochodzace z oficjalnych zrodet dystrybucji, moga
by¢ nieaktualne i za kazdym razem nalezy upewnic sie, ze uzywana wersja jest aktu-
alna. Stosowna informacja o mozliwym uzywaniu nieaktualnej wersji dokumentu
umieszczona jest w stopce.

Lotnisko Mielec posiada prawo wtasnosci do informacji ujawnionych w niniejszym do-
kumencie. Odbiorca, przyjmujac ten dokument zgadza sie, ze ani ten dokument, ani
ujawnione w nim dane nie zostang przeniesione do innych dokumentéw lub nosnikdw,
ani udostepnione osobom trzecim bez pisemnego upowaznienia.
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0.15. Wykaz uzytkownikow INOP

. Wersja
Nr ewidencyjn Liczba egzempla- P-papierowa
Lp. Nazwa Uzytkownika viny rzy pap
egzemplarza E-elektro-
przekazanych niczna
1 | Urzad Lotnictwa Cywilnego 01 1 szt. E
5 PoIsI.<a Ager_1c1a Zeglugi 02 1 sot. E
Powietrznej
3 | Lotnisko Mielec Sp. z o. o. 03 WZORZEC 1 szt. P/E
4 | Uzytkownicy lotniska 04 7 szt. E

0.16. Wykaz aktow prawnych, umoéw i porozumien majacych zwigzek
z trescig INOP

Konwencja o miedzynarodowym lotnictwie cywilnym, podpisana w Chicago dnia
7 grudnia 1944 r. (Dz. U. z 1959 Nr35, poz.212 r. z pozn.zm.).

Oswiadczenie Rzagdowe w sprawie mocy obowigzujgcej zatgcznikow do Konwencji
o miedzynarodowym lotnictwie cywilnym, podpisanej w Chicago 7 grudnia 1944r. (Dz.
U. z 2003 r. Nr 146, poz. 1413).

Ogtoszenie tekstu Zatacznika 14 do Konwencji 0 miedzynarodowym lotnictwie cywil-
nym, sporzadzonej w Chicago dnia 7 grudnia 1944r. Lotniska — Tom I Projektowanie
i eksploatacja lotnisk — Dz. Urz. Nr 4, Obw. Nr 4, poz. 4, z 2011r.

Ustawa Prawo Lotnicze z dnia 3 lipca 2002r. (Dz.U. 2002 nr 130 poz. 1112).

Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 30 wrzesnia 2020 r. w sprawie certyfi-
kacji dziatalnosci w lotnictwie cywilnym (Dz.U. 2020 poz. 1694).

Obwieszczenie Ministra Infrastruktury z dnia 25 pazdziernika 2018 r. w sprawie ogto-
szenia jednolitego tekstu rozporzadzenia Ministra Transportu, Budownictwa i Gospo-
darki Morskiej w sprawie klasyfikacji lotnisk i rejestru lotnisk (Dz.U. 2018 poz. 2145).

Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 10 pazdziernika 2019 r. w sprawie wy-
magan technicznych i eksploatacyjnych dla lotnisk uzytku publicznego, dla ktérych zo-
stata wydana decyzja o ograniczonej certyfikacji (Dz.U. 2019 poz. 2156)
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Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 12 stycznia 2021 r. w sprawie przeszkod
lotniczych, powierzchni ograniczajacych przeszkody oraz urzadzen o charakterze nie-
bezpiecznym (Dz.U. 2021 poz. 264)

Rozporzadzenie Ministra Transportu, Budownictwa i Gospodarki Morskiej z dnia 4
kwietnia 2013 r. w sprawie przygotowania lotnisk do sytuacji zagrozenia oraz lotnisko-
wych stuzb ratowniczo-gasniczych (Dz.U. 2013 poz. 487)

Rozporzadzenie Ministra Transportu, Budownictwa i Gospodarki Morskiej z dnia
31 sierpnia 1998r. w sprawie przepiséw techniczno-budowlanych dla lotnisk cywilnych
(Dz. U. Nr 130, poz 859 z pézn. zm.).

Rozporzadzenie Ministra Spraw Wewnetrznych i Administracji z dnia 17 grudnia 2020
r. w sprawie ustalenia dodatkowych lotniczych przejs¢ granicznych (Dz.U. 2020 poz.

2294).

Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury i Rozwoju z dnia 11 wrzesnia 2014 r. w sprawie
warunkéw eksploatacji lotnisk (Dz. U. z 2014 r. poz.1420).

Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 8 maja 2020 r. w sprawie ostony meteo-
rologicznej lotnictwa cywilnego (Dz.U. 2020 poz. 881)

Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 26 listopada 2020 r. w sprawie lotniczych
urzadzen naziemnych i powierzchni ograniczajgcych zabudowe (Dz.U. 2020 poz. 2161)

Porozumienie operacyjne dotyczace przekazywania produktéw meteorologicznych
(IMGW-PIB)

Umowa dot. zapewnienia ostony meteorologicznej lotniska (IMGW-PIB)

Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury i Budownictwa z dnia 4 pazdziernika 2017 r.
w sprawie kierujgcego lotami (Dz.U. 2017 poz. 1960)
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0.17. Podpisy zatwierdzajace zarzadzajacego lotniskiem, PAZP (z wlasciwej

stuzby ruchu lotniczego) i Prezesa Urzedu Lotnictwa Cywilnego

Instytucja Data Potwierdzenie/Podpis
. L Zarzadzenie

Zarzadzajacy lotniskiem 31.01.2024 04/2024

Instytucja Data Uzgodnienie
Polska Agendja  Zeglugi Powletrzne] | », 14 5025 | OPID.6001.52.610.2022
Warszawa

Instytucja Data Decyzja
Urzad Lotnictwa Cywilnego Warszawa 30.01.2024 | LTL-3.6500.9.2023.ULC.5
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1. Informacje ogodlne

1.1. Cel i zakres INOP

Instrukcja Operacyjna Lotniska Mielec zostata opracowana przez Zarzgdzajgcego Lot-
niskiem w celu spetnienia wymagan prawnych i zapewnienia bezpieczenstwa wykony-
wanych operacji lotniczych. Instrukcja stanowi zbidr informacji i zasad postepowania
przeznaczonego dla wszystkich osob zwigzanych stuzbowo z wykonywaniem lotéw na
lotnisku. Celem instrukcji jest ustalenie organizacyjne procesu przygotowania wykony-
wania nadzoru i obstugi lotdw w sposdb zapewniajgcy witasciwy poziom bezpieczen-
stwa. Znajomos¢ oraz wykorzystywanie informacji i przestrzeganie zasad postepowa-
nia zawartego w niniejszej instrukcji jest obowigzkiem wszystkich uzytkownikéw lotni-
ska oraz pracownikow zwigzanych stuzbowo z organizacjg i wykonywaniem lotdw oraz
z obowigzkiem innych oséb dopuszczonych do udziatu w organizacji wykonywania lo-
téw. Biezgca znajomosc niniejszej Instrukcji oraz stosowanie sie do jej zasad jest szcze-
gdlnym obowigzkiem personelu lotniczego oraz pomocniczego personelu poktadowego
i naziemnego.

1.2. Wymagania prawne dla lotniska oraz INOP

Lotnisko Mielec posiada certyfikat wydany przez Prezesa Urzedu Lotnictwa Cywilnego,
poswiadczajacy, ze lotnisko spetnia wymogi okre$lone w rozporzadzeniu Ministra
Transportu Budownictwa i Gospodarki Morskiej z dnia 7 czerwca 2018 roku w sprawie
wymagan technicznych i eksploatacyjnych w stosunku do lotnisk, dla ktérych zostata
wydana decyzja o ograniczonej certyfikacji (Dz.U. 2019 poz. 2156). Lotnisko Mielec
uznane zostato za zdolne do prowadzenia dziatalnosci w lotnictwie cywilnym w zakresie
zarzadzania lotniskiem zgodnie z obowigzujgcymi przepisami oraz warunkami i ograni-
czeniami wprowadzonymi w specyfikacji, jak réwniez w zatwierdzonej przez Prezesa
Urzedu Lotnictwa cywilnego Instrukcji operacyjnej lotniska.

Certyfikat Lotniska wydany zostat na czas okreslony.

Pozytywny wynik sprawdzenia spetnienia wymagan Prezes Urzedu Lotnictwa Cywil-
nego stwierdza wydaniem certyfikatu, w ktorym okre$la m.in.: zakres, warunki i ogra-
niczenia. Do certyfikatu dotgcza sie warunki certyfikatu okreslajace zatwierdzone dzia-
tania, do wykonywania ktorych uprawniony jest operator lotniska. Nieodtgczng czes¢
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certyfikatu mogg stanowic specyfikacje, w ktdrych okreslone sg szczegdine uprawnie-
nia albo warunki lub ograniczenia, jakie zostajg natozone na posiadacza tego certyfi-
katu w zwigzku z korzystaniem z udzielonych w nim uprawnien.

1.3. Warunki korzystania z lotniska przez jego uzytkownikow

Lotnisko Mielec jest lotniskiem uzytku publicznego. Zarzadzajacy Lotniskiem deklaruje
udostepnianie lotniska wszystkim uzytkownikom, przewoznikom lotniczymi innym uzyt-
kownikom statkéw powietrznych na rownych zasadach.

Lotnisko Mielec pracuje catorocznie w godzinach:
e W sezonie letnim kwiecien — wrzesien:
o od poniedziatku do pigtku: 07.00 — 22.00 LMT
o W soboty, niedziele i Swieta: 08.00 — 20.00 LMT
e W sezonie zimowym pazdziernik — marzec:
o codziennie: 08.00 — 20.00 LMT

z pelnym zabezpieczeniem stuzb lotniskowych, stuzb ruchu lotniczego, biura odpraw
zatdg, tankowania i obstugi naziemnej.

Na zadanie, zarzadzajgcy zapewnia stuzbe celng i paszportowa.

W okresach zmniejszonej lub zwiekszonej aktywnosci operacyjnej, Zarzadzajacy Lotni-
skiem zastrzega sobie prawo do wydtuzenia lub skrécenia godzin pracy lotniska,
w zaleznosci od zapotrzebowania uzytkownikow.

Lotnisko Mielec jest przygotowane do obstugi wszystkich statkdw powietrznych skla-
syfikowanych do kodu referencyjnego 4B. Zarzadzajacy Lotniskiem ma prawo nie wy-
dac¢ zezwolenia na przylot statku powietrznego w przypadku zaistnienia waznych oko-
liczno$ci zwigzanych z funkcjonowaniem lotniska uniemozliwiajgcych bezpieczne lagdo-
wanie statku powietrznego.

1.4. Obowiagzki zarzagdzajgcego lotniskiem

Zarzadzajacy lotniskiem odpowiada za bezpieczne uzytkowanie i obstuge techniczng
lotniska zgodnie z:

— przepisami krajowymi i miedzynarodowymi;

— warunkami certyfikatu;

— trescig instrukcji operacyjnej lotniska
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— wszelkimi innymi instrukcjami dotyczgcymi wyposazenia lotniska znajdujgcego
sie na lotnisku, stosownie do przypadku.

Zarzadzajacy lotniskiem zapewnia — bezposrednio lub w drodze koordynacji poprzez
niezbedne mechanizmy wspotpracy z odpowiedzialnymi podmiotami — $wiadczenie na-
stepujacych ustug:
— zapewnianie stuzb zeglugi powietrznej odpowiednich do natezenia ruchu i wa-
runkéw operacyjnych lotniska;
— opracowanie i utrzymanie procedur lotu, zgodnie ze stosownymi wymaganiami.

Zarzadzajacy lotniskiem, w koordynacji z wtasciwym organem, zapewnia, aby w in-
strukcji operacyjnej lotniska znajdowalty sie odpowiednie informacje dotyczace bezpie-
czenstwa statkdw powietrznych, ktdre zostang opublikowane w zaleznosci od potrzeb;
obejmujg one:

- zwolnienia z przestrzegania stosownych wymagan lub odstepstwa od nich;

— przepisy, dla ktorych wiasciwy organ zaakceptowat réwnowazny poziom bez-

pieczenstwa w ramach podstawy certyfikacji;
— warunki i ograniczenia specjalne dotyczace uzytkowania lotniska.

W przypadku wystgpienia na lotnisku stanu zagrazajgcego bezpieczenstwu Zarzadza-
jacy lotniskiem podejmuje niezwtocznie wszelkie niezbedne dziatania w celu zapewnie-
nia, by czesci lotniska stanowigce zagrozenie dla bezpieczenstwa nie byty wykorzysty-
wane przez statki powietrzne.
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CZESC B — SYSTEM ZARZADZANIA LOTNISKIEM ORAZ WYMAGANIA

W ZAKRESIE KWALIFIKACII I SZKOLENIA

2. Opis systemu zarzadzania lotniska

2.1. Struktura organizacyjna

Zarzad

Prezes Zarzadu

PION PION PION
LOTNICZY ADMINISTRACYJINO-FINASOWY OPERACYJNO - TECHNICZNY
\\ SEUZBA ZEGLUGI STANOWISKO DS. TECH-
POWIERZNEJ RAPANON, IS OM O DIIU LR ] NICZNO-HANDLOWYCH
Szef lotniskowej stuzby informa- Specjalista ds. kadr i ptac Kierownik ds. techniczno-han-

cji powietrznej

l STANOWISKO
Informator lotniskowej stuzby in- 1 PRAWNO - ADMINISTRA-
formacji powietrznej/Kierujacy CYJNE
lotami

Specjalista ds. prawno-admini-
stracyjnych

STANOWISKO -
FINANSOWO - KSIEGOWY

Specjalista
L ds. finansowo-ksiggowych

BEZPIECZENSTWO OCHRONA LOTNISKA
LOTNICZE (SMS)

Kierownik ds. ochrony

Kierownik ds. bezpieczenstwa

dlowych

Specjalista ds. techniczno-han-
dlowych

Operator urzadzen radiokomuni-
kacyjnych

Elektryk operator urzadzen
technicznych

STANOWISO DYZURNYCH

OPERACYJINYCH LOTNISKA

— 1 Mistrz utrzymania ruchu
i konserwacji lotniska

Kierowca mechanik
operator maszyn jezdnych

OBSLUGA BHP OCHRONA UTRZYMANIE PORZADKU
Osoba fizyczna SUFO Pracownik porzadkowy
OBSLUGA PRAWNA OBSLUGA INFORMATYCZNA
IT
Kancelaria Radcy Prawnego (M
Podmiot prawny
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2.2. Opis systemu zarzadzania bezpieczenstwem

System Zarzadzania Bezpieczenstwem (SMS), jako proaktywne, kompleksowe podej-
Scie do bezpieczenstwa, zostat w catosci zintegrowany z systemem zarzadzania lotni-
ska.

SMS opisuje strukture i zakres dziatalnosci organizacji, alokuje dostepne $rodki, okresla
odpowiedzialno$¢, uprawnienia i obowigzki personelu, jak réwniez odzwierciedla spo-
sOb podejmowania decyzji w catej Organizacji.

Struktura i zakres SMS dostosowane sg, na zasadzie proporcjonalnosci, do wielkosci
Organizacji, ztozonosci realizowanych przez nig procesow, wielkosci i ztozonosci zagro-
zen, wynikajgcych z charakteru prowadzonej dziatalnosci oraz wielu innych unikalnych
czynnikdw, takich jak:
- liczba pracownikdw operacyjnych;
- liczba i stopnien ztozonosci obstugiwanych statkow powietrznych;
— liczba operacji lotniczych;
— charakterystyka infrastruktury lotniskowej (dtugosc i szerokos¢ drogi startowej,
liczba ptyt postojowych, liczba stanowisk postojowych i inne);
— siti Srodkéw utrzymania lotniska;
— czynnikdw Srodowiskowych;
— liczby uzytkownikéw lotniska (zatwierdzone organizacje szkoleniowe i obstu-
gowe);
— procedury startu i lgdowania w warunkach VFR i wielu innych.

Cechg charakterystyczng systemu jest aktywne poszukiwanie zagrozen m.in. poprzez
zbieranie informacji z réznych zrédet, w tym lotniskowych systemoéw raportowania oraz
systematyczne obserwowanie proceséw zachodzgcych na lotnisku. Zagrozenia sg pod-
dawane ocenie prawdopodobienstwa i konsekwencji, jakie mogg wywotac oraz podej-
mowane sg odpowiednie dziatania zapobiegawcze w celu osiggniecia stanu, w ktorym
ryzyko bedzie utrzymywane na poziomie najnizszym z mozliwych (ALARP).

2.2.1. Zakres systemu zarzadzania bezpieczenstwem

Podstawg skutecznego zarzadzania bezpieczenstwem jest zastosowanie systemowego
podej$cia, opartego na przyjetej polityce bezpieczenstwa, planowaniu bezpieczenstwa
oraz na strukturze organizacyjnej. Efektywna struktura organizacyjna wymaga jedno-
znacznego okreslenia zadan, zdefiniowania rdl, przypisania odpowiedzialnosci kadry
zarzadzajacej oraz personelu wykonujgcego zadania zwigzane z bezpieczenstwem.
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Struktura ramowa systemu bezpieczenstwa obejmuje cztery kluczowe obszary podzie-
lone na grupy elementdw funkcjonalnych, spetniajgcych minimalne wymagania dla
efektywnego funkcjonowania SMS:

Polityka i cele bezpieczenstwa:

a) Zaangazowanie i odpowiedzialno$¢ Prezesa Zarzadu
b) Odpowiedzialnos¢ za bezpieczenstwo;

c) Powotanie kluczowego personelu ds. bezpieczenstwa;
d) Koordynacja planowania w sytuacjach kryzysowych;
e) Dokumentacja SMS.

Zarzadzanie ryzykiem:

a) Identyfikacja zagrozen;

b) Ocena i fagodzenie ryzyka.

Zapewnienie bezpieczenstwa:

a) Monitorowanie poziomu bezpieczenstwa i jego pomiar;
b) Zarzadzanie zmianami;

c) Ciggte doskonalenie systemu zarzadzania.
Promowanie bezpieczenstwa:

a) Szkolenie i edukacja;

b) Komunikacja w zakresie bezpieczenstwa.

Polityka Jakosci Zarzadzanie System poufnego
i Bezpieczenstwa ryzykiem powiadamiania
Audyty bezpieczen- j Szkolenia
stwa \
Identyflk.aclja zagro- | o (/Dokumentacja
zen SMS
Personel Odpowie- | __—7
dzialny za SMS Baza danych SMS

System wewngtrznego

Promowanie bezpie- . i zewnetrznego po-

, P Ochrona informato- NGHZNCEO P

czenstwa , wiadamiania

row Just Culture
Rys.1 Zakres systemu zarzadzania bezpieczenstwem.
. . Czes¢ B
Zmiana 0. Wydanie IV

ana 0.0 ydanie Strona B-5

Pamigtaj! Ta kopia instrukcji moze by¢ nieaktualna!



Oznaczenie instrukcji
LOTNISKO INSTRUKCJ_A OPE_RACYJNA IN-07.2-01
Lotnisko Mielec
” CZESC ORGANIZACYJNA

2.2.2. Polityka i cele bezpieczenstwa

Punktem wyijscia do zapewnienia skutecznego i efektywnego systemu bezpieczenstwa
jest polityka bezpieczenstwa i jakosci Swiadczonych ustug - zatgcznik 1, wprowadzona
do stosowania przez wszystkich pracownikow Spotki zarzadzeniem Prezesa Zarzadu
Lotniska Mielec.

Polityka bezpieczenstwa:

— jest zatwierdzona przez Prezesa Zarzadu;

— odzwierciedla zaangazowanie kierownictwa wyzszego szczebla w zapewnienie
systematycznego i proaktywnego zarzadzania bezpieczenstwem;

- wykazuje zaangazowanie w zapewnienie odpowiednich srodkdw dla skutecz-
nego zarzadzania bezpieczenstwem oraz ograniczenia ryzyka do najnizszego
z mozliwych poziomu;

- zacheca wszystkich cztonkdéw personelu do aktywnego uczestnictwa oraz okre-
$la jasne zasady raportowania;

- zacheca do pozytywnej kultury bezpieczenstwa wewnatrz organizacji - ,Just
Culture”.

Polityka bezpieczenstwa jest narzedziem, za pomacg ktérego Organizacja ztozyta de-
klaracje utrzymania catosci swoich dziatain na najwyzszym z mozliwych poziomie bez-
pieczenstwa. Zawarto w niej zapisy, ktore w sposob jednoznaczny i nie pozostawiajgcy
zadnych watpliwosci, chronig wszystkie osoby przekazujace informacje o zagrozeniu
dla bezpieczenstwa. Nadrzednym celem funkcjonowania systemu powiadamiania,
jak réwniez prowadzonych dochodzen wewnetrznych, jest podnoszenie poziomu bez-
pieczefistwa w Organizacji. Zaden z elementéw struktury SMS, zadna informacja po-
zyskana za posrednictwem systemu powiadamiania nie mogg zosta¢ wykorzystane
w celu wyciggania konsekwencji wobec pracownika, ktdry ujawnia zagrozenia dla bez-
pieczenstwa.

Polityka bezpieczenstwa jest okresowo przegladana (nie rzadziej, niz co 2 lata) w celu
zapewnienia, ze pozostaje nadal odpowiednia, zgodnie z obowigzujgcymi przepisami.

Polityka rozpowszechniania jest za posrednictwem:
a) Zarzadzen / Polecen Stuzbowych Prezesa Zarzadu;
b) Instrukcji Operacyjnej;
c) Biuletyndw Bezpieczenstwa;
d) Wewnetrznej sieci informatycznej;
e) Strony internetowe;j.
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Cele bezpieczenstwa to sposob, w jaki Zarzadzajacy Lotniskiem okreslit swoje podej-
Scie do bezpieczenstwa i jest Scisle zwigzany z politykg bezpieczenstwa i kulturg bez-
pieczenstwa. Proces zarzadzania bezpieczenstwem to zamkniety obwdd, ktdéry wymaga
informacji, aby zapewni¢ podstawy do oceny pracy systemu i umozliwi¢ wprowadzenie
niezbednych modyfikacji w celu uzyskania pozadanego poziomu bezpieczenstwa.
W tym celu stosuje sie nastepujgce elementy:

a) wskaznik realizacji zatozen bezpieczenstwa - miernik lub system pomiarowy sto-
sowany do wyrazenia poziomu bezpieczenstwa, jaki zostat osiggniety w syste-
mie;

b) cel realizacji zatozen bezpieczenstwa - wymagany poziom realizacji zatozen bez-
pieczenstwa dla systemu. Cel realizacji zatozen bezpieczenstwa obejmuje jeden
lub wiecej wskaznikdw realizacji zatozen bezpieczenstwa wraz z pozgdanymi
rezultatami wyrazonymi poprzez takie wskazniki.

2.2.3. Obowiazki kluczowego personelu odpowiedzialnego za bezpie-
czenstwo

Struktura odpowiedzialnosci za bezpieczenstwo w ,Lotnisko Mielec” Sp. z 0.0. sktada
sie z Kierownika Odpowiedzialnego, Kierownika ds. bezpieczenstwa, ktory jednocze-
Snie petni role Kierownika ds. monitorowania zgodnosci oraz Rady Bezpieczenstwa.
Kluczowy personel oraz kadra menadzerska aktywnie uczestniczg w realizacji Polityki
Bezpieczenstwa i celdw bezpieczenstwa w ramach prowadzonych analiz, przegladéw
i dziatann doskonalgcych system zarzadzania bezpieczenstwem. Caty personel lotniska
odpowiedzialny jest za przestrzeganie zasad opisanych w Polityce Bezpieczenstwa.

Zakres odpowiedzialnosci kluczowego personelu za sprawy bezpieczenstwa operacii
obejmuje, ale nie ogranicza sie do zapewnienia realizacji celdw bezpieczenstwa i po-
dejmowania decyzji odnosnie akceptacji ryzyka, bedgcego w kompetencji danego ob-
szaru oraz zapewnienia zgodnosci z wymaganiami przepisOw prawa, wewnetrznymi
standardami i procedurami.
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Rys.2 Schemat funkcjonalny SMS

Kierownik Odpowiedzialny (Accountable Manager)

Funkcje Kierownika odpowiedzialnego w ,Lotnisko Mielec” Sp. z 0.0. petni Prezes Za-

rzadu.

Zaangazowanie i wsparcie Kierownika odpowiedzialnego sg niezbedne do skutecznej
realizacji SMS. Kierownik odpowiedzialny ponosi petng odpowiedzialno$¢ za bezpieczne
funkcjonowanie lotniska, co oznacza, ze jest ostatecznie odpowiedzialny za bezpie-
czenstwo w Organizacji. Opracowuje, wdraza i promuje Polityke bezpieczenstwa
(w tym o$wiadczenie o ochronie informatoréw), zapewnia zasoby ludzkie i materialne
niezbedne do prawidtowego funkcjonowania i osiggniecia celéw SMS, nominuje Kie-
rownika ds. Bezpieczenstwa, powotuje Rade Bezpieczenstwa.
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Kierownik Odpowiedzialny posiada:
— pelng wiadze w zakresie zarzgdzania zasobami ludzkimi w Organizaciji;
— petng wiadze w zakresie zarzadzania finansami w Organizacji;
— bezposrednig odpowiedzialnoS¢ za prowadzenie spraw w Organizacji;
— petng wiadze nad stuzbami certyfikowanymi;
— ostateczng odpowiedzialnoS¢ za wszystkie kwestie zawigzane z bezpieczen-
stwem.

Kierownik ds. bezpieczenstwa (Safety Manager)

Kierownik Odpowiedzialny powierzyt Kierownikowi ds. bezpieczenstwa funkcje statego
zarzgdzania SMS, delegowat na niego réwniez odpowiedzialno$¢ za rozwdj i utrzymanie
efektywnego SMS. Przeniesienie zarzadzania SMS, nie zwalnia Kierownika Odpowie-
dzialnego z ostatecznej odpowiedzialnosci za dziatanie systemu zarzadzania w organi-
zacji.

Kierownik ds. bezpieczenstwa petni funkcje doradczag w zakresie zarzadzania bezpie-
czenstwem na rzecz Kierownika Odpowiedzialnego oraz Kierownikéw Operacyjnych
(Stuzba Operacyjna, Stuzba Techniczno — Handlowa, Stuzba Ochrony Lotniska).
Spoczywa na nim odpowiedzialno$¢ za koordynacje i przekazywanie informacji doty-
czacych spraw bezpieczenstwa w ramach Organizacji, jak réwniez informowania pod-
miotow zewnetrznych, takich jak: Organ Nadzoru, Instytucje Panstwowe, firmy koo-
perujgce, pracownicy zewnetrzni i inne.

Kierownik ds. monitorowania zgodnosci (Compliance Monitoring Manager)
Funkcje kierownika ds. monitorowania zgodnosci w ,Lotnisko Mielec” Sp. z 0.0. petni
Kierownik ds. bezpieczenstwa (AMC1 ORA.GEN.200(a)(6)).

Rolg kierownika ds. monitorowania zgodnosci jest zapewnienie, ze dziatania organizacji
sg monitorowane pod katem zgodnosci z obowigzujgcymi wymaganiami prawnymi oraz
wszystkimi dodatkowymi wymaganiami okreslonymi przez Organizacje oraz, ze dziata-
nia te s wykonywane w sposéb poprawny pod nadzorem wiasciwego szefa obszaru
funkcjonalnego.

Kierownik ds. monitorowania zgodnosci odpowiada za zapewnienie, ze program moni-
torowania zgodnosci jest w sposob poprawny wdrazany, utrzymywany oraz podda-
wany ciggtej ocenie i poprawie.

Rada Bezpieczenstwa

Rada ds. bezpieczenstwa stanowi komitet wysokiego szczebla, ktdry rozpatruje kwestie
zwigzane z bezpieczenstwem strategicznym, zapewniajgc wsparcie dla Kierownika od-
powiedzialnego za bezpieczenstwo.

Radzie przewodniczy Kierownik odpowiedzialny.
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W jej sktad wchodzg szefowie poszczegdlnych obszarow funkcyjnych, tj.: obszar
ochrony lotniska, operacyjny, techniczno-handlowy i bezpieczenstwa lotniczego.
Do gtdwnych zadan Rady Bezpieczenstwa nalezg m.in.:
— monitorowanie wynikdw w zakresie bezpieczenstwa w stosunku do przyjetej
polityki i celow bezpieczenstwa;
— zapewnienie, aby kazde dziatanie w zakresie bezpieczenstwa byto podejmo-
wane na czas;
— oraz zagwarantowanie efektywnosci proceséw zarzadzania bezpieczenstwem
W organizacji.
Rada odbywa posiedzenia cyklicznie, nie rzadziej niz jeden raz na rok oraz doraznie
w przypadku wystgpienia istotnych zagadnien wymagajacych opinii Rady.

Kazdorazowe zidentyfikowanie, przez Biuro Bezpieczenstwa, zagrozenia na poziomie
1i 2 (zgodnie z tabelg szacowania ryzyka Tabela 4) wigze sie z automatycznym skie-
rowaniem wniosku do Przewodniczgcego o wyznaczenie daty spotkania Rady w naj-
krotszym z mozliwych terminow.

Zagrozeniami majgcymi mniejszy wptyw na bezpieczenstwo, poziom 3 i 4 (zgodnie

z tabelg szacowania ryzyka Tabela 4), zajmuje sie Biuro Bezpieczenstwa, bez koniecz-
nosSci angazowania Rady w proces tagodzenia ryzyka.

Staty sktad Rady Bezpieczenstwa:

— Kierownik Odpowiedzialny - Przewodniczacy Rady;
— Kierownik ds. bezpieczenstwa - Sekretarz Rady;

— Szef Stuzb operacyjnych lotniska - Cztonek Rady;

— Kierownik / Specjalista ds. techniczno-handlowych - Czionek Rady;

— Kierownik ochrony lotniska - Cztlonek Rady.

Szczegbtowy zakres zadan, role i odpowiedzialno$¢ Rady Bezpieczenstwa opisuje Re-
gulamin Rady Bezpieczenstwa ,Lotnisko Mielec” sp. z o.0.

2.2.4. Procedury nadzoru nad dokumentacja

Zarzadzajacy Lotniskiem ustanowit system wytwarzania, obiegu i przechowywania do-
kumentdw. Sg one przechowywane w sposdb zapewniajgcy ochrone przed uszkodze-
niem, zmiang i kradziezg. Zarzadzajacy Lotniskiem zapewnia, iz wszystkie dokumenty
oraz rejestry sg zgodne ze stosownymi przepisami ochrony danych.

System nadzoru nad dokumentacjg opisany jest w nastepujacych procedurach we-
wnetrznych:

a. Zarzadzanie dokumentacjg normatywng Spétki (IN-01.2-01);

b. Rejestr dokumentacji normatywnej Spétki (PR-01.2-02);
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c. Rzeczowy wykaz akt (IN-01.2-03);
d. Organizacja i zasady dziatania sktadnicy akt (IN-01.2-04);
e. Instrukcja kancelaryjna (IN-01.2-05).

Procedury okreslajg sposob postepowania zapewniajgcego m.in., ze:

a) dokumenty zatwierdza sie zanim zostang wydane;

b) dokumenty sg przegladane i aktualizowane;

c) wszelkie zmiany majgce wptyw na funkcjonowanie organizacji sg zidentyfiko-
wane i uwzglednione w dokumentach;

d) dokumenty sg odpowiednio oznaczone i majg okreslong edycje;

e) dokumenty sg odpowiednio chronione (np. przed naruszeniem poufnosci, nie-
wihasciwym uzytkowaniem lub naruszeniem ich integralnosci).

Dokumentacja jest udostepniana personelowi poprzez zasoby informatyczne lub po-
przez bezposredni dostep do wersji papierowych poszczegdlinych dokumentéw. Stuzby
panstwowe i uzytkownicy lotniska majg dostep do wersji elektronicznej wybranej do-
kumentacji, w tym Instrukcji Operacyjnej.

Zarzadzajacy Lotniskiem posiada prawo wiasnosci do informacji ujawnionych w niniej-
szym dokumencie. Odbiorca, przyjmujgc ten dokument zgadza sie, ze ani ten doku-
ment, ani ujawnione w nim dane nie zostang przeniesione do innych dokumentéw lub
nosnikow, ani udostepnione osobom trzecim bez pisemnego upowaznienia.

2.3. Proces zarzadzania ryzykiem w zakresie bezpieczenstwa, w tym
identyfikacje zagrozen i schematy oceny ryzyka

2.3.1. Zarzadzanie ryzykiem

Zarzadzanie ryzykiem w zakresie bezpieczenstwa jest jednym z dziatan w Systemie
Zarzadzania Bezpieczerstwem, a waznym jego elementem jest identyfikacja zagrozen.
Réznorodno$¢ dziatan operacyjnych realizowanych przez Organizacje prowadzi do po-
wstania réznego rodzaju zagrozen bezpieczenstwa i nierozerwalnie zwigzanego z nimi
ryzyka, ktére musi by¢ zarzadzane.

Znaczenie procesu zarzadzania ryzykiem podkreslone zostato w Polityce Bezpieczen-
stwa, a mianowicie: "Stworzenie i prowadzenie proceséw identyfikacji zagrozen i za-
rzadzania ryzykiem, w tym systemu raportowania zagrozen, w celu wyeliminowania
lub ograniczenia ryzyka wynikajgcego z zagrozen, bedacych skutkiem naszej dziatal-
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nosSci operacyjnej, az do osiggniecia punktu, w ktorym ryzyko takie bedzie utrzymy-
wane na poziomie najnizszym z mozliwych" Zarzadzanie ryzykiem opiera sie na 6 klu-
czowych elementach:

— Identyfikacja ryzyka

— Ocena ryzyka

— Ustalenie sposobu postepowania z ryzykiem

- Wdrazanie dziatan ograniczajgcych badz eliminujgcych ryzyko

— Monitorowanie wprowadzonych akcji

— Okresowy przeglad ryzyka

KOMU N I KACJA
RAPORTOWANIE

USTALENIE
SPOSOBU
POSTEPOWANIA

WDRAZANIE
DZIALAN

Rys.3 Cykl zarzadzania ryzykiem

2.3.2. Metody identyfikacji zagrozen

System Zarzadzania Bezpieczenstwem koncentruje sie na systemowym podejsciu do
identyfikacji zagrozen oraz zarzadzania ryzykiem w celu minimalizacji utraty zycia ludz-
kiego oraz m.in. strat materialnych, finansowych i spotecznych. Identyfikacja zagrozen
nalezy do kazdej komorki organizacyjnej Lotniska. Informacje dotyczace potencjalnych
zagrozen bezpieczenstwa mozna podzieli¢ na wewnetrzne i zewnetrzne.

Przyktady wewnetrznych zrédet informacji, ktére mogg by¢ wykorzystane do identyfi-
kacji zagrozen:
— informacje od personelu lotniska przekazywane wedtug podlegtosci stuzbowej;
— raporty z przebiegu dyzuréw;
— systemy raportowania (obowigzkowy i dobrowolny);
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— analizy trendu;

Przyktady zewnetrznych zZrdédet informacji, ktdre mogg by¢ wykorzystywane do identy-
fikacji zagrozen:
— uchwaty Paninstwowej Komisji Badania Wypadkéw Lotniczych;
— raporty z kontroli i audytéw Urzedu Lotnictwa Cywilnego;
- informacje od uzytkownikdéw lotniska;
— ogdlnodostepne analizy bezpieczenstwa ICAO, EASA, ACI i innych organizacji
krajowych i miedzynarodowych.

Proaktywna metoda identyfikacji zagrozen

W procesie identyfikacji zagrozen wykorzystywana jest kombinacja dwdch metod re-
aktywnej i proaktywnej. System zarzadzania bezpieczenstwem lotniska Mielec jest sys-
temem dziatajgcym w trybie wczesnego ostrzegania, bardzo mocno skoncentrowanym
na proaktywng identyfikacje zagrozen. Metoda proaktywna ktadzie szczegdlny nacisk
na zapobieganie zdarzeniom poprzez identyfikacje zagrozen oraz nadzorowanie

i wprowadzanie srodkdw fagodzenia ryzyka, zanim wystgpi zdarzenie stwarzajgce po-
tencjalne lub realne zagrozenie bezpieczenstwa. Proaktywny system identyfikacji za-
grozen obejmuje otwarte systemy zgtaszania zagrozen, audyty bezpieczenstwa opera-
cji liniowych, przeglady bezpieczenstwa oraz oceny bezpieczenstwa.

Reaktywna metoda identyfikacji zagrozen
Metoda reaktywna opiera sie o analize zaistniatych juz wypadkow i incydentéw.
Na ich podstawie dostarcza odpowiedzi dlaczego doszto do nieszczesliwego zdarzenia.

Predyktywna metoda identyfikacji zagrozen

Wraz z rozwojem i dojrzewaniem systemu zarzadzania bezpieczefistwem zacznie on
przynosi¢ wymierne korzy$ci w postaci predyktywnej metody identyfikacji zagrozen,
tj. przewidywaniu i rozwigzywaniu ewentualnych przysztych zagrozen, uwzgledniajgc
w ten sposdb juz dzisiaj ryzyko, ktdre wystgpi dopiero w przysztosci.

Zgromadzone w bazie danych informacje o zagrozeniach pozwolg na zastosowanie
narzedzi matematycznych, m.in. modelowania statystycznego, analizy statystycznej
w celu okreslenia obszaru najbardziej narazonego na wystgpienie zagrozenia i podjecie
dziatan tagodzacych ryzyko na dtugo przed pojawieniem sie zrodta zagrozenia. Takie
podejscie stawia nastepujgce pytanie: "Co moze sie zdarzy¢ w przysziosci i dlaczego?"
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2.3.3. Narzedzia i techniki identyfikacji zagrozen

Metoda oparta na analizie danych

Burza mozgdw jest to nieograniczona, ale moderowana dyskusja, prowadzona w ra-
mach grupy ekspertdw. Prowadzacy przygotowuje wskazéwki lub tematy przed spo-
tkaniem grupy, a nastepnie zacheca do dyskusji. Inicjuje on linie dyskusji; nie ma zad-
nych zasad dotyczacych tego, co miesci sie w granicach dyskusiji, a co je przekracza.
Kazda wypowiedz jest akceptowana, zadna wypowiedzZ nie jest kwestionowana czy
krytykowana. Zapewnia to warunki, w ktorych eksperci moga wypowiadac sie swobod-
nie rowniez na tematy poboczne.

Zalety:
e Korzystna przy identyfikacji nowych zagrozen w nowatorskim systemie

e Angazuje wszystkich gtdwnych uczestnikéw
e Stosunkowo szybka i tatwa do zorganizowania
e Mozliwa do stosowania w roznych typach systemoéw

e W duzym stopniu niezorganizowana, zatem niekoniecznie kompletna

e Zalezy od doswiadczenia i profilu uczestnikow

e Moze by¢ podatna na dynamike grupy

e Jej skutecznos¢ moze w znacznym stopniu zaleze¢ od umiejetnosci prowadza-
cego

Lista kontrolna
Listy kontrolne s3 to listy znanych zagrozen lub przyczyn zagrozen, ktdre zostaty utwo-
rzone na podstawie doSwiadczenia. To doSwiadczenie moze pochodzi¢ z poprzedniej
oceny ryzyka stwierdzonego w podobnych systemach lub operacjach, lub tez z rzeczy-
wistych incydentow, ktdre miaty miejsce w przesztosci.
Ta technika wymaga metodycznego stosowania odpowiednich list kontrolnych oraz
uwzglednienia kazdej pozycji z listy kontrolnej, z punktu widzenia jej ewentualnego za-
stosowania do konkretnego systemu.
Zalety:

e Moga byC stosowane przez osoby nie bedace ekspertami w danej dziedzinie.

e Wykorzystujg w szerokim zakresie poprzednio zdobytg wiedze i doswiadczenie.

e Zapewniajg, ze powszechne i oczywiste problemy nie zostang pominiete.
Wady:

e Majg ograniczone zastosowanie przy systemach nowatorskich.

e Moga ogranicza¢ wyobraznie podczas identyfikacji zagrozen.
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e Pomijajg zagrozenia, ktore nie byty poprzednio stwierdzone.

Analiza rodzajow i skutkow awarii (FMEA)

FMEA jest to technika stosowana do rozwazenia, w jaki sposdb podstawowe elementy
systemu mogg zawiesS¢ i nie wykonac przewidzianych czynnosci. Moze to nastgpic na
poziomie wyposazenia lub na poziomie funkcjonowania.

Ta technika opiera sie na szczegétowym opisie systemu i rozpatruje sposoby, w ktdérych
kazdy element systemu moze zawies¢, nie spetniajgc swoich czynnosci projektowych
oraz jakie bedg tego konsekwencje dla catego systemu.

Dla kazdego elementu systemu, FMEA rozpatruje:
e Wszystkie mozliwe sposoby, w ktérych dany element moze zawie$¢
e Skutki, jakie moze mie¢ kazda z tych awarii dla dziatania systemu
e Mozliwe przyczyny réznych rodzajéow awarii
e W jaki sposéb mozna ograniczy¢ awarie w ramach systemu lub w jego otocze-
niu.

Zachowanie sie systemu wynikajgce z awarii, ktéra ma skutki dla bezpieczenstwa, jest
okreslone jako zagrozenie. Poziom systemu, do ktérego zastosowana jest analiza moze
ulega¢ zmianie i jest okreslany przez poziom szczegdtowosci opisu zastosowanego do
wsparcia tej analizy. W zaleznosci od rodzaju i ztozonosci systemu, analiza moze by¢
wykonana przez jednego eksperta lub przez zespot ekspertéw dziatajgcych w grupie.
Zalety:

e Metodyczna i doktadna

e Zapewnia szczegdtowe i podlegajgce audytom zapisy procesu identyfikacji za-

grozen

e Moze by¢ stosowana do réznego rodzaju systeméw
Wady:

e Uwzglednia tylko zagrozenia wynikajgce z pojedynczych rodzajow awarii,

e nie z kombinacji awarii

e Opiera sie na ludziach posiadajgcych szczegdétowg znajomos¢ systemu

e Moze zabiera¢ duzo czasu i by¢ kosztowna

Metoda "Co bedzie, jesli" (SWIFT)

Technika SWIFT wymaga multidyscyplinarnego zespotu ekspertdw pod kierownictwem
Przewodniczacego. Jest to burza mozgdw, ktdra zazwyczaj jest prowadzona na wyso-
kim szczeblu opisu systemu.

Przed spotkaniem grupy, Przewodniczacy przygotowuje odpowiednig liste wskazéwek
takich jak:

* Co bedzie jesli ....?
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e Czy kto$ mégtby ...?
e Czy ktos kiedys .....?

Przewodniczacy wykorzystuje te wskazowki do rozpoczecia dyskusji w grupie.

Zalety:
e Zapewnia szczegotowe i podlegajgce audytom zapisy procesu identyfikacji za-
grozen
¢ Wymaga mniej czasu, niz inne techniki metodyczne.

Wady:
e Przygotowanie do stosowania tej techniki wymaga doktadnego przemyslenia
e W znacznym stopniu opiera sie ona na specjalistycznej wiedzy i doSwiadczeniu
cztonkow zespotu
e Zalezy w duzym stopniu od umiejetnosci Przewodniczacego

Audyty bezpieczenstwa
Audyty bezpieczenstwa to podstawowa forma aktywnosci proaktywnego systemu za-
rzgdzania bezpieczenstwem. Dostarczajg informacje o potencjalnych zagrozeniach na
dtugo przed wystgpieniem realnego problemu stwarzajgcego zagrozenie dla bezpie-
czenstwa. Wyrdznia sie:
e Audyty wewnetrzne, ktdre przeprowadzane sg w ramach systemu zarzadzania
bezpieczenstwem przez Biuro Bezpieczenstwa.
e Audyty zewnetrzne, przeprowadzane przez zewnetrzny organ audytowy, np.
przez panstwowy organ nadzoru lub zewnetrzng organizacje audytujaca.

Audyty bezpieczenstwa przeprowadzane sg w celu zapewnienia, ze:

a. struktura systemu zarzadzania bezpieczenstwem jest solidna pod wzgledem za-
angazowania pracownikéw, postepowania zgodnie z zatwierdzonymi procedu-
rami i instrukcjami oraz zadowalajgcego poziomu kompetencji i przeszkolenia w
zakresie obstugi sprzetu i urzagdzen oraz utrzymania pozioméw wydajnosci,

b. dziatanie sprzetu jest odpowiednie do poziomu bezpieczenstwa $wiadczonych
ustug,

c. istniejg skuteczne ustalenia dotyczgce promocji bezpieczenstwa, monitorowania
realizacji zatozen bezpieczenstwa i rozpatrywania spraw zwigzanych z bezpie-
czenstwem,

d. poczyniono odpowiednie przygotowania do zmiany postepowania w dajacych
sie przewidzie¢ sytuacjach zagrozenia.
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Audyty wewnetrzne przeprowadzane sg zgodnie z harmonogramem audytdw regular-
nie w cyklu zapewniajgcym, ze kazdy obszar funkcjonalny audytowany jest przynajm-
niej 1 raz do roku.

Audytowi wewnetrznemu podlegajg obszary:
— Stuzba Operacyjna Lotniska AFIS EPML;
— Utrzymanie Lotniska;
— Kontenerowa Stacja Paliw.

Audytowany zobowigzany jest udostepni¢ audytorom wszelkie istotne dokumenty oraz,
w zaleznosci od potrzeb, zapewni¢ obecnos¢ pracownikéw bezposrednio wykonujacych
czynnosci, bedace w zainteresowaniu zespotu audytujgcego, w celu przeprowadzenia
Z nimi rozmow.

Zespot audytowy wykorzystuje listy kontrolne jako proaktywne narzedzie identyfikacji
zagrozen. Listy kontrolne obejmujg petng serie pytan pogrupowanych tematycznie,
w celu zapewnienia, ze audytem objete zostang wszystkie istotne pod kgtem bezpie-
czenstwa obszar aktywnosci audytowanej komorki organizacyjnej.

Pisemny raport poaudytowy, opisujgcy obiektywng prezentacje wynikdéw audytu wraz
z zaleceniami bezpieczenstwa, przedstawiany jest kierownikowi audytowanego ob-
szaru w terminie do 1 miesigca, liczac od dnia przeprowadzenia audytu. Kierownik
audytowanego obszaru zapoznaje wszystkich pracownikdw z trescig raportu.

W przypadku stwierdzenia niezgodnosci, zostaje wpisana do arkusza RCI (ROOT
CAUSE INVESTIGATION), ktory stanowi narzadzie do dochodzenia przyczyn zrddto-
wych oraz monitorowania i weryfikowania wykonanych akcji korekcyjnych.

2.3.4. Szacowanie i ocena ryzyka

Kazde zidentyfikowane zagrozenie musi zosta¢ poddane analizie w celu lepszego po-
znania jego szkodliwej natury, zrozumienia mechanizmu powstawania szkody, okresle-
nia, ktére grupy osob, obiektow, majatku Spotki sg szczegdlnie narazone na ryzyko
i konsekwencje zagrozenia. Analiza ryzyka dostarcza informacje o wzglednej dotkliwo-
$ci za-grozenia oraz o $rodkach zapobiegawczych, jakie muszg by¢ dostarczone lu-
dziom, Srodkom trwatym, budynkom objetych ryzykiem. Kazde ryzyko poddawane jest
ewaluacji, to znaczy na podstawie wynikdéw analizy ryzyka podejmowana jest decyzja,
czy ryzyko jest na akceptowalnym poziomie, czy tez ryzyko jest zbyt duze i wymaga
zastosowania niezbednych srodkéw bezpieczenstwa redukujacych ryzyko do poziomu
akceptowalnego.
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Proces oceny poziomu ryzyka zaktada wykonanie zaréwno iloSciowej jak i jakoSciowej
analizy ryzyka. Prawdopodobienstwo wystgpienia ryzyka (Tabela 1) to mozliwos¢ lub
szansa wystgpienia nieszczesliwego zdarzenia. Szacowanie prawdopodobienstwa uta-

twiajg ponizsze pytania pomocnicze:

a) Czy w przesztosci wystgpity podobne zdarzenia, czy jest to odosobniony przypadek?
b) Jaki inny sprzet lub czesci tego samego typu mogg mie¢ podobne defekty?
¢) Jak duza cze$¢ personelu jest zaangazowana lub podlega rozwazanej procedurze?
d) Przez jaki procent czasu potencjalnie niebezpieczny sprzet lub procedura jest

W uzyciu?

e) Do jakiego stopnia rozrosniete sg implikacje wynikajgce z zarzadzania, organiza-
cyjne lub regulacyjne, ktore mogg miec¢ odzwierciedlenie w wiekszym zagrozeniu

f) dla bezpieczenstwa publicznego?

Tabela 1. Prawdopodobienstwo ryzyka

Opis
Poziom Kategoria (prawdopodobienstwo | Liczba wystgpien
wystapienia)
6 Czeste Wysokie > 10 w skali roku
5 Prawdopodobne Umiarkowane 1 - 10 w skali roku
4 Mozliwe Okazjonalne 1 w skali 2 lat
3 Mato prawdopo- Rzadkie 1 w skali 5 lat
dobne
2 Bardzo mato praw- Nierealne 1 w skali 10 lat
dopodobne
Zdarzenia, ktorych
1 Prawie niemozliwe prawdopodobienstwo 1 w skali >10 lat

zaistnienia jest w zasa-
dzie rowne zero

W oparciu o powyzsze czynniki, prawdopodobienstwo wystgpienia nieszczesliwego

zdarzenia mozna ocenic, jako:

a. Matlo prawdopodobne i bardzo mato prawdopodobne.
Problem bezpieczenstwa, ktérego wystgpienie jest "mato prawdopodobne"
obejmuje odosobnione zdarzenia, przy ktérych wskaznik narazenia jest bardzo
niski lub wielko$¢ proby jest niewielka. Ztozono$¢ okolicznosci niezbednych do
powstania sytuacji wypadkowej moze by¢ taka, ze jest mato prawdopodobne,
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by taki fancuch zdarzen wystgpit ponownie. Na przyktad, jest mato prawdopo-
dobne, zZe niezalezne systemy zawiodg jednoczesnie.

. Moze wystapic.

Niewydolnos¢, ktora "moze wystgpic" wynika z zagrozen, co do ktérych uchodzi
uzasadnione prawdopodobienstwo, ze podobnego schematu dziatan cztowieka
mozna oczekiwa¢ w podobnych warunkach pracy w przysztosci oraz, ze takie
same wady istniejg w innych miejscach systemu.

Prawdopodobnie wystapi.

Zdarzenia takie odzwierciedlajg schemat (lub potencjalny schemat) niewydol-
nosci, ktore nie zostaty jeszcze usuniete. Biorgc pod uwage konstrukcje

lub sposdb utrzymania sprzetu, wytrzymato$¢ w znanych warunkach operacyj-
nych, itp., jego ciaggta eksploatacja doprowadzi prawdopodobnie do niewydol-
nosci. Podobnie biorgc pod uwage empiryczne dowody dotyczace niektdrych
aspektow dziatania cztowieka, mozna oczekiwac z do$¢ duzg pewnoscia, ze zwy-
kli ludzie dziatajgcy w podobnych warunkach operacyjnych popetnig podobne
btedy lub, ze ich dziatania zakonfczg sie podobnym niepozgdanym rezultatem.

Po okresleniu prawdopodobienstwa zdarzenia, ocenie poddawana jest dotkliwos$¢ ne-
gatywnych konsekwencji.

Dotkliwos¢ ryzyka (Tabela 2) to wszystkie mozliwe negatywne konsekwencje wysta-
pienia nieszczesliwego zdarzenia lub okolicznosci, biorgc jako punkt odniesienia naj-
gorszy mozliwy do przewidzenia scenariusz. Ocene dotkliwosci zagrozenia utatwiajg
ponizsze pytania pomocnicze:

a.

b.

Jak wiele moze by¢ ofiar (pracownikdw, pasazeréw, swiadkdéw i 0séb postron-
nych)?

Jaki jest przypuszczalny rozmiar strat materialnych lub finansowych (bezposred-
nie straty sprzetowe operatora, uszkodzenia infrastruktury lotniczej, straty stron
trzecich)?

Jakie jest prawdopodobienstwo negatywnego wptywu na $rodowisko (rozlanie
paliwa lub innych substancji niebezpiecznych, fizyczne zniszczenia siedlisk na-
turalnych)?

. Jakie sg prawdopodobne konsekwencje polityczne i/lub zainteresowanie me-

didw?

Potencjalne konsekwencje nieszczesliwego zdarzenia decydujg o stopniu pilnosci pod-
jecia dziatan niezbednych w zakresie bezpieczenstwa. Jezeli istnieje duze ryzyko kata-
strofalnych konsekwencji, badz gdy ryzyko powaznych urazéw cielesnych, szkdd
w mieniu lub Srodowisku jest wysokie, niezbedne jest podjecie dziatan w trybie pilnym.
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Tabela 2. Dotkliwos¢ ryzyka

Poziom Kategoria Opis
E Katastrofalna > 1 ofiar smiertelnych
D Krytyczna 1 ofiara smiertelna
C Powazna > 1 osdéb z powaznymi obraze-
niami
B Znaczaca 1 osoba z drobnymi uszkodze-
niami ciala
A Marginalna Mato pr_aw_dopodobne yvysta-
pienie uszkodzen

W wyniku potaczenia tabeli dotkliwosci z tabelg prawdopodobieristwa wystgpienia nie-
szczesliwego zdarzenia powstata tabela szacowania ryzyka (Tabela 3).

Tabela 3. Tabela szacowania ryzyka

Dotkliwos¢

Prawdopodobienstwo

6 Czeste
5 Prawdopodobne
4 Mozliwe
3 Mato prawdopodobne
Bardzo mato prawdopo-
2
dobne
1 Prawie niemozliwe

A B | o | D | E
Margi- Zna- Katastro-
nalna falna

Organizacja przyjmuje 3 - poziomowe podejscie do ryzyka:

“Ryzyko kategorii H” — Wysoki poziom, przy ktérym ryzyko jest nieakceptowalne;
“Ryzyko kategorii M” — Sredni poziom, przy ktdrym ryzyko jest dopuszczalne, pod
warunkiem, ze zostato obnizone do poziomu ALARP;

“Ryzyko kategorii L” — Niski poziom, przy ktorym ryzyko jest zasadniczo akcepto-
walne.
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2.3.5. Monitorowanie wykonania i skutecznosci dziatan na rzecz bez-
pieczenstwa oraz srodki tagodzenia ryzyka

W przypadku, kiedy analiza ryzyka wykazata istnienie zagrozenia niosgcego za sobg
ryzyko na poziomie nieakceptowalnym przez Organizacje, konieczne jest podjecie na-
tychmiastowych dziatan, majacych na celu wyeliminowanie lub redukcje ryzyka do ak-
ceptowalnego poziomu. Poziom ryzyka moze zostac¢ zredukowany poprzez zmniejsze-
nie dotkliwosci potencjalnych konsekwencji, zmniejszenie prawdopodobienstwa wysta-
pienia zdarzenia lub zmniejszenie zagrozenia ryzykiem.

Procedura zaktada w takim przypadku zastosowanie jednego lub kombinacji wielu
Srodkdw fagodzacych ryzyko.

Hierarchia srodkow eliminowania lub tagodzenia ryzyka obejmuije:

e Eliminacje ryzyka.
Najbardziej zadawalajaca i skuteczng metoda redukcji ryzyka jest jego eliminacja
np. poprzez zaprzestanie wykonywania niebezpiecznych dziatan/czynnosci, lub po-
przez usuniecie urzadzenia/systemu stwarzajgcego zagrozenie.

e Wymiane czynnika stwarzajgcego zagrozenie.
To dziatanie zaktada zastgpienie niebezpiecznego procesu lub urzadzenia innym nie
stwarzajgcym zagrozenia.

e Zabezpieczenia techniczne.
Oddzielenie lub wyizolowanie strefy niebezpiecznej poprzez zastosowanie konstruk-
cji technicznych, takich jak: ogrodzenie, barierki, ptotki przeciw podmuchowe i inne.
Zastosowanie nowoczesnych technologii.

e Zabezpieczenia administracyjne.

2.3.6. Monitorowanie wynikow w zakresie bezpieczenstwa

Monitorowanie wynikdw i pomiar skutecznosci dziatan w zakresie bezpieczenstwa jest
procesem, przy pomocy ktorego dokonywana jest weryfikacja skutecznosci dziatan za-
rzagdzajgcego lotniskiem w zakresie bezpieczenstwa w poréwnaniu z przyjetg polityka
i celami bezpieczenstwa, ocenami ryzyka i zastosowanymi Srodkami tagodzenia ryzyka.

Proces ten swym zakresem obejmuje:
a. raporty z systemu zgtoszen (obowigzkowe i dobrowolne);

b. przeglady bezpieczenstwa;
c. analizy bezpieczenstwa;
d. wewnetrzne badania zaistniatych zdarzen zwigzanych z bezpieczenstwem;
e. rejestr zidentyfikowanych zagrozen.
. . Czes¢ B
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Ostateczna ocena systemu zarzadzania bezpieczenstwem dokonywana jest na posie-
dzeniach Rady ds. Bezpieczenstwa Lotniczego przy uzyciu narzedzia jakim jest Lista
Kontrolna Zarzadzania. Lista ta opracowana zostata zgodnie z rozmiarem, charakterem
czy ztozonoscig organizacji w celu ujecia ogdlnych wymagan dotyczacych systemu za-
rzgdzania bezpieczenstwem.

Na zapewnienie efektywnego i skutecznego systemu zarzadzania bezpieczenstwem
skfada sie zbidr proceséw i dziatan podjetych przez zarzadzajacego lotniskiem w celu
ustalenia, czy SMS dziata zgodnie z oczekiwaniami i zatozeniami. Zarzadzajacy lotni-
skiem stale monitoruje swoje wewnetrzne procesy, jak rowniez otoczenie, w ktérym
prowadzi swojg dziatalno$¢ operacyjng, w celu wykrycia zmian lub odstepstw, ktore
mogg wprowadzi¢ nowe zagrozenia bezpieczenstwa lub degradacje istniejgcych me-
chanizmoéw kontroli ryzyka. Proces zapewnienia bezpieczeristwa ma za zadanie ocene
jakosci i skutecznosci SMS oraz weryfikacje czy wszystkie ztozone kryteria wydajnosci
SMS sg spetnione. Skutecznos$¢ SMS jest weryfikowana w odniesieniu do wskaznikéw
bezpieczenstwa (SPI).

Informacje niezbedne do pomiaru efektywnosci i skutecznosci SMS pozyskiwane sg
z wielu zrddet, takich jak:

. badania bezpieczenstwa, wykorzystywane do analizy niezbednej do lep-
szego zrozumienia szczegdtowych kwestii zwigzanych z bezpieczenstwem lub
tych o wymiarze ogdlnym;

. przeglad bezpieczenstwa, to podstawowy element zarzadzania zmiang.
Przeglad jest prowadzany w trakcie wprowadzania nowych technologii, nhowych
procedur lub zmian systemowych majgcych wptyw na operacje lotnicze. Prze-
glad bezpieczenstwa ma na celu potwierdzi¢, ze poziom bezpieczenstwa nie
ulega zmianie w trakcie wdrazania zmiany;

. inspekcja bezpieczenstwa, ma za zadanie zebranie szczegdtowych informa-
cji dotyczacych funkcjonowania procedur i proceséw zwigzanych z konkretng
operacjg. Inspekcja bezpieczenstwa moze zosta¢ przeprowadzona z wykorzy-
staniem list kontrolnych, kwestionariuszy lub poufnych rozméw indywidualnych.
Przeglady bezpieczenstwa majg na celu dostarczenie informacji jakosciowych
opisujacych kondycje SMS. Wszelkie stwierdzone nieprawidtowosci wymagaija
podjecia odpowiednich dziatan naprawczych. Inspekcje zapewniajg nieocenione
zrodto istotnych informacji na temat bezpieczenstwa;

o audyty, skupiajg sie na integralnosci SMS z innymi systemami funkcjonujgcymi
w Organizacji np. QMS. Kontrole prowadzone sg przez podmioty zewnetrzne,
lub przez wewnetrzny zespét audytowy, majacy niezbedne upowaznienia i pro-
cedury gwarantujgce niezaleznosS¢ i obiektywizm. Audyty dostarczajg wielu cen-
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nych informacji na temat funkcjonowania SMS, w tym personelu odpowiedzial-
nego za bezpieczenstwo, jego kompetencji, poziomu wyszkolenia, postepowa-
nia zgodnie z zatwierdzonymi procedurami.
e wewnetrzne dochodzenia, przeprowadzane sg dla niektorych ze zdarzen lot-
niczych, wymagajgcych zgtaszania zgodnie z wymaganiami wewnetrznymi i re-
gulacjami krajowymi. Wypadki i powazne incydenty, badane przez odpowiednie
wiadze panstwowe, mogg stanowi¢ bodziec do przeprowadzenia réwnolegtego
dochodzenia wewnetrznego, stanowigcego bogate zrédto informacji o stanie
i skutecznosci SMS w Organizacji.

Proces zapewnienia bezpieczenstwa gwarantuje, ze dla wszystkich zidentyfikowanych
zagrozen Srodki ograniczajgce ryzyko zostaty wdrozone i spetniajg zamierzony cel.

Skutecznos$¢ systemu zarzadzania bezpieczenstwem oceniana jest poprzez:
— analize procesu identyfikacji zagrozen;
— analize procesu szacowania ryzyka;
— analize skutecznosci wprowadzonych dziatan korygujacych;
— analize bezpieczenstwa, analize trendu;
— wewnetrzne audyty bezpieczenstwa;
— przeglady bezpieczenstwa;
- weryfikacje poziomu bezpieczenstwa w odniesieniu do wskaznikow bezpieczen-
stwa i do wczesniej zatozonych celéw zwigzanych z poziomem bezpieczenstwa.

System bezpieczenstwa podlega ciggtej samokontroli pod katem:
- odpowiedniej iloSci personelu;
— spetnienia wymagan zatwierdzonych procedur i instrukcji;
- poziomdéw kompetenciji i szkolen do wykonywania konkretnych zadan;
— utrzymania wymaganych poziomoéw bezpieczenstwa;
— realizacji polityki i celéw bezpieczenstwa;

- skutecznosci dziatan korygujacych i ograniczania ryzyka.

Ocene kondycji i skutecznosci mozna przeprowadzi¢ analizujgc ponizsze objawy dobrej

i ztej kondycji SMS:

Objawy zlej kondycji SMS

— Nieodpowiednia organizacja i zasoby dla prowadzonych operaciji.
— Niestabilnos¢ i niepewnos$¢ wynikajgce z niedawnych zmian organizacyjnych.
— Staba sytuacja finansowa.

— Nierozwigzane spory na linii pracownicy - zarzad.
— Historia przypadkdw nie przestrzegania przepiséw.
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— Staby poziom doswiadczenia operacyjnego dla danego typu urzadzen lub ope-
racji.

— Niedoskonatosci bazy sprzetowej, np. wiek i réznorodnosc.

— Stabo zdefiniowana funkcja bezpieczenstwa korporacyjnego (lub jej brak).

— Nieodpowiednie programy szkolen.

— Samozadowolenie panujgce w firmie w zwigzku z brakiem zdarzen stanowigcych
zagrozenie dla bezpieczenstwa w przesztosci, obecnymi praktykami pracy, itp.

— Staba kultura bezpieczenstwa.

Objawy dobrej kondycji SMS

— Proaktywna kultura bezpieczenstwa.

— Inwestowanie w zasoby ludzkie np. poprzez nieobowigzkowe szkolenia.

— Formalne procesy bezpieczenstwa w celu utrzymania bazy danych, zgtaszania
zdarzen, badania incydentéw, komunikacji bezpieczenstwa, itp.

- Stosowanie wszechstronnego systemu zarzadzania bezpieczenstwem (tzn. od-
powiednie podejscie korporacyjne, narzedzia organizacyjne oraz nadzér bezpie-
czenstwa).

— Bardzo dobra dwustronna komunikacja pod wzgledem otwarcia, informacji
zwrotnych, kultury zgtaszania zdarzen, dzielenia sie nabytymi doSwiadczeniami.

— Edukacja na temat bezpieczenstwa oraz Swiadomos¢ w zakresie wymiany da-
nych, promocja bezpieczenstwa, uczestnictwo w konferencjach tematycznych,
pomoce szkoleniowe.

2.3.7. Zglaszanie spraw zwigzanych z bezpieczenstwem (w tym zgta-
szanie zagrozen) i ich badanie

Zgtaszanie incydentdw, wypadkdw i bteddw jest jednym z najwazniejszych elementéw
dziatania Systemu Zarzadzania Bezpieczenstwem. Informacje o zagrozeniach pozwa-
lajg zidentyfikowa¢ obszary wymagajgce poprawy, podjgé dziatania naprawcze i za-
pewni¢ utrzymanie maksymalnie wysokiego poziomu bezpieczenstwa. Kazdy, kto prze-
bywa na terenie lotniska i zauwazyt niepokojgce zdarzenie zagrazajgce bezpieczenstwu
lotniczemu, powinien to zgtosi¢. Dlatego bardzo wazne jest, aby kazdy informowat
0 zauwazeniu sytuacji, zdarzenia lub zmiany zagrazajgcej bezpieczenstwu.

Kierownik ds. bezpieczenstwa jako osoba odpowiedzialna za zarzgdzanie bezpieczen-
stwem na lotnisku prowadzi proces ciggtej identyfikacji zagrozen w oparciu o informa-
cje pochodzace w szczegdlnosci z:

- systemu obowigzkowego i dobrowolnego (anonimowego) zgtaszania zdarzen;

— posiedzen komitetu ds. bezpieczenstwa;

— audytow i inspekcji stuzb operacyjnych;
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— wiasnych obserwacji;

— bezposrednich rozméw z osobami posiadajgcymi informacje ,,z pierwszej reki”,
uzytkownikami lotniska;

— biuletyny bezpieczeinstwa (ULC, FAA, CAA - AAIB, Skybrary i inne);

— prowadzenia ciggtego monitoringu rejestru zdarzen lotniczych, raportdw konco-
wych i uchwat publikowanych przez PKBWL;

— analizy tendencji bezpieczenstwa;

W ramach procesu identyfikacji zagrozen funkcjonuje system anonimowego zgtaszania
okolicznosci, majacych wptyw na poziom bezpieczenstwa operacji lotniczych,
a w szczegodlnosci naruszen obowigzujgcych instrukcji lub procedur. System zapewnia
mozliwo$¢ zgtaszania informacji dotyczacych sytuacji majgcych wptyw na bezpieczen-
stwo, bez koniecznosci podawania danych osobowych. W przypadku dobrowolnego
podania danych osobowych przez osobe zgtaszajaca zagrozenie, system zapewnia
ochrone tych danych oraz dostep do nich jedynie osobie odpowiedzialnej za zarzgdza-
nie bezpieczenstwem.

System anonimowego zgtaszania zagrozen sktada sie z:

- z6ttych skrzynek z czarnym napisem ,SMS” rozlokowanych w newralgicznych
miejscach na terenie Spotki, do ktorych nieograniczony dostep majg wszyscy
pracownicy oraz osoby przebywajgce na jej terenie. Jedna ze skrzynek znajduje
sie w bezposredniej bliskosci gtdwnej bramy wjazdowej na teren lotniska, gwa-
rantujgc w ten sposdb dostep do systemu osobom spoza Organizacji;

- formularza zgfaszania okolicznosci, majgcych wptyw na poziom bezpieczenstwa;

— elektronicznej wersji formularza zgtaszania zagrozen zamieszczonej na stronie
internetowej lotniska pod adresem: www.lotniskomielec.pl w zaktadce Bezpie-
czenstwo Lotnicze;

— adresu poczty elektronicznej: safety@lotniskomielec.pl opublikowanego na stro-
nie internetowej lotniska.

Kazdy pracownik, uzytkownik czy tez osoba, ktéra znalazta sie na terenie lotniska
i zauwazyta niepokojgce zdarzenie zagrazajgce bezpieczenstwu lotniczemu, powinien
to zgtosic.

W ramach dziatajgcego na Lotnisku Systemu Zarzgdzania Bezpieczenstwem, kazde do-
browolne i anonimowe zgtoszenie zostaje wnikliwie zbadane.

Zgodnie z obowigzujgcymi przepisami Dziat Zarzadzania Bezpieczenstwem gwarantuje
zachowanie catkowitej poufnosci zrédet informacji, zgodnie z filozofig , Just Culture”,
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czyli kulturg sprawiedliwego traktowania. Gtéwng zasada ,Just Culture” jest taki sys-
tem obiegu informacji o sytuacjach zagrazajacych bezpieczenstwu w lotnictwie, ktory
chroni osoby raportujgce o tych sytuacjach. W szczegdinosci dotyczy to wiasnych bte-
déw i pomytek.

Przyznanie sie do btedu zostanie wykorzystane w celu poprawy poziomu bezpieczen-
stwa a nie bedzie wykorzystywane przeciwko raportujgcemu. Uczenie sie na btedach
lub sytuacjach niebezpiecznych, jest wazniejsze od karania 0oséb odpowiedzialnych za
ich popetnienie.

Wzdr Formularza Zgtoszenia Zdarzenia w ramach Systemu Zarzadzania Bezpieczen-
stwem (SMS) stanowi zatgcznik nr 2.

2.3.8. Planowanie dziatan w sytuacji zagrozenia

Za sytuacje kryzysowg rozumie sie odpowiednio zdarzenie lotnicze (Zatgcznik 13 ICAO
- Badanie wypadkéw i incydentéw statkdw powietrznych), akt bezprawnej ingerencii
(Zatacznik 17 ICAO - Ochrona miedzynarodowego lotnictwa cywilnego przed aktami
bezprawnej ingerencji), jak rowniez kazde inne zdarzenie, majgce wptyw na powazne
zaktocenie funkcjonowania lotniska.

Zakres obowigzkéw i plany dziatania jednostek organizacyjnych oraz podmiotéw ze-
wnetrznych w sytuacji zagrozenia na lotnisku, a w szczegdlnosci podziat zadan i obo-
wigzkow pomiedzy poszczegdine podmioty i osoby petnigce okreslone funkcje, jak row-
niez koordynacje dziatan podmiotdw wydzielonych do interwencji, reguluje Plan Dzia-
tania w Sytuacji Zagrozenia [PZ-07.5-05].
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Informacja o zagrozeniu lub zdarzeniu
zagrazajacym bezpieczenstwu

Zrédto informacji:

o safety@Ilotniskomielec.pl
\ ‘ o system dobrowolnego i obowiazkowego zglaszania zdarzen;
A\ . . - - - . -
\‘/ o formularz powiadamiania zamieszczony na stronie www.lotniskomielec.pl

o informacja telefoniczna;
e informacja przekazana w trakcie bezposredniej rozmowy;

Krok 1

Biuro Bezpieczenstwa wprowadza informacje do
elektronicznej bazy danych bezpieczenstwa

Krok 2 J,

Biuro Bezpieczenstwa rozsyta droga elektroniczng alarm
bezpieczenstwa (adresaci wg listy dystrybucyjnej)

Krok 3

Biuro Bezpieczenstwa gromadzi informacje dot. zagrozenia.
Rownolegle prowadzi konsultacje ze specjalistami.

Krok 4a

Zgtoszony problem nie stwa-
rza realnego zagrozenia. Ko-
niec procesu

Zagrozenie bezpieczen- e
stwa?

Krok 4b l TAK

Analiza ryzyka.
Biuro Bezpieczenstwa rozpoczyna proces mo-
nitorowania ryzyka

. Ryzyko wysokie < I
Wysokie érezlin)i/e CZ\%iskie? Srednie i niskie
Krok 5b
Krok 5a Biuro Bezpieczenstwa opracowuje
Rada Bezpieczenstwa opracowuje plan plan dziatan korygujacych oraz moni-
dziatan redukujacych ryzyko do poziomu toruje jego realizacjg
ALARP lub catkowicie eliminujacych ry-
zyko
Krok 6 l
Biuro Bezpieczenstwa monitoruje postgpy > Wls_zystkle QZia}ani?. Iire-
w realizacji planu dziatan korygujacych. d1Zowane | zv;/ery k0~
Systematycznie informuje cztonkéw Rady wane:
0 postepach <
NIE l TAK

Krok 7

Ryzyko zredukowane. Ryzyko ?a pOIZ|om;e ak
Koniec procesu monitorowania ryzyka ceptowalnym:

Rys.4 Algorytm dziatan w sytuacji zagrozenia
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2.3.9. Promowanie bezpieczenstwa oraz wyniki systemu zarzadzania
bezpieczenstwem

Promocja bezpieczenstwa jest Scisle zwigzana ze szkoleniem w zakresie bezpieczen-
stwa i rozpowszechnianiem informacji na temat bezpieczenstwa. Promocja bezpieczen-
stwa ma na celu zapewnienie, ze doSwiadczenie i wiedza zdobyta przez Organizacje
w zakresie bezpieczenstwa rozpowszechniane sg wsrdd wszystkich pracownikdw. Pro-
mocja bezpieczenstwa zapewnia mechanizm, za pomocg ktérego do$wiadczenia zdo-
bywane w trakcie badania zdarzen stanowigcych zagrozenie dla bezpieczenstwa oraz
innych dziatan zwigzanych z bezpieczenstwem, udostepniane sg wszystkim pracowni-
kom, ktérych to bezposrednio dotyczy. Aby w petni zaangazowac personel w dziatania
na rzecz bezpieczenstwa, pracownicy na biezgco informowani sg o dziataniach, jakie
podjete zostaty na skutek zgtoszonych przez nich zagrozen, zaangazowaniu kierownic-
twa wyzszego szczebla w rozwigzanie zgtoszonego przez nich problemu bezpieczen-
stwa oraz pozytywnych efektach wprowadzonych dziatarn naprawczych (zmiana lub
wprowadzenie nowych procedur itp.).

Program promocji bezpieczenstwa zawiera:

o zaktadke ,Bezpieczenstwo Lotnicze”, zamieszczong na stronie internetowej
www.lotniskomielec.pl stanowigcg podstawowg metode komunikadii

ez uzytkownikami lotniska oraz srodowiskiem lotniczym. Na potrzeby strony in-
ternetowej opracowane zostato oficjalne logo SMS EPML.

e biezgce informowanie pracownikdw (bez danych identyfikacyjnych) o zdarze-
niach zgtoszonych za posrednictwem systemu powiadamiania;

e tablice informacyjng SMS;

e programy wyrdzniania i premiowania pozytywnych postaw w zakresie bezpie-
czenstwa, np. nadanie tytutu ,Lider Bezpieczenstwa” — dla osoby:
— przekazujgcej najwiecej informacji o problemach bezpieczenstwa;
— terminowo wywigzujgcej sie z realizacji przydzielonych akcji korygujgcych;
— zgtaszajgcej swoje wiasne btedy;
— aktywnie promujgcej filozofie bezpieczenstwa w swoim Srodowisku.

2.4 Opis systemu zarzadzania jakoscig dla dzialalnosci zwigzanej
z dostarczaniem danych i informacji lotniczych, oraz stosowanych
procedur, w tym tych, ktdre speiniaja odpowiednie cele dotyczace
zarzadzania bezpieczenstwem i ochrong

Zasady wytwarzania i przekazywania danych lotniczych okreslone sg w Porozumieniu
Service Level Agreement (SLA) pomiedzy Polskg Agencja Zeglugi Powietrznej (PAZP)
a Lotniskiem Mielec w sprawie dostarczania i publikowania danych w Zintegrowanym
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Pakiecie Informacji Lotniczych (AIP) zgodnie z Rozporzadzeniem (UE) 73/2010 z dnia
26 stycznia 2010 r. ustanawiajgcego wymagania dotyczace jakosci danych i informacji
lotniczych dla jednolitej europejskiej przestrzeni powietrznej.

Za zapewnianie stuzby informacji lotniczej w FIR Warszawa odpowiada Polska Agencja
Zeglugi Powietrznej.

AIS Polska, dziatajgca w strukturach PAZP, zbiera dane lotnicze od odpowiednich pod-
miotdw zwigzanych z operacjami statkow powietrznych i udostepnia je w postaci nizej
wymienionych produktéw:

— Zbior Informacji Lotniczych (AIP Polska);

— Biuletyn Informacji Lotniczej (AIC);

— Mapy lotnicze;

- NOTAM;

— Zbiory danych cyfrowych.

Dane lotnicze przeznaczone do publikacji w AIP Polska przesytane sa do PAZP drogg
mailowg i/lub pocztowa.

Zakres danych podlegajacych obowigzkowi zgtaszania Stuzbie Informacji Lotniczej opi-
sany jest w czeSci D niniejszej Instrukcji.

Za jako$¢ dostarczonych danych zwigzanych z obszarem dziatalnosci lotniska Mielec,
przeznaczonych do udostepnienia w produktach AIS odpowiada Lotnisko Mielec (dane
nieprzetworzone). Za jako$¢ produktéw AIS oraz zgodnos$¢ informacji zawartych w nich
informacji (dane przetworzone) z danymi dostarczonymi przez odpowiednie podmioty
odpowiada PAZP.

Personel wytwarzajacy oraz uczestniczacy w wytwarzaniu, przechowywaniu, przetwa-
rzaniu i przekazywaniu danych lotniczych posiada aktualne certyfikaty ukonczenia
szkolen w zakresie jakoéci danych lotniczych organizowane przez PAZP.

Wytwodrcg danych jest osoba posiadajgca odpowiednie wyksztatcenie zawodowe oraz
uprawnienia zawodowe (geodeta uprawniony). Po opracowaniu dokumentéw do pu-
blikacji wytwdrca przekazuje dane do Kierownika ds. techniczno-handlowych, posiada-
jacego szkolenie z zakresu ADQ w celu weryfikacji danych. Nastepnie dane lotnicze
przekazywane sg drogg mailowa i/lub pocztowa do PAZP.

Zarzadzajacy lotniskiem nie rzadziej niz raz do roku dokonuje przegladu danych opu-
blikowanych w Zintegrowanym Pakiecie Informacji Lotniczych w zakresie ich popraw-
nosci i aktualnosci.
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2.5 Procedury zgtaszania do wiasciwego organu obejmujace sposdob
postepowania, powiadamianie i zglaszanie wypadkow, powaz-
nych incydentow i zdarzen

Na mocy art.135a, ust. 1 Ustawy - Prawo Lotnicze z dnia 3 lipca 2002 r. (Dz. U. z 2006
r. Nr 100, poz. 696, z pdzn. zm.) zarzadzajacy lotniskiem EPML Mielec zobowigzany
jest zgtasza¢ Komisji Badania Wypadkdw Lotniczych zaistnienie zdarzenia, polegaja-
cego na przerwie w dziataniu, wadzie, uszkodzeniu statku powietrznego lub jego ele-
mentu, albo innej okolicznosci, ktdra miata lub mogta mie¢ wptyw na bezpieczenstwo
lotu.

Jezeli Kierownik Odpowiedzialny nie postanowi inaczej, za caty proces zgtaszania zda-
rzen majacych negatywny wptyw na bezpieczenstwo odpowiada Kierownik ds. bezpie-
czenstwa.

Zgtoszenie zdarzenia lotniczego realizowane jest poprzez:

— telefon alarmowy czynny catg dobe: +48 500 233 233

— email: pkbwl@mir.gov.pl

— faks 24h: (22) 630-11-17
lub za pomocg kazdego innego dostepnego $rodka tgcznosci, nie pozniej niz 72 godziny
od zaistnienia zdarzenia.

Istnieje takze mozliwos¢ zgtaszania zdarzen i incydentdw lotniczych poprzez interne-
towg platforme ECCAIRS2, ktdra jest najszybszym sposobem spetnienia wymagania
informowania Panstwowej Komisji Badan Wypadkdw Lotniczych o zdarzeniach lotni-
czych.

W tym celu nalezy przej$¢ do linku: https://e2.aviationreporting.eu/reporting, po zalo-
gowaniu, mozna wprowadzi¢ zdarzenie do platformy raportowania zdarzen lotniczych.

Przed przystgpieniem do wypetniania formularza nalezy zgromadzi¢ tak duzo informacji
dotyczacych przebiegu, przyczyn oraz skutkdw zdarzenia, jak to tylko jest mozliwe,

a W szczegdlnosci:

date i czas zaistnienia zdarzenia;

miejsce zdarzenia;

rodzaj i typ statku powietrznego;

opis zdarzenia;

inne informacje dostepne w chwili dokonywania powiadomienia, majgce zna-
czenie dla badania i analizy zdarzenia.
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2.5.1 Definicja wypadku, powaznego incydentu i zdarzenia oraz sto-
sownych zakresow odpowiedzialnosci wszystkich zaangazowa-
nych oséb

Wypadek [Accident]

Zdarzenie zwigzane z eksploatacjg statku powietrznego, ktére w przypadku zatogo-
wego statku powietrznego zachodzi od momentu wejscia na poktad statku powietrz-
nego jakiejkolwiek osoby z zamiarem odbycia lotu az do opuszczenia poktadu przez te
osoby, lub, w przypadku bezzatogowego statku powietrznego, zachodzi od momentu,
gdy statek po-wietrzny jest gotowy do ruchu w celu wykonania lotu az do czasu jego
zatrzymania po zakonczeniu lotu i wytgczenia gtdwnego ukfadu napedowego,
w ktérym:

a) osoba poniosta $mier¢ lub doznata powaznych urazéw w nastepstwie:

- przebywania na pokfadzie statku powietrznego, lub

- bezposredniego kontaktu z jakakolwiek czesScig statku powietrznego, wiaczajac cze-
Sci, ktdre zostaty od statku powietrznego odtgczone, lub

- bezposredniego dziatania podmuchu silnika statku powietrznego, z wyjatkiem przy-
padkéw, kiedy urazy sg skutkiem przyczyn naturalnych, samookaleczenia lub zostaty
zadane przez inne osoby, lub kiedy osoba doznata urazéw, ukrywajgc sie poza obsza-
rami zwykle dostepnymi dla pasazeréw lub cztonkéw zatogi; lub

b) statek powietrzny doznaje uszkodzenia lub zniszczenia strukturalnego, ktore:

- niekorzystnie wptywa na wytrzymatos$¢ konstrukcyjng, osiggi lub charakterystyki lotne
statku powietrznego, oraz

- zwykle wymagatoby remontu gtéwnego lub wymiany uszkodzonego elementu, z wy-
tgczeniem awarii lub uszkodzenia silnika, jesli uszkodzenie jest ograniczone do jednego
silnika, (w tym jego oston lub akcesoridéw), Smigiet, koncdwek skrzydet, anten, sond,
topatek, opon, hamulcow, két, owiewek, zaslepek, oston podwozia, wiatrochronow,
poszycia statku powietrznego (takich jak niewielkie wgniecenia lub punktowe przebi-
cia), lub nie-znacznych uszkodzen topat wirnika gtéwnego, topat $migta ogonowego,
podwozia oraz spowodowanych przez grad lub zderzenia z ptakami (tacznie z otworami
w ostonie anteny radaru); lub

c) statek powietrzny zagingt lub dostep do niego jest catkowicie uniemozliwiony;

Incydent [Incident]
Zdarzenie inne niz wypadek zwigzane z eksploatacjg statku powietrznego, ktére ma
wptyw lub mogtoby mie¢ wptyw na bezpieczenstwo lotow.
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Powazny incydent [Serious incydent]

Incydent obejmujacy okolicznosci wskazujace, ze wystgpito duze prawdopodobienstwo
zaistnienia wypadku, zwigzany z eksploatacjg statku powietrznego oraz ktdry, w przy-
padku zatogowego statku powietrznego, zachodzi od momentu wejscia na poktad
statku powietrznego jakiejkolwiek osoby z zamiarem odbycia lotu az do opuszczenia
pokfadu przez te osoby, lub,

w przypadku bezzatogowego statku powietrznego, zachodzi od momentu, gdy statek
powietrzny jest gotowy do ruchu w celu wykonania lotu az do czasu jego zatrzymania
po zakonczeniu lotu i wytgczenia gtdwnego uktadu napedowego.

2.5.2 Przyktady formularzy, ktére majq by¢ uzywane (lub kopie sa-
mych formularzy), instrukcje ich wypeiniania, adresatéw, do
ktorych nalezy je przesylac¢ oraz czas przeznaczony na te dzia-
lania

Od 1 lutego 2023 r. zgtaszanie zdarzen lotniczych mozliwe jest za posrednictwem por-
talu ECCAIRS 2, zgodnie z rozporzgdzeniem Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) NR
376/2014 z dnia 3 kwietnia 2014 r. w sprawie zgtaszania i analizy zdarzen w lotnictwie
cywilnym oraz podejmowanych w zwigzku z nimi dziatan nastepczych. Dzieki temu
systemowi kazda organizacja moze przesytac informacje o zdarzeniu bezposrednio do
PKBWL (jako podmiotu badajgcego zdarzenie lotnicze), jak i do ULC (jako organu pro-
wadzacego nadzor lotniczy). Dostep do zgtoszen w ECCAIRS posiada Prezes ULC oraz
Panstwowa Komisja Badania Wypaddw Lotniczych (PKBWL). Zgtoszenie dokonane za
pomocg portalu ECCAIRS nie wymaga wysytania dodatkowych dokumentéw oddzielnie
do ULC i PKBWL.

Platforma zawiera wszystkie obowigzkowe pola wskazane w Rozporzgdzeniu 376/2014,
dzieki czemu spetniane sg wymogi kodowania zdarzen wedtug terminologii Organizacji
Miedzynarodowego Lotnictwa Cywilnego (ICAO), zapewniajgc wymagang standaryza-
cje.

Przewodnik korzystania z systemu ECCAIRS, zamieszczony zostat pod adresem:
https://www.ulc.gov.pl/ download/bezpieczenstow lotow/CBZ/Przewodnik-E2-

v1.0.pdf

Kierownik ds. bezpieczenstwa lotniczego zgtasza zdarzenie w czasie nie dtuzszym niz
72 godziny.
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2.5.3 Procedury i uzgodnienia dotyczace zabezpieczenia dowododw,
w tym nagran, nastepujace po zgtoszeniu zdarzenia

Po zgtoszeniu zdarzenia Kierownik ds. bezpieczenstwa lotniczego zapewnia oraz za-
bezpiecza, w miare mozliwosci:

— dokumentacje fotograficzng;

— meldunki $wiadkéw zdarzenia;

— oSwiadczenia uczestnikdw zdarzenia;

— zapisy korespondencji radiotelefonicznej poprzedzajgcej zdarzenie;

— zapisy nagran telewizji przemystowej (CCTV);

— wszystkie inne w zaleznosci od charakteru zdarzenia

Do czasu zakonczenia dziatan, archiwizuje wszystkie zgromadzone dowody na trwatym
nosniku.

Wszelkie zgromadzone dane i informacje:
— wykorzystane mogg zostac¢ wytgcznie na potrzeby ustalenia przyczyny zdarze-
nia lotniczego;
— udostepniane sg organom panstwowym;
— podlegajg wymianie z innymi zainteresowanymi podmiotami zewnetrznymi
w ramach zawartego porozumienia dot. wymiany danych SMS.

2.6 Procedury zwigzane ze spozyciem alkoholu, substancji psycho-
aktywnych i lekow

Pracownicy Lotniska Mielec i osoby wykonujgce prace na terenie Lotniska Mielec zobo-
wigzani sg do przestrzegania obowigzku trzezwosci w miejscu pracy i w czasie pracy.
Wstep i przebywanie pracownika lotniska oraz osoby wykonujgcej prace na terenie
Lotniska Mielec pod wptywem alkoholu, pod wptywem Srodkdw odurzajacych, jak row-
niez spozywanie alkoholu, zazywanie $rodkéw odurzajgcych jest zabronione.

Wnoszenie na teren Lotniska Mielec napojow alkoholowych i innych Srodkéw odurza-
jacych jest zabronione.

Za stan pod wptywem alkoholu w badaniu na zawarto$¢ alkoholu uwaza sie kazdy
wynik wyzszy niz 0,00 mg alkoholu w 1 dm?3 wydychanego powietrza przez osobe ba-
dang oraz kazdy wynik wyzszy niz 0,00 stezenia alkoholu we krwi badanego. Za stan
po zazyciu $Srodkéw odurzajgcych uwaza sie pozytywny wynik testu na obecnos¢ Srod-
kéw odurzajgcych w organizmie osoby badanej.
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Jesli wobec pracownika lotniska lub osoby wykonujgcej prace na terenie Lotniska Mie-
lec zachodzi uzasadnione podejrzenie, ze stawili sie do pracy pod wptywem alkoholu
lub pod wptywem Srodkdw odurzajgcych albo, ze spozywali alkohol lub zazywali srodki
odurzajgce w czasie pracy, ich przetozeni sg zobowigzani do niedopuszczenia ich do
pracy, podjecia dziatan celem przeprowadzenia odpowiedniego badania badZ nakaza-
nia wyprowadzenia poza teren Lotniska Mielec, jesli pracownik nie wyrazit zgody na
przeprowadzenie badania stanu trzezwosci lub testu na obecno$¢ srodkdéw odurzajg-
cych, po uprzednim zatrzymaniu przepustki osobowej do wyjasnienia.

W przypadku niewyrazenia zgody przez pracownika / osoby wykonujace prace na te-
renie lotniska na przeprowadzenie odpowiedniego badania, pracodawca moze wezwaé
uprawniony organ ochrony porzadku publicznego i czasowo zatrzymac przepustke oso-
bowa do wyjasnienia.

Osoba, wobec ktdrej zachodzi uzasadnione podejrzenie, iz znajduje sie pod wptywem
alkoholu lub pod wptywem s$rodkdw odurzajgcych ma prawo zazadac przeprowadzenia
badania na obecnos¢ alkoholu lub $srodkéw odurzajgcych w celu udokumentowania, ze
podejrzenie to jest bezzasadne. Obowigzkiem kontrolujgcego jest umozliwienie prze-
prowadzenia takiego badania.

Za zapewnienie mozliwosci przeprowadzenia badania trzezwosci odpowiedzialnos¢ po-
nosi SUFO lub inny podmiot wykonujacy zadania ochronne na rzecz lotniska lub upo-
wazniony przez niego pracownik.

Badania stanu trzezwosci i na obecnos¢ srodkéw odurzajgcych polega na:
a. badaniu zawartosci alkoholu w wydychanym powietrzu;
b. przeprowadzeniu testu na obecnos¢ srodkéw odurzajgcych w organizmie pra-
cownika;
c. badaniu krwi.

Brak Zadania przeprowadzenia badania stanu trzezwosci lub testu na obecno$¢ Srod-
kédw odurzajgcych w organizmie lub odmowa wyrazenia zgody na takie badania przez
osobe, wobec ktdrej zachodzi uzasadnione podejrzenie, iz znajduje sie pod wptywem
alkoholu lub pod wptywem Srodkéw odurzajgcych, stanowi dla niej okolicznos¢ obcig-
Zajgca w ocenie jej stanu psychofizycznego.

Badanie na zawartos¢ alkoholu w wydychanym powietrzu, przeprowadza upowazniony
przez pracodawce pracownik SUFO lub pracownik innego podmiotu wykonujgcego
dziatania ochronne, przy uzyciu analizatora wydechu, tj. urzadzenia elektronicznego
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dokonujgcego pomiaru stezenia alkoholu w wydychanym powietrzu metoda: spektro-
metrii w podczerwieni lub utleniania elektrochemicznego.

Badanie na zawartos¢ Srodkow odurzajgcych w organizmie pracownika, wobec ktorego
zachodzi uzasadnione podejrzenie, ze jest pod ich wpltywem, przeprowadzane jest
przez upowaznionego przez pracodawce pracownika SUFO przy uzyciu testera na obec-
nos$¢ srodkdw odurzajgcych w organizmie.

W przypadku podejrzenia popetnienia wykroczenia lub przestepstwa przez pracownika
lotniska, osoby wykonujacej prace na terenie lotniska pod wptywem alkoholu lub po
zazyciu $rodkdw odurzajacych, pracodawca zobowigzany jest poinformowac Policje.

Badania powinny by¢ przeprowadzone zgodnie z obowigzujacymi w tym zakresie prze-
pisami prawa oraz z poszanowaniem ogolnie przyjetych zasad etycznych chronigcych
dobra osobiste osoby badanej.

Z przebiegu badania na zawarto$¢ alkoholu w wydychanym powietrzu lub obecnosci
Srodkow odurzajgcych, przeprowadzajacy badanie po przedstawieniu badanemu wy-
niku z przeprowadzonego badania, sporzgdza protokdt oraz notatke stuzbowg, na kto-
rych osoba poddana badaniu potwierdza swoim podpisem fakt przeprowadzenia ta-
kiego badania.

Badana osoba kwestionujgca wynik badania przeprowadzonego z uzyciem analizatora
wydechu lub testu na obecnos¢ srodkéw odurzajgcych ma prawo zazadac przeprowa-
dzenia odpowiednio badania krwi. Zabieg pobrania krwi i przeprowadzenie testu na
zawartos¢ Srodkéw odurzajgcych wykonuje uprawniony pracownik wasciwej placowki
stuzby zdrowia, z ktdrg podpisana jest umowa o $wiadczenie ustug medycznych, na
podstawie dostarczonego skierowania na badanie wystawionego przez osobe upowaz-
niong przez pracodawce w tym takze przez przetozonego osoby wykonujgcej prace na
terenie lotniska.

Koszty przeprowadzenia badania krwi i testu na obecnos$¢ srodkéw odurzajgcych
w stosunku do pracownikéw lotniska ponosza:

a. osoba badana — jesli wynik badania jest pozytywny;

b. pracodawca — w przypadku wyniku negatywnego.

Za ciezkie naruszenie przez pracownika podstawowych obowigzkéw pracowniczych
uzasadniajgce rozwigzanie z pracownikiem umowy o prace bez wypowiedzenia z winy
pracownika, uznaje sie w szczegolnosci:
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a. spozywanie alkoholu lub uzywanie innych $rodkéw odurzajgcych w miejscu
pracy;

b. stawianie sie do pracy pod wptywem alkoholu lub po uzyciu innych Srodkow

C. odurzajacych;

d. przebywanie na terenie lotniska w stanie nietrzezwosci oraz po uzyciu innych
srodkow

e. odurzajacych;

f. wnoszenie na teren Lotniska Mielec alkoholu lub innych Srodkéw odurzajgcych.

2.7 Procedura przestrzegania wytycznych w zakresie bezpieczenstwa

Wiasciwy organ wydaje wytyczne w zakresie bezpieczenstwa w przypadku stwierdze-
nia stanu zagrazajgcego bezpieczenstwu, wymagajgcego natychmiastowych dziatan.

Za spetnienie wytycznych bezpieczenstwa odpowiada Kierownik Odpowiedzialny lotni-
ska, ktory przekazuje je do analizy Safety Managerowi w celu:

a. sprawdzenia, czy wytyczne sg spetnione, czy wymagajg wdrozenia;

b. podjecia dziatan celem wdrozenia wytycznych.

Jesli wytyczne bezpieczenstwa nie wymagajg wdrozenia (np. istniejg odpowiednie za-
pisy w dokumentach lotniska, dziatania sg realizowane przez odpowiednie stuzby lot-
niska i jest na to potwierdzenie) Kierownik ds. bezpieczenstwa lotniczego wystepuije
do odpowiednich komodrek organizacyjnych o przedstawienie potwierdzenia powyz-
szego faktu w formie np. kopii wiasciwych zapisow, fotografii, rejestréw dziatan, innych
dokumentéw. Po otrzymaniu ww. potwierdzenia, Kierownik ds. bezpieczenstwa lotni-
czego przygotowuje pismo na podpis Kierownika odpowiedzialnego do wtasciwego or-
ganu (Prezesa Urzedu Lotnictwa Cywilnego), zawiadamiajgce o spetnieniu wytycznych;
W przypadku, jesli wytyczne wymagajg wdrozenia Kierownik odpowiedzialny wyznacza
osobe odpowiedzialng za wdrozenie oraz jego termin, co dalej odbywa sie poprzez:
a. natychmiastowe (bez zbednej zwtoki) wydanie odpowiednich dyspozycji Kierownika
Odpowiedzialnego w sprawie wdrozenia wytycznych;
b. uzgodnienia zmiany odpowiednich zapiséw w dokumentacji lotniska (procedurach,
instrukcjach, podrecznikach, itp.);
c. uruchomienie procedury zarzadzanie zmiang celem wdrozenia wytycznych.

Jezeli wytyczne dotyczg jednego obszaru funkcjonowania lotniska za wdrozenie odpo-
wiada kierujgcy danym obszarem. Jezeli wytyczne obejmujg wiecej niz jeden obszar
funkcjonowania lotniska, Kierownik odpowiedzialny wyznacza lidera odpowiedzialnego
za proces wdrozenia.
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Wdrozenie wytycznych bezpieczenstwa konczy sie raportem, podpisanym przez lidera
procesu wdrozenia. Raport ten przekazywany jest do Kierownika Odpowiedzialnego.
Wdrozenie podlega weryfikacji przez Kierownika Monitorowania Zgodnosci, polegajacej
na sprawdzeniu stanu faktycznego z zapisami raportu powdrozeniowego. Kierownik
Monitorowania Zgodnosci na podstawie zebranych materiatow po weryfikacji, o ktorej
mowa powyzej, przygotowuje dokumentacje potwierdzajgcg wdrozenie wytycznych,
zawierajgcg opis sposobu wdrozenia i dowody np. w formie fotografii, kopii zapiséw,
ktora jest przekazywana do wiasciwego organu wydajgcego wytyczne za pismem prze-
wodnim Kierownika Odpowiedzialnego.

Korzystajac z dostepnych srodkéw komunikacji (np. Biuletyn Bezpieczenstwa). Kierow-
nik Odpowiedzialny informuje zainteresowanych uzytkownikow lotniska o wdrozeniu
wytycznych bezpieczenstwa.

2.8 Procedura reagowania na problemy bezpieczenstwa

Reagowanie na problemy bezpieczenstwa odbywa sie na podstawie:

a. audytdw i przegladdéw bezpieczenstwa (wewnetrznych i zewnetrznych) dokony-
wanych w szczegdlnosci przez Kierownika Bezpieczenstwa Lotniczego, Kierow-
nika Monitorowania Zgodnosci, wtasciwy organ nadzoru (Prezes Urzedu Lotnic-
twa Cywilnego);

b. wynikéw prac Rady ds. Bezpieczenstwa Lotniczego;

Proces reagowania na problemy bezpieczenstwa sktada sie z nastepujacych etapow:

a. opis i analiza problemu w celu zrozumienia jego istoty;

b. w odniesieniu do planu dziatan zapobiegawczych / naprawczych / korygujacych
wraz z opisem, terminem i wskazaniem komadrki organizacyjnej lub osoby od-
powiedzialnej;

c. akceptacja przez kluczowy personel ryzyka oraz przygotowywanych dziatan na-
prawczych / korygujacych;

d. w ramach prac Rady ds. Bezpieczenstwa Lotniczego przygotowywanie dziatan
zapobiegawczych / naprawczych / korygujacych przez czionkdw Rady wraz
z opisem, terminem i wskazaniem komorki organizacyjnej lub osoby odpowie-
dzialnej;

e. przygotowywanie dziatan zapobiegawczych / naprawczych / korygujgcych wraz
z opisem, terminem i wskazaniem komorki organizacyjnej lub osoby odpowie-
dzialnej;

f. akceptacja przez kluczowy personel ryzyka oraz przygotowanych dziatan na-
prawczych / korygujacych;
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Koncowym efektem reakcji Zarzadzajgcego lotniskiem na problemy bezpieczenstwa
moze by¢ m.in.:
a. wydanie odpowiedniego zarzadzenia Kierownika Odpowiedzialnego wdrazajg-
cego dziatania zapobiegawcze lub korygujgce;
b. zmiana sposobu dziatania / zapisow w odpowiednich dokumentach / wprowa-
dzenie nowych zapiséw w oparciu o opisany powyzej schemat postepowania.

2.9 Procedura postepowania z wytycznymi w zakresie bezpieczen-
stwa wydanymi przez organy ds. badania zdarzen lotniczych

W przypadku wytycznych organu ds. badania wypadkdw lotniczych (Panstwowa Komi-
sja Badania Wypadkoéw Lotniczych) Kierownik Odpowiedzialny kieruje ww. wytyczne
do analizy i realizacji przez Kierownika Zarzadzania Bezpieczenstwem. Za ich wdrozenie
odpowiada Safety Manager, lub lider procesu wdrozenia wybrany zgodnie z zapisami
ponizej:

a. Safety Manager opracowuje plan i harmonogram wdrozenia, podlegajacy za-
twierdzeniu przez Kierownika Odpowiedzialnego, zawierajacy cel, opis wdroze-
nia, termin i osoby odpowiedzialne;

b. jesli to konieczne Kierownik Odpowiedzialny zwotuje spotkanie z udziatem
przedstawicieli kilku obszaréw zwigzanych z realizacjg wytycznych, na ktorym
wyznaczany jest lider procesu odpowiedzialny za wdrozenie;

c. wdrozenie wytycznych podlega monitorowaniu przez Safety Managera oraz
okresowo przez Kierownika Monitorowania Zgodnosci.

Jesli wytyczne majg charakter zmiany, wdrozenie odbywa sie w ramach procedury za-
rzadzanie zmiana.

Uczestnicy procesu: Kierownik Odpowiedzialny, Safety Manager, kierownicy innych ko-
morek org., ktdrych dotycza wytyczne organu wskazani przez Safety Managera.
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2.10 Opis metod i procedur rejestrowania operacji statkow powietrz-
nych, w tym operacji i typu statku powietrznego, dat oraz liczby
pasazerow.

Rejestracja operacji statkdw powietrznych prowadzona jest na podstawie obserwacji
pracownikow Lotniskowej Stuzby Informacji Powietrznej, Kierujgcego lotami lub innych
pracownikow operacyjnych lotniska, wzbogaconej o informacje przekazywane przez
zatogi lotnicze drogg radiowg. Dodatkowym Zrédtem informacji sg dane przekazywane
za posrednictwem planow lotéw (uzytkownik SP, nr lotu / callsign, znaki rejestracyjne
SP, lotnisko wylotu/docelowe, typ SP).

Rejestracja danych operacyjnych jest wykonywana przez wyznaczonych pracownikdw
Lotniskowej Stuzby Informacji Powietrznej, Kierujgcego lotami lub innych pracownikéw
operacyjnych lotniska, ktérzy wprowadzajg, aktualizujg i uzupetnig dane operacyjne
w chronometrazu i/lub elektronicznej aplikacji rejestrujgcej operacje statkdw powietrz-
nych.

2.10.1 Rejestracja operacji statkdw powietrznych przy ksigzki star-
tow i ladowan (chronometraz)

Kazda operacja startu i ladowania na lotnisku jest rejestrowana w formie pisemnej
w ksigzce startowej przez AFISO/Kierujgcego lotami bedgcym aktualnie na stanowisku
operacyjnym. Chronometraz petni role paskdw postepu lotu (stosowanych na innych
lotniskach) i zawiera:

— date,

— typ statku powietrznego,

— znaki (callsign),

— przynaleznosg,

— rodzaj wykonywanego zadania (w tym punkty meldunkowe lub oznaczenie stref

i wysokosci),

— liczba oséb na poktadzie,

— kod transpondera (sqawk),

— informacje o otwarciu i zamknieciu planu lotu,

— Czas startu,

— czas ladowania,

— numer ptyty postojowej,

— ewentualne uwagi.
Na koniec kazdego dnia lotnego wszystkie loty sg zliczane z podziatem na uzytkowni-
kéw i wpisywane do zestawienia miesiecznego. Po zakonczeniu miesigca wszystkie loty
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zostajg zsumowane i przekazywane do fakturowania. Po wypetnieniu catej ksigzki star-

towej egzemplarz przekazywany jest do archiwum Szefa Lotniskowej Stuzby Informacji
Powietrznej i tam przechowywany przez okres minimum 5 lat.

2.10.2 Rejestracja operacji statkdw powietrznych przy pomocy apli-
kacji elektronicznej (operacje statkow powietrznych nieobje-
tych umowg abonamentowa na korzystanie z lotniska)

Wyznaczony pracownik Lotniskowej Stuzby Informacji Powietrznej, Kierujgcy lotami
lub inny pracownik operacyjny lotniska, niezwtocznie po stwierdzeniu wykonania ope-
racji lotniczej przez statek powietrzny, wprowadza do aplikacji komputerowej (fot.1)
wszelkie dostepne informacje operacyjne, takie jak: znaki rejestracyjne, typ SP,
MTOW, liczba pasazerdw, charakter operacji lotniczej, operator SP, dane adresowe,
godzina przylotu/odlotu, lotnisko przylotu, lotnisko docelowe i inne.

OI:I_AT‘I’ LOTNISKOWE

2 facek Groniczko

OCZEKUIACE
ey

SAMOLOT T R
Znaki rejestracyjne: ~[ £ || Wiagciciel

NIP:

Skad przyleciah: e Dokad odleciah:
Data przylotu: (17.02.2070 Data wylotu: | 17.02.2020

~ o~ ~ ~ DO FAKTUROWANIA

Godzina przylotw: | 20 ¢ 36 Godzinaodlotu:| 20 ;36
~ ~ ~

T ™ wisOCEL PEa o7 DaTAPRZVLOTU wLoT DaTal

W

~ Inne ushugi:
1 - liczba starto-lgdowan

W

[J- przylot poza godzinami pracy lotniska
[~ optata za postd)

Fot.1 Interfejs aplikacji komputerowej rejestrujacej operacje statkéw powietrznych

Dane operacyjne w postaci raportu dobowego zawierajgcego zestawienie wszystkich
wykonanych operacji statkdw powietrznych, wysytane sg codziennie po zakonczonym
dniu operacyjnym do komérki zajmujacej sie walidacjq i weryfikacjg danych. Wysytanie
raportow odbywa sie w sposob potautomatyczny za posrednictwem poczty elektronicz-
nej.

Dane operacyjne, zrejestrowane przy pomocy aplikacji komputerowej, archiwizowane
sg automatycznie w postaci bazy danych, bedacej integralng czescig aplikacji kompu-
terowej.
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Dane operacyjne dla kazdej operacji wykonywanej na lotnisku sg rejestrowane przy-
najmniej w zakresie: typu statku powietrznego, znakdw rejestracyjnych, rodzaju ope-
racji, czasu wykonania operacji oraz liczby pasazerdw.

Za integralnos¢, dostepnos¢ i przechowywanie danych operacyjnych odpowiada Szef
Lotniskowej Stuzby Informacji Powietrznej.

Proces walidacji i weryfikacji danych operacyjnych:
a) rejestracja danych operacyjnych (AFISO, Kierujacy lotami lub wyznaczony pra-
cownik operacyjny);
b) walidacja danych (Kierownik/Specjalista ds. techniczno-handlowych);
C) W razie potrzeby uzupetnianie brakujgcych danych niezbednych w procesie fak-
turowania o nastepujace informacje:

a.

®oo o

f.

typ SP;

znaki rejestracyjne SP;

liczba pasazerdéw;

czas startu, czas lgdowania;
stanowiska postojowe (postoj);
kody portéw lotniczych i ladowisk;

d) akceptacja wprowadzonych zmian - korekta zatwierdzonych danych operacyj-
nych i ponowne ich zatwierdzenie nastepuje na podstawie wynikdw powtdrnej
walidaciji;

e) fakturowanie - zatwierdzone dane operacyjne, sg podstawg do naliczania opfat
za ustugi lotniskowe oraz za korzystanie z infrastruktury Lotniska Mielec (Kie-
rownik/Specjalista ds. techniczno-handlowych lub/i Specjalista ds. prawno-ad-
ministracyjnych).

Zasady przesyfania danych operacyjnych do komérki odpowiedzialnej za walidacje:
a) pocztg elektroniczng;
b) raporty w wersji papierowej.

Dla wszystkich rejestrowanych danych czas przechowywania wynosi co najmniej 5 lat.
Wszystkie dane operacyjne sg archiwizowane zgodnie z uregulowaniami wewnetrz-

nymi.

Prawo dostepu do archiwum dokumentéw maja: Prezes Zarzadu, Szef Lotniskowej
Stuzby Informacji Powietrznej, Kierownik ds. techniczno-handlowych, Specjalista ds.
techniczno-handlowych, Specjalista ds. prawno-administracyjnych, pracownicy, ktorzy
uzyskali zgode Prezesa Zarzadu.
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3 Wymagane kwalifikacje personelu
Szczegdtowe wymagane kwalifikacje dla personelu stuzb lotniskowych sg zawarte

w kartach kompetencyjnych, przygotowywanych i znajdujacych sie w komdrce organi-
zacyjnej odpowiedzialnej za zarzadzanie personelem oraz nabywane sg w wyniku prze-
prowadzonego procesu szkoleniowego.

Dla nastepujgcego personelu, stanowisk i/lub funkcji zostaty okreSlone minimalne wy-

magane kwalifikacje:

Kierownik odpowiedzialny, powinien:
a) posiada¢ odpowiedni poziom wiadzy w ramach organizacji w celu zapewnienia,

ze dziatania sg finansowane i prowadzone zgodnie z wymaganymi standar-

dami, bezpieczenstwa na lotnisku;

b) rozumie¢ wymagania dotyczace kompetencji kadry zarzadzajacej lotniskiem,

aby zapewni¢, ze zadania sg wykonywane przez kompetentne osoby;

) posiadac¢ wiedze i rozumie¢ zasady i praktyki w zakresie systemow zarzadzania
bezpieczenstwem, jakoscig i ochrong oraz to, jak sg one stosowane w ramach

organizacji;

d) posiada¢ wiedze dotyczaca roli kierownika odpowiedzialnego;
e) posiada¢ wiedze i zrozumie¢ kluczowe kwestie zarzgdzania ryzykiem w obrebie

lotniska.

Kierownik ds. bezpieczenstwa i monitorowania spelnienia wymagan, powi-

nien posiadac:

a) odpowiednie do$wiadczenie praktyczne i wiedze specjalistyczng w zakresie
operacji lotniskowych lub obstugi technicznej lotniska albo w podobnym ob-

Szarze,

b) odpowiednig wiedze z zakresu zarzgdzania bezpieczernstwem i jakoscig;
¢) odpowiednig znajomos¢ instrukcji operacyjnej lotniska;

d) wszechstronng wiedze na temat obowigzujgcych wymagan w obszarze lotnisk;
e) znajomos$¢ instrukcji operacyjnej lotniska;
f) odbyte nastepujgce szkolenia:
- SMS — System Zarzadzania Bezpieczenstwem;
- Audytor wewnetrzny;

- Human Factor.
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Kierownik ds. techniczno-handlowych powinni posiadac:

a) odpowiednie do$wiadczenie praktyczne i wiedze specjalistyczng w zakresie
operacji lotniskowych lub obstugi technicznej lotniska albo w podobnym ob-
szarze;

b) wszechstronng wiedze odnosnie obowigzujgcych wymagan w danym obszarze
dziatalnosci lotnisk;

¢) odpowiedni poziom wiedzy na temat zarzadzania bezpieczenstwem i jakoscia;

d) znajomos¢ instrukcji operacyjnej lotniska.

Osoby odpowiedzialne za zarzadzanie i nadzér nad personelem zaangazowanym w
uzytkowanie, utrzymanie i zarzadzanie lotniska (w tym stuzby operacyjne, techniczne
i utrzymania), powinny posiadac:
a) minimum piecioletnie doSwiadczenie zawodowe w firmie zwigzanej z szeroko
pojetym transportem lotniczym;
a) odpowiednig wiedze z zakresu zarzadzania bezpieczenstwem potwierdzong
ukonczeniem wiasciwego szkolenia.

Pozostaty zaangazowany w uzytkowanie, utrzymanie i zarzadzanie lotniska personel,
powinien posiadac:
a) odpowiednig wiedze z zakresu zarzadzania bezpieczenstwem potwierdzong
ukonczeniem wiasciwego szkolenia;
b) aktualne szkolenia wymagane przepisami krajowymi;
c) aktualne szkolenia wymagane zgodnie z kartami kompetencyjnymi.

Tabela 4 Kwalifikacje pozostatego personelu biorgcego udziat w uzytkowaniu i utrzy-
maniu lotniska

Lp Nazwa stanowiska Wyksz_talce- Wymagane !J_pravymema /
nie kwalifikacje
1. Odpowiednie = doswiadczenie
Wyzsze praktyczne i W|§dze speHCJah—
techn styczng w zakresie operacji lot-
' niskowych lub obstugi technicz-
Specjalista ds. techniczno- nej lotniska albo
1. lub
handlowych w podobnym obszarze;
. . 2. Wszechstronng wiedze odno-
Srednie . o .
scie obowigzujacych wymagan
techn. . -
w danym obszarze dziatalnosci
lotnisk;
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3. Odpowiedni poziom wiedzy na

temat zarzadzania bezpieczen-
stwem i jakoscia.

Informator Lotniskowej
Stuzby Informacji Po-
wietrznej

Srednie
techn.

Ul AW

N

. Swiadectwo kwalifikacji informa-

. Swiadectwo operatora w stuzbie

. Obstuga urzadzen MET
. Obstuga urzadzen COM
. Obstuga urzadzen VAN
. Obstuga programu ATFCM Euro-

. Orzeczenie lotniczo-lekarskie

tora lotniskowej stuzby informa-
Cji powietrznej

radiokomunikacyjnej lotniczej

control

Kierujgcy lotami

Srednie

—

NO ok~ W

. Swiadectwo operatora radiotele-

. Wazne albo wygaste uprawnie-

. wazne uprawnienie instruktora

. Obstuga urzadzen MET

. Obstuga urzadzen COM

. Obstuga urzadzen VAN

. Obstuga programu ATFCM Euro-

fonisty stacji lotniskowej Iub
Swiadectwo ogolne operatora
radiotelefonisty

nie instruktora, S$wiadectwo
kwalifikacji informatora stuzby
informacji powietrznej, Swiadec-
two kwalifikacji informatora lot-
niskowej stuzby informacji po-
wietrznej, licencje kontrolera ru-
chu lotniczego lub udokumento-
wane doswiadczenie w kierowa-
niu lotami lub skokami spado-
chronowymi

w lotnictwie panstwowym

control
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Mistrz utrzymania ruchu
i konserwacji lotniska
(Dyzurny Operacyjny Lot-
niska)

Srednie
techn.

1. Prawo jazdy kategorii B, C, BE
2. Obstuga kontenerowej stacji

paliw, asysta przy tankowaniu
statkdw powietrznych

. Swiadectwo operatora w stuz-

bie radiokomunikacyjnej lotni-
czej

. Obstuga stacji meteo (AWOS)
5. Obstuga radiostacji

Operator urzadzen radio-
komunikacyjnych

Srednie
techn.

. Swiadectwo operatora w stuz-

bie radiokomunikacyjnej lotni-
czej

. Certyfikat szkolenia z meteoro-

logii lotniczej

. Obstuga stacji meteo (AWOS)
. Obstuga radiostacji
. Swiadectwo kwalifikacji elek-

tryka do 1 kV

. Obstuga kontenerowej stacji

paliw, asysta przy tankowaniu
statkdw powietrznych

7. Prawo jazdy kategorii B

Elektryk operator urzg-
dzen techn.

Srednie
techn.

. Swiadectwo operatora w stuz-

bie radiokomunikacyjnej lotni-
czej

. Certyfikat szkolenia z meteoro-

logii lotniczej

. Obstuga stacji meteo (AWOS)
. Obstuga radiostacji
. Swiadectwo kwalifikacji elek-

tryka do 1 kV

. Obstuga kontenerowej stacji

paliw, asysta przy tankowaniu
statkdw powietrznych

. Prawo jazdy kategorii B
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1. Prawo jazdy kategorii B, C, BE
7 Kierowca-mechanik, ope- Zasadnicze | 2. Obstuga kontenerowej stacji
' rator maszyn jezdnych zawodowe paliw, asysta przy tankowaniu
statkdw powietrznych
8. Stazysta Kierunkowe
wg. potrzeb

3.1 Program szkolenia

Zarzadzajacy organizuje we wtasnym zakresie badz korzystajgc z podmiotédw zewnetrz-

nych odpowiednie szkolenia personelu adekwatnie do petnionych obowigzkdéw.

- szkolenie wstepne i okresowe w zakresie BHP;

- szkolenie w zakresie SMS;

- szkolenie w zakresie Swiadomosci Ochrony Lotnictwa;

- szkolenie Aeronautical Data Quality (ADQ) w zakresie wspdtpracy dotyczacej
wymiany danych, tj. m.in. sporzadzania NOTAM i dostarczanie wiasciwych in-
formacji instytucjom zapewniajgcym stuzby informacji lotniczej;

- szkolenie z pierwszej pomocy przedmedycznej;

- szkolenie z obstugi urzadzen radiokomunikacyjnych;

- szkolenie z obstugi systemu pomiaréw meteorologicznych;

- szkolenie wewnetrzne w zakresie stosowania:

(©]

Instrukcji Operacyjnej;
Instrukcji przepustowej;

o O O

Instrukcji ruchu naziemnego;
Planu dziatania w sytuacji zagrozenia.

Programy szkolen dostepne sg w komdrce kadr i pfac.

Wszyscy pracownicy muszg przed samodzielnym wykonywaniem czynnosci stuzbowych
ukonczy¢ wiasciwe dla danego stanowiska szkolenie realizowane wedtug obowigzuja-
cego programu szkolenia (jezeli obowigzuje) i/lub ukonczy¢ szkolenie wstepne obej-
mujgce szkolenie wstepne ogdline i szkolenie wstepne na stanowisku pracy.

3.1.1 Szkolenie wstepne i okresowe w zakresie BHP

Szkolenie wstepne jest przeprowadzane w formie instruktazu (stacjonarnie) dla po-
szczegoblnych grup stanowisk i obejmuje:
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a. szkolenie wstepne ogodlne — ,instruktaz ogdlny” — przeprowadza pracownik wy-
znaczony przez pracodawce posiadajgcy zasdb wiedzy i umiejetnosci zapewnia-
jacy wtasciwg realizacje programu instruktazu lub specjalista z zakresu bhp;

b. szkolenie wstepne na stanowisku pracy — ,instruktaz stanowiskowy” — przepro-
wadza wyznaczona przez pracodawce osoba kierujgca pracownikami posiada-
jaca odpowiednie kwalifikacje i doswiadczenie zawodowe.

Instruktaz ogdlny zapewnia uczestnikom szkolenia zapoznanie sie z podstawowymi
przepisami bhp zawartymi w Kodeksie pracy lub w regulaminie pracy, z przepisami
oraz zasadami bhp obowigzujgcymi w zaktadzie pracy, a takze z zasadami udzielania
pierwszej pomocy w razie wypadku. Instruktaz stanowiskowy zapewnia uczestnikom
szkolenia zapoznanie sie z czynnikami srodowiska pracy wystepujgcymi na ich stano-
wiskach pracy i ryzykiem zawodowym zwigzanym z wykonywang praca, sposobami
ochrony przed zagrozeniami, jakie mogg powodowac te czynniki, oraz metodami bez-
piecznego wykonywania pracy na tych stanowiskach.

Instruktaz stanowiskowy przeprowadza sie przed dopuszczeniem do wykonywania
pracy na okreslonym stanowisku.

Pracownik wykonujgcy prace na kilku stanowiskach pracy powinien odby¢ instruktaz
stanowiskowy na kazdym z tych stanowisk.

Odbycie instruktazu ogdlnego oraz instruktazu stanowiskowego pracownik potwierdza
na piSmie w karcie szkolenia wstepnego, ktdra jest przechowywana w aktach osobo-
wych pracownika.

3.1.2 Szkolenia z systemu zarzadzania bezpieczenstwem

Celem szkolen Systemu Zarzadzania Bezpieczeristwem (SMS) jest nabycie przez per-
sonel lotniska wiasciwej wiedzy oraz ciggte podnoszenie $wiadomosci bezpieczenstwa
funkcjonowania lotniska. W szczegdlnosci celem szkolenia jest zapewnienie wiasci-
wego rozumienia i stosowania sie do zasad postepowania, na jakich opiera sie System
Zarzadzania Bezpieczenstwem oraz zakresu swoich zadan i obowigzkow w ww. zakre-
sie.

Za realizacje i nadzdr nad szkoleniami oraz za merytoryczng zawarto$¢ szkolen z za-
kresu SMS odpowiada kierownik ds. bezpieczenstwa lotniczego.

Szkolenie z systemu zarzadzania bezpieczenstwem (SMS) realizowane jest metoda sta-
cjonarng dla:
a. kadry zarzadzajacej wyzszego szczebla;
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b. osdb kierujgcych pracownikami;

o

pracownikdw zaangazowanych w uzytkowanie i utrzymanie lotniska;

d. pracownikdw niezaangazowanych w uzytkowanie i utrzymanie lotniska (admi-
nistracja, praktykanci, stazysci);
e. pracownikéw firm zewnetrznych wykonujgcych roboty budowlane lub inne
czynnosci na terenie lotniska.

Szkolenie z zakresu SMS podlega odsSwiezeniu co 12 miesiecy.

Szkolenie z Zakresu Zarzadzania Bezpieczenstwem dla personelu lotniska, tematyka
szkolenia wstepnego i od$wiezajgcego:
a. System Zarzadzania Bezpieczenstwem:

b. definicje pojec;

c. koncepcja bezpieczenstwa;

d. model Systemu Zarzadzania Bezpieczenstwem.
e. System Zarzadzania Bezpieczenstwem na Lotnisku w Mielcu:
f. Polityka Bezpieczenstwa;

g. organizacja i zasady funkcjonowania;

h. Kultura Bezpieczenstwa.

i. komunikacja i zgtaszanie zagrozen;

j. identyfikacja zagrozen i szacowanie ryzyka.

Szkolenie z Zakresu Zarzadzania Bezpieczenstwem dla Kadry Kierowniczej Wyzszego
Szczebla, tematyka szkolenia wstepnego i od$wiezajgcego:
a. System Zarzadzania Bezpieczenstwem:

b. definicje pojec¢;

c. koncepcja bezpieczenstwa;

d. model Systemu Zarzadzania Bezpieczenstwem.
e. System Zarzadzania Bezpieczenstwem na Lotnisku w Mielcu:
f. Polityka Bezpieczenstwa;

g. organizacja i zasady funkcjonowania;

h. Kultura Bezpieczenstwa.

i. Aspekty prawne zapewnienia bezpieczenstwa:
j. wymagania prawne w zakresie zapewnienia bezpieczenstwa;
k. zakres zadan i odpowiedzialno$ci zarzadzajgcego lotniskiem.
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3.1.3 Szkolenia z planu dziatania w sytuacjach zagrozenia

Szkolenie bazowe ma na celu przekazanie podstawowych informacji o sposobie poste-
powania w przypadku wystgpienia sytuacji kryzysowej na terenie lotniska, m.in. w za-
kresie:
a. odpowiedzialnosci i zadan do wykonania w poszczegodlnych strefach zdarzenia;
b. komunikacji pomiedzy stuzbam i wyznaczania i lokalizacji pomieszczen wyko-
rzystywanych w przypadku wystgpienia sytuacji kryzysowych;
c. podstawowych zatozen dotyczacych przekazywania informacji / kontaktow
z mediami.

Szkolenie z PDSZ realizowane jest metodg stacjonarng. Podlega od$wiezeniu co 12
miesiecy.

3.1.4 Szkolenia w zakresie Swiadomosci Ochrony Lotnictwa

Szkolenia w zakresie ochrony lotnictwa cywilnego sg prowadzone dla pracownikéw
lotniska zgodnie z Rozporzadzeniem Ministra Infrastruktury z dnia 26 lipca 2021 r.
w sprawie Krajowego Programu Szkolenia w zakresie ochrony lotnictwa cywilnego oraz
Rozporzadzeniem Komisji (UE) 2015/1998 z dnia 5 listopada 2015 r. ustanawiajgcym
szczegbtowe Srodki w celu wprowadzenia w zycie wspolnych podstawowych norm
ochrony lotnictwa cywilnego.

3.2 Procedury

Procedury szkolenia i oceny postepdw szkolnych, ktére nalezy stosowac gdy personel
nie osigga wymaganych standarddw.

Celem szkolen jest posiadanie wykwalifikowanego personelu przydatnego do okreslo-
nego celu. W przypadku nieosiggniecia pozytywnych wynikdéw z egzamindéw osoba zo-
staje skierowana na szkolenie poprawkowe. W przypadku niezaliczenia egzaminu po-
prawkowego pracownik nie moze petni¢ okresSlonych czynnosci stuzbowych.

Stosuje sie rowniez egzaminy interwencyjne w przypadku stwierdzenia nieprawidtowo-
$ci w wykonywanych obowigzkach stuzbowych.

Odpowiedzialnym za organizacje, realizacje i koordynacje procesu szkolen jest ko-
morka kadr i ptac. Proces szkoleniowy ma na celu przekazanie wiedzy niezbednej do
nabycia i utrzymania wtasciwych kwalifikacji personelu biorgcego udziat w zarzadzaniu,
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uzytkowaniu i utrzymaniu lotniska co bezposrednio przektada sie na bezpieczne i efek-
tywne w funkcjonowanie lotniska.

Proces szkoleniowy skfada sie z nastepujgcych elementow:

a. wskazanie personelu, grupy pracownikéw, dla ktorego dedykowane jest szko-
lenie;

b. przygotowanie i zatwierdzenie wtasciwego programu szkolenia;

c. wskazanie i zapewnienie zasobdw potrzebnych do realizacji szkolenia, w tym
niezbednych $rodkdw i instruktoréw / trenerdw / konsultantéw dedykowanych
do prowadzenia szkolenia i wchodzgcych w sktad komisji egzaminacyjnej;

d. przygotowanie i zapewnienie dla uczestnikow szkolenia materiatéw szkolenio-
wych;

e. przygotowanie harmonogramu szkolenia oraz jego uzgodnienie z osobami kie-
rujgcymi uczestnikow szkolenia i instruktorami / trenerami;

f. realizacja szkolenia, egzaminu / sprawdzianu umiejetnosci;

g. ewaluacja szkolenia;

h. rejestracja dokumentacji szkoleniowej.

Poziomy szkolen:
a. szkolenia wstepne - nabywanie kwalifikacji:

o szkolenia prowadzone s3 dla pracownikow lotniska i stanowig podstawe
dopuszczenia pracownika do samodzielnego wykonywania obowigzkow
stuzbowych (w tym szkolenia stanowiskowe, zwigzane ze specyfika pracy
na danym stanowisku).

b. szkolenia okresowe - utrzymanie kwalifikacji:

o pracownik realizuje szkolenia okresowe w cyklicznych odstepach czaso-
wych okreslonych w programach szkoleniowych;

c. szkolenie od$wiezajgce — przeznaczone dla osob nie wykonujgcych zadnych
czynnosci przez dtuzszy okres przed uptywem daty waznosci ukoficzonego szko-
lenia;

Realizacja szkolenia.
a. szkolenia mogg byc¢ realizowane w nastepujgcej formie:
o stacjonarnej - teoretycznej i / lub praktycznej;
o e-learningowej;

b. czeS¢ teoretyczna prowadzona jest w formie jednostronnej prezentacji zagad-
nien, bedacych przedmiotem szkolenia, analiz przypadkéw (ang.: case study),
¢wiczen, symulacji zdarzen oraz analiz sytuacji operacyjnych. Szkolenie teore-
tyczne prowadzone jest z wykorzystaniem prezentacji multimedialnych, bedacych
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materiatami szkoleniowymi. Szkolenie obejmuje réwniez elementy dyskusiji z jego
uczestnikami.

c. cze$¢ praktyczna szkolenia moze by¢ prowadzona w jednej z nastepujgcych

form:

cwiczenia;

symulacje;

operacyjne dyzury ¢wiczebne (ang.: on the job training — OJT);

zapoznanie wzrokowe;

o przy wykorzystaniu sprzetu komputerowego, symulatoréw.

d. szkolenie e-learningowe polega na wykorzystaniu komputera do realizacji szko-
leh metodg elektroniczng i zakonczone jest egzaminem. W przypadku niezalicze-
nia egzaminu metodg e-learningowg uczestnik zostaje skierowany na szkolenie
stacjonarne.

0 O O O

3.3 Opis dokumentacji, ktora ma byc przechowywana i okres jej prze-
chowywania

Komorka kadr i ptac, koordynujgca i nadzorujgca przebieg proceséw szkoleniowych
w zakresie szkolen lotniskowych prowadzi i przechowuje rejestr szkolen personelu,
kwalifikacji pracownikéw wraz z wynikami sprawdziandw umiejetnosci przez co naj-
mniej pie lat od zakonczenia zatrudnienia, lub do czasu przeprowadzenia przez wia-
$ciwy organ audytu obszardw, za ktdre ci pracownicy sg odpowiedzialni, wszystkie re-
jestry sg prowadzone zgodne ze stosownymi przepisami ochrony danych osobowych.

3.4 Program sprawdzania umiejetnosci, w tym obowigzki i czestotli-
woscC sprawdzania

Po przeprowadzonym szkoleniu instruktor dokonuje weryfikacji wiedzy uczestnika
szkolenia, zgodnie z zatwierdzonym programem szkolenia (jesli wymagane).

W zaleznosci od potrzeb, sprawdzenie nabytych umiejetnosci moze zostaé przeprowa-
dzone w formie:

a. Egzaminu pisemnego;

b. Egzaminu ustnego;

c. Sprawdzianu praktycznego.

Czestotliwos¢ sprawdzania efektywnosci szkolen i nabytych umiejetnosci okresla pro-
gram poszczegdlnych szkolen.
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4 Opis lotniska

4.1 Plan pokazujacy odlegtosc lotniska od najb
nego zaludnionego obszaru

Tuszow Maly
]

Malinie
I

I
I

/

/
/
14

Chorzelélw

Orlow Chrzastow

Wola

Plawska fawnica

Czermin

LOTHISKO MIELEC

Rzedzianowice
Ztotniki

Trzciana

Wola
Mielecka

lizszego miasta lub in-

Sarnow
Debiaki

Trzesn

Wola
Chorzelowska

Szydiowiec

Wolp, Sol

Fot. 2 Plan ukazujacy odlegtosc lotniska od najblizszego miasta lub innego zaludnionego obszaru

Od pétnocy — pola uprawne, ogrodzenie lotniska o wysokosci 2.44m. W potnocno —
zachodniej czesci w odlegtosci 300 m znajdujg sie zabudowania miejscowosci Chorze-
low. W pdtnocno — wschodniej w odlegtosci 200m pojedyncze zabudowania miejsco-
wosci Trzesn. Od wschodu w odlegtosci 300m od ogrodzenia znajduje sie granica lasu
o wysokosci wierzchotkdw ok.15m. Miedzy lasem, a ogrodzeniem znajduje sie pas nie-
uzytkdw porosnietych krzewami. Od potudnia zabudowania SSE EURO-PARK Mielec

i Mieleckiego Parku Przemystowego. Od zachodu w odle

gtosci 300m od ogrodzenia

Lotniska przebiega jednotorowa linia kolejowa oraz szosa II klasy. Miedzy torami,

a ogrodzeniem Lotniska znajdujg sie ogrédki dziatkowe.
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4.2 Szczegolowe mapy i wykresy lotniska pokazujace lokalizacje lot-
niska i granice, wazne obiekty, punkt odniesienia lotniska, ukiad
drog startowych, drdog kotowania i ptyt postojowych, lotniskowe
pomoce nawigacyjne (wzrokowe i niewzrokowe) oraz wskazniki
kierunku wiatru;

-,
212,00 mn.

o 3
POS-1 2618:300 bt
s

Frarieyriw - o 8 } i
: L N A p Bl
g v v s
“ £ P

WS

f
4 | R
H, | : T:m“rm = \ "vl : j_ IJ’ é\/ o s “n;/"/
Fot. 3 Mapa lotniska

Po podtnocnej stronie lotniska réwnolegle do Drogi Startowej Nr 1 (08R/26L
2492mx45m) znajduje sie Droga Startowa Nr 3 (08L/26R) o nawierzchni darniowej
i wymiarach 550m x 60m oznaczona betonowymi ptytami koloru biatego. W zachodniej
czesci lotniska znajduje sie Droga Startowa Nr 2 (17/35) (przecinajgca prostopadle
Droge Startowg Nr 1 (08R/26L)) o wymiarach 657m x 25m i nawierzchni sztucznej. Na
potudniowy wschdd od progu pasa drogi startowej 35 (DS2) w odlegtosci okoto 100m
wyznaczone zostato odizolowane stanowisko postojowe.

Plan zagospodarowania przestrzennego lotniska, zawierajgcy gtéwne elementy infra-
struktury lotniskowej, w tym ukfad drog startowych i drog kotowania, rozmieszczenie
stanowisk postojowych, pomoce wzrokowe i radiowe pomoce nawigacyjne, punkt od-
niesienia lotniska, wskazniki kierunku wiatru i inne elementy potrzebne do zabezpie-
czenia operacji na lotnisku zamieszczono w zatgczniku nr 3.

Mapa lotniska w skali 1: 25000 pokazujgca granice lotniska, powierzchnie ogranicza-
jace i lokalizacje przeszkdd lotniczych oraz potozenie wszelkich urzadzen lotniskowych
lezgcych poza granicami lotniska zamieszczono w zatgczniku nr 4.
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4.3 Plan przedstawiajacy lokalizacje wszelkich obiektow i urzadzen lotniska poza granicami lotniska
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Fot.4 Plan lotniska przedstawiajgcy lokalizacje wszelkich obiektdw i urzadzen poza granicami lotniska.

@ - separator wod opadowych i roztopowych odprowadzanych z terenu lotniska do rowu Jaslansko - Chorzelowskiego
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4.4 Opis cech fizycznych lotniska, wysokos¢ lotniska, lotniskowe po-

moce nawigacyjne (wzrokowe i niewzrokowe), jak rowniez infor-
macji dotyczacych temperatury odniesienia lotniska, nosnosci na-
wierzchni sztucznych, poziomu ochrony ratowniczo-gasniczej,
pomocy naziemnych i gtldwnych przeszkadd lotniczych;

Tabela 5. Opis cech fizycznych lotniska

) ARP - wspotrzedne WGS-84 i lokalizacja lotniska
" 1 50°1920,19”N 021°27'43,67"E - $rodek drogi startowej Nr 1 (DS1 08R/26L)
5 Odlegtos¢, kierunek od miasta
" | 5km na pdtnoc od centrum miasta Mielec
3 Wzniesienie lotnhiska/Temperatura odniesienia
" | 548 ft (167m) / 26,9°C
4 Undulacja geoidy w miejscu pomiaru wzniesienia lotniska
" 1117 ft (35,75m)
5 Deklinacja magnetyczna i jej roczna poprawka
" | 5°53'56"E (2019) / 7,8  E
Nawierzchnia i nosnos¢ plyty
PPS1 ASPH PCN 40/F/A/X/T
PPS2 GRASS 5700kg
6. | PPS3 GRASS 5700kg
PPS4 GRASS 5700kg
PPS5 ASPH PCN 20/F/B/X/T
PLYTA DO TANKOWANIA CONC, PCN 40/R/B/W/T
Szerokosc drogi startowej, nawierzchnia i nosnos¢
5 DS1 08R/26L45m ASPH PCN40/F/B/X/T
" | DS217/35 25m ASPH PCN40/F/B/X/T
DS3 08L/26R 60m GRASS MTOM 5700kg
Szerokos$c¢ drogi kotowania, nawierzchnia i nosnosc
DK "A" 12m ASPH PCN40/F/A/X/T
DK "B" 12m ASPH PCN40/F/A/X/T
DK "B1" 12m ASPH PCN40/F/A/X/T
DK "C" 15m ASPH PCN40/F/B/X/T
8. | DK"D" 12m ASPH PCN40/F/B/X/T
DK "D1 12m GRASS 5700KG
DK "E1" 10,5m ASPH PCN 20/F/B/X/T
DK "E2" 10,5m ASPH PCN 20/F/B/X/T
DK "F" 10,5m ASPH PCN 20/F/B/X/T
DK "G1" 10,5m GRASS 5700KG
. . Czes¢ C
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DK "G2" 10,5m GRASS 5700KG
DK "H" 10,5m GRASS 5700KG
9 Kategoria lotniska w zakresie ochrony przeciwpozarowej
" | Lotnisko nie zapewnia kategorii ochrony pozarowe;.
Wspotrzedne geograficzne kazdego progu
08R 50°19°20.34"N 021°26'48.64"E
26L 50°1920.04"N 021°28'45.15"E
10. | 17 50°19'36.31"N 021°27'11.53"E
35 50°19'15.04"N 021°27°11.40"E
08L 50°19'26.38"N 021°27'30.83"E
26R 50°19'26.31"N 021°27'58.64"E
Wspoirzedne stanowisk postojowych o nawierzchni sztucznej
0150°1931.72"N  021°28'00.73"E
02 50°19'30.62"N 021°28'01.42"E
03 50°1930.16"N 021°28'01.53"E
04 50°19'31.64"N 021°27'50.10"E
11 05 50°19'31.64"N 021°27'49,40"E
06 50°19'31.64"N 021°27'48.69"E
07 50°19”31.64"N 021°27'47.98"E
08 50°19'31.65"N 021°27'47.27"E
09 50°19'31.65"N 021°27'46.57"E
10 50°19'31.55"N 021°27'45.18"E
11 50°19'31.56"N 021°27'43.54"E
Wspoirzedne stanowisk postojowych o nawierzchni darniowej
12 50°19'14.96"N 021°28'02.02"E
13 50°19'32.33"N 021°27'04.44"E
14 50°19'32.34"N 021°27'03.17"E
15 50°19'34,63"N 021°27' 3,93"E
16 50°19'35,08"N 021°27' 3,93"E
17 50°19'35,54"N 021°27' 3,93"E
1. 18 50°19'35,99"N 021°27' 3,93"E
19 50°19'36,44"N 021°27'3,93"E
20 50°19'36,90"N 021°27' 3,93"E
21 50°19'37,35"N 021°27' 3,93"E
22 50°19'37,80"N 021°27' 3,93"E
23 50°19'38,26"N 021°27'3,92"E
24 50°19'38,71"N 021°27'3,92"E
25 50°19'39,16"N 021°27'3,92"E
26 50°19'39,62"N 021°27'3,92"E
. . Czes¢ C
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27 50°19'40,07"N 021°27' 3,92"E
28 50°19'40,52"N 021°27' 3,92"E
29 50°19'40,98"N 021°27' 3,92"E
30 50°19'41,43"N 021°27' 3,92"E
Miejsca oczekiwania przed drogq startowa
M1 50°1922.87"N 021°27'16.52"E
M2 50°19'22.88"N 021°27°11.45"E
M3 50°19'17.65"N 021°27°11.42"E
13. | M4 50°19°20.27"N 021°27'15.52"E
M5 50°1920.30"N 021°27'07.26"E
M6 50°19'33.01"N 021°27'07.65"E
M7 50°1922.60"N 021°28'00.47"E
M8 50°19'17.70"N 021°28'00.43"E
Miejsca oczekiwania przed drogq kolowania
M9 50°1929.53"N 021°27'33.78"E
14. M10 50°19'30.69"N 021°27'58.21"E
M11 50°1926.39"N 021°27'26.26"E
Posrednie miejsca oczekiwania
A 50°19'31.38"N 021°27'34.04"E
B 50°1929.44"N 021°27'30.05"E
15. | C 50°19'25.27"N 021°27°21.44"E
D 50°1929.51"N 021°27'41.84"E
E 50°19'30.71"N 021°27'52.46"E
F 50°19"28.88"N 021°28'00.50"E
G 50°1925.01"N 021°28'00.48"E
Miejsca przeznaczone do sprawdzania wysokosciomierzy
Punkt sprawdzania wysoko$ciomierzy
50°19'30,16”"N 021°28'01,53"E
548 ft (167m) AMSL
16. Stanowisko postojowe nr 3 na PPS-1
Punkt sprawdzania INS
50°19'20,16"N 21°28'00,45"E
548 ft (167m) AMSL
Skrzyzowanie RWY 08R/26L z TWY B
Dlugosci deklarowane
TORA(m)  TODA(m) ASDA(m)  LDA(m)
17. | 08R 2492 2492 2492 2305
26L 2305 2305 2305 2492
08L 550 550 550 550
. . Czes¢ C
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26R 550 550 550 550
17 657 657 657 657
35 657 657 657 657
Diugosci deklarowane dla procedur “intersection take off”
TWY TORA(m)  TODA(m)  ASDA(m)
18 O8R A 1827 1827 1827
' B 890 890 890
26L B 1427 1427 1427
A 499 499 499
Wykaz dostepnych czestotliwosci roboczych stuzb ATS
MIELEC INFORMACJA 119.105MHz
19. | MIELEC RADIO 2 119.105MHz — dostepna w godzinach pracy lotniska,
gdy nie jest zapewniana stuzba AFIS
EMERGENCY 121.500MHz — nastuch w niebezpieczenstwie
20. | Przeszkody lotnicze
Lp. Nr Rodzaj Polozenie przeszkody wg Wysokos¢ przeszkody w Rodzaj oznakowania
prze- przeszkody WGS-84 metrach przeszkody
szkody nad nad powyzej
po- poziom ograni-
ziom | terenu | czen wy-
L2 L2 mo- sokosci .
szerokosc¢ diugosc dzienne nocne
rza zabu-
dowy na
lotnisku i
w jego
otocze-
niu
Maszty Czerwone
oswietle- Swiatto-
1 5 niowe 50°1752,3"N 2192609,2"E 238,1 68,5 26,1 tak lampa
stadionu w prze-szko-
Mielcu dowa
Wieza ko- Czerwone
Sciota w Swiatto-
2 6 Mielcu — 50°17'41,8"N 21°25'14,1"E 243,1 62,9 31,1 brak lampa
osiedle Lotni- przeszko-
kow dowa
Czerwone
Wieza ko- $wiatto-
3 11 Sciota w Cho- | 50°1947,9"N 2192628,7"E 217,2 50,7 5.2 brak lampa
rzelowie przeszko-
dowa
Maszt wiatro- Czerwone
mierza Swiatto-
4 14 LOTNISKO- 50°19'14,6"N 21027'56,2"E 178,8 10,8 7,9 tak lampa
MIELEC Sp. z przeszko-
0.0. dowa
Czerwone
Maszt $wiatto-
5 16 czujnika 50°19'16,4"N 21927'3,6"E 168,4 2,80 2,80 tak lampa
RVR08 przeszko-
dowa
. . Czes¢ C
Zmiana 0.2 Wydanie IV
ana 0 ydanie Strona C-10
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Czerwone

Maszt Swiatto-

6 17 Czujnika 50°19'16,20"N | 21°28'30,10"E 168,3 2,80 2,80 tak lampa
RVR26 przeszko-

dowa
Czerwone

Maszt wia- Swiatto-

7 18 H 50°19'16.21"N | 21°27'03.55"E | 172,04 6,27 6,27 tak lampa

rowskazu 08

przeszko-

dowa
Czerwone

Maszt wia- Swiatto-

8 19 50°19'16.08"N | 21°28'30.18'E | 171,88 6,33 6,33 tak lampa

trowskazu 26

przeszko-

dowa

21. Inne obiekty budowlane, ktére z powodu ich potozenia moga mie¢ wptyw na minima
instrumentalnych procedur lotu

1 ) Wieza teleko- | 50°19'03.59”N | 021°27'59.98"E | 695 ft | AMSL penetruje powierzchnie OAS, bardzo mocno
munikacyjna wplywa na minima LPV 2 procedur lotu na obu kier.
2 ) Turbina Gro- 50021'37.76"N | 021°30'14.86"E |813,65 ft| Definiuje Circling cat. B oraz minima w MA w pro-
chowe cedurze na kier. 08R
Turbina Rze- 50°18'55.18”"N | 021°22'46.31"E |772.64 ft| Definiuje minima w segmencie koficowym proce-
3 - dzianowice dury na kier. 08R

Znaki identyfikacyjne miejsc postojowych, linie prowadzenia po drogach kotowania
oraz wizualne systemy dokowania/parkowania na miejscach postojowych statkéw po-
wietrznych:

Miejsca postojowe oznaczone oznakowaniem poziomym cyframi od 1 do 3 na
PPS-1, od 4 do 11 na PPS-5 oraz oznakowaniem pionowym od 12 do 14 — sta-
nowiska darniowe, linie prowadzenia po drogach kotowania do miejsc postojo-
wych.

Oznakowanie drég kotowania:

Oznakowanie poziome osi DK “A” stanowi linia koloru pomaranczowego
o szerokosci 15 cm;

Oznakowanie poziome osi DK “B” stanowi linia koloru pomaranczowego
o szerokosci 15 cm. Oznakowanie $wietine krawedzi DK “B” wykonane $wia-
ttami dookdlnymi, barwa $wiecenia niebieska (4 lampy zagtebione). W $wia-
tta zainstalowane w rozstawie nieprzekraczajgcym 40 m.

Oznakowanie poziome osi DK “B1” stanowi linia koloru pomaranczowego
o szerokosci 15 cm;

Oznakowanie poziome osi DK “C” stanowi linia koloru pomaranczowego
o szerokosci 15 cm;

Oznakowanie poziome osi DK “D” stanowi linia koloru pomaranczowego
o szerokosci 15 cm;

Oznakowanie poziome osi DK “E1” i DK ,E2” stanowi linia koloru pomaran-
czowego o szerokosci 15 cm;

Zmiana 0.2
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- Miejsca oczekiwania A, B, B1— Z6tta linia w odlegtosci 75m od osi RWY 08R/26L
- Miejsca oczekiwania C— z6tta linia w odlegtosci 76m od osi RWY 17/35

- Posrednie miejsca oczekiwania A, B, E1, E2 — Zéta linia.

4.5 Opis zezwolen lub odstepstw, rownowazny poziom bezpieczen-
stwa, specjalne warunki i ograniczenia operacyjne

Zgodnie z uzyskanym certyfikatem, wydanym przez Prezesa Urzedu Lotnictwa Cywil-
nego oraz specyfikacjg do certyfikatu na lotnisku Mielec (EPML) mozna wykonywac

loty:

- VFR w dzien i w nocy;
— Niehandlowe i handlowe, w tym:
o Przewdz czarterowy;
o Przewdz nieregularny;
— Loty krajowe i miedzynarodowe
Przy ograniczeniu, Ze lotnisko obstuguje:
— Nie wiecej niz 10 000 pasazerdw rocznie oraz
— Nie wiecej niz 850 operacji zwigzanych z obstugg towardéw rocznie.

4.6 Opis rodzajow operacji, w zakresie prowadzenia ktorych lotnisko
uzyskato zatwierdzenie

Lotnisko w Mielcu jest przygotowane do obstugi wszystkich statkow powietrznych do
litery kodu referencyjnego 4B. Zarzadzajacy dopuszcza wykonanie operacji przez SP
0 wyzszej literze kodu, zgodnie z procedurg opisang w rozdziale 7.7.2.

Dozwolony ruch lotniczy: VFR dzief/noc.
Dopuszczalne jest wykonywanie startow z posrednich dystanséw, zgodnie z opubliko-
wanymi dtugosciami deklarowanymi w AIP.

Zmiana 0.0
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5 Dostepna stuzba informacji lotniczej i procedury ogtaszania infor-
macji ogolinych
5.1 Nazwa lotniska

Lotnisko Mielec

5.2 Potozenie lotniska

Odlegtosc, kierunek od miasta: 5km (2,7NM), 035° GEO

5.3 Wspélrzq,dne geograficzne punktu odniesienia lotniska, okreslone
weditug Swiatowego Systemu Geodezyjnego - 1984 (WGS-84)

50°1920,19”"N 021°27'43,67"E — $rodek drogi startowej DS1 08R/26L

5.4 Wysokos¢ lotniska i undulacja geoidy

Wzniesienie lotniska — 548 ft (167m)
Undulacja geoidy — 117 ft (35,78m)

Czes¢ D

Zmiana 0.0 Wydanie IV Strona D-3
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5.5 Wysokosc¢ kazdego progu drogi startowej oraz undulacja geoidy,

wysokos¢ konca drogi startowej oraz wszelkich znaczacych wy-
sokich i niskich punktow wzdtuz drogi startowej

Tabela 6. Wspdtrzedne i wysokosci wszystkich progéw

Oznaczenie , . . Poziom progu
RWY/ Wspotrzedne THR undulacja geoidy e P T S R
Kierunek progu(ft) mienia(ft)
geograficzny
08R 50°1920.34"N 021°26'48.64"E
90.22° TRUE GEO 117 543.1 (165.5m)
26L 50°1920.04"N 021°28'45.15"E
270.24° TRUE GEO 117 543.6 (165.7m)
17 50°1936.31"N 021°2711.53"E
180.22° TRUE GEO 117 539.6 (164.5m)
35 50°1915.04"N 021°2711.40"E
0.22° TRUE GEO 117 544.4 (165.9m)
08L 50°1926.38"N 021°27'30.83"E
90.22° TRUE GEO NIL 543.5 (165.6m)
26R 50°1926.31”"N 021°27'58.64"E
270.24° TRUE GEO NIL 548.4 (167.1m)

5.6 Temperatura odniesienia lotniska

26,9°C (lipiec)

5.7 Deklinacja magnetyczna i jej roczna poprawka

5°53'56"E (2019) / 7,8 'E

5.8 Nawierzchnia i no$nosc plyty

PPS1 ASPH
PPS2, PPS3, PPS4 GRASS
PPS5 ASPH

PLYTA DO TANKOWANIA CONC

PCN 40/F/A/X/T

5700kg

PCN 20/F/B/X/T

PCN 40/R/B/W/T

Zmiana 0.0
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5.9 Szerokosc drogi kolowania, nawierzchnia i no$nos¢

DK "A" 12m
DK "B" 12m
DK "B1" 12m
DK "C" 15m
DK "D" 12m
DK "D1" 12m
DK "E1" 10,5m
DK "E2" 10,5m
DK "F" 10,5m

DK "G1" 10,5m
DK "G2" 10,5m
DK "H" 10,5m

ASPH
ASPH
ASPH
ASPH
ASPH
GRASS
ASPH
ASPH
ASPH
GRASS
GRASS
GRASS

PCN 40/F/A/X/T
PCN 40/F/A/X/T
PCN 40/F/A/X/T
PCN 40/F/B/X/T
PCN 40/F/B/X/T
5700KG
PCN 20/F/B/X/T
PCN 20/F/B/X/T
PCN 20/F/B/X/T
5700KG
5700KG
5700KG

5.10 Kategoria lotniska w zakresie ochrony przeciwpozarowej

Lotnisko nie posiada kategorii ochrony pozarowe;j.

5.11 Przeszkody lotnicze

Nr 5 Maszty o$wietleniowe stadionu w Mielcu
Nr 6 Wieza kosciota w Mielcu — osiedle Lotnikow
Nr 11 Wieza kosciota w Chorzelowie

Nr 14 Maszt wiatromierza

Nr 16 Maszt czujnika RVR08
Nr 17 Maszt czujnika RVR26
Nr 18 Maszt wiatrowskazu 08
Nr 19 Maszt wiatrowskazu 26

5.12 Inne obiekty budowlane, ktore z powodu ich polozenia mogq
mie¢ wplyw na minima instrumentalnych procedur lotu

e Wieza telekomunikacyjna 50 19 03.59 N 021 27 59.98 E 695 ft AMSL penetruje
powierzchnie OAS, bardzo mocno wptywa na minima LPV 2 procedur lotu na

obu kierunkach.

Zmiana 0.2
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e Turbina Grochowe 50 21 37.76 N 021 30 14.86 E 813,65 ft AMSL definiuje
Circling cat. B oraz minima w MA w procedurze na kierunku 08R
e Turbina Rzedzianowice 50 18 55.18 N 021 22 46.31 E 772.64 ft AMSL definiuje
minima w segmencie koicowym procedury na kierunku 08R

5.13 Szczegoly radiolatarni lotniskowej

Brak

5.14 Nazwa zarzadzajacego lotniskiem i dane kontaktowe

LOTNISKO MIELEC Sp. z o.0.

ul. Lotniskowa 30

39 — 300 Mielec,
tel.nr: 17 788 7797
faks nr: 17 788 7588

e-mail: poczta@lotniskomielec.pl

Lotniskowa Stuzba Informacji Powietrznej

tel.nr: 17 788 6555
faks nr: 17 788 6555

e-mail: tower@Ilotniskomielec.pl

6 Wymiary lotniska i informacje powigzane

6.1 Drogi startowe

Drogi startowe, FATO — rzeczywisty kierunek geograficzny, numer oznaczenia, dtu-
gos¢, szerokos¢, lokalizacja przesunietego progu, nachylenie, rodzaj nawierzchni, typ
drogi startowej oraz istnienie strefy wolnej od przeszkod dla drogi startowej z podej-

Sciem precyzyjnym:

Zmiana 0.0
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Tabela 7. Drogi startowe

Poziom
Oznaczenie . , progu
RWY/ Kod refe- . KIasy’(flk?c_]a Wspolrzqdn(_-: i najwyzszy
. . Wymiary NOSNOSCi THR undulacja
Kierunek rencyjny . . . punkt
coara- Pora dnia RWY(m) | nawierzchni geoidy SR
g : g RWY progu(ft) . p Y
ficzny ziemie-
nia(ft)
PCN 50°1920.34"N
08R 4B o . 543.1
90,22° Dzief/Noc 2492x45 40/F/B/X/T | 021°26'48.64"E (165.5m)
Sztuczna 117
PCN 50°19'20.04"N
26L 4B , . 543.6
270,24° Dzier/Noc 2492x45 40/F/B/X/T | 021°28'45.15"E (165.7m)
Sztuczna 117
PCN 50°19'36.31"N
17 1B 539.6
. . 657x25 40/F/B/X/T | 021°27'11.53"E
180,22 Tylko dzien Sotuczna 117 (164.5m)
PCN 50°19'15.04"N
35 1B 544.4
. . 657x25 40/F/B/X/T | 021°27'11.40"E
0,22 Tylko dzien Sstuczna 117 (165.9m)
50°19'26.38"N
o8L I I ssoxeo | 2799 | 10973083 >43.5
90,22° Tylko dzien Darniowa NIL (165.6m)
50°19'26.31"N
26R L | 'ssoxeo | >70%9 | gp1ep7sgeqe | 0784
270,24° Tylko dzien Darniowa NIL (167.1m)

6.2 Dlugos¢, szerokosc i rodzaj nawierzchni pasow drog startowych

Tabela 8. Pasy drog startowych

Nazwa Wymiary (m) Azymut Rodzaj na-

Dtugosc¢ Szerokos$c GEO wierzchni

PDS-1 ::as rt[;r\:v)gj' 2618 300 2970(:0 darniowa

PDS-2 :?as rt%r\fv’g; 719 60 ;ggz darniowa

PDS-3 g:as rt'?;zgj' 610 80 2970(:0 darniowa
Zmiana 0.0 Wydanie IV Str(;rfgélgg
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M-

e

::::::

-

e

Rys.5 Profil podtuzny po osi DS-1 (026L/08R) oraz stref podej$¢

PROFILE POL WZNOSZENIA 1 PODEISCIA
sraLs 1 3R
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Rys. 6 Profil podtuzny po osi DS-2 (17/35) oraz stref podejsc¢
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Zmiana 0.0

Wydanie IV

Czes¢ D
Strona D-13

Pamigtaj! Ta kopia instrukcji moze by¢ nieaktualna!




V' /4

LOTNISKO

Oznaczenie instrukcji

INSTRUKCJA OPERACYJNA
Lotnisko Mielec

IN-07.2-01

CZESC C — SZCZEGOLOWE DANE DOTYCZACE LOTNISKA

Zmiana 0.0

Wydanie IV

Czes¢ D

Strona D-14

Pamigtaj! Ta kopia instrukcji moze by¢ nieaktualna!




Oznaczenie instrukcji
LOTNISKO INSTRUKCJA OPERACYJNA IN-07.2-01
Lotnisko Mielec
” CZESC C — SZCZEGOLOWE DANE DOTYCZACE LOTNISKA

6.3 Pomoce wzrokowe dla procedur podejscia

Lotnisko Mielec wyposazone jest w nastepujgce wzrokowe pomoce nawigacyjne:

e PAPI - system wskaznikow Sciezki schodzenia precyzyjnego

e START 08R — poczatek drogi startowej na kierunku 08R w formie poprzeczek
skrzydtowych lampy zielone FAU

e END O08R - koniec drogi startowej na progu 26L lampy czerwone FAU

e START 26L — poczatek drogi startowej na kierunku 26L w formie poprzeczek
skrzydtowych lampy zielone FAU

e END 26L - koniec drogi startowej na progu 08R lampy czerwone FAU

e APP 26L — uproszczone podejscie na kierunku 26L lampy biate FAU

e DS FP - krawedz drogi startowej lampy typu FP150

e DS SLRE - krawedZ drogi startowej lampy typu SLRE

o DK-B - krawedz drogi kotowania i opaska ptyty postojowej PPS

e DK-E1, E2 - krawedz drogi kotowania

e PPS-1 - Piyta postojowa przy drodze B

Wzrokowe pomoce nawigacyjne: wskazniki kierunku wiatru, oznakowanie poziome
(DS, DK, PPS), swiatta, znaki pionowe oraz oznaczniki sg zgodne z Aneksem 14 ICAO.

6.3.1 Podswietlane znaki pionowe

PAPI - system wskaznikdbw $ciezki schodzenia precyzyjnego dla kierunku
lgdowania 26L

System z trzystopniowg Sciezkg schodzenia sktada sie z 4 jednostek zlokalizowanych
po lewej stronie drogi startowej, patrzac od kierunku podej$cia 26L, pierwsza jed-
nostka 15m od krawedzi drogi startowej, kazda nastepna w odlegtosci 9m od poprzed-
niej. Zastosowano 4 jednostki PAPI, typu 401-C-P-2-200-16-18, kazda z dwoma zré-
dtami halogenowymi, montowane na czterech nogach i indywidualnych fundamentach
betonowych. Wszystkie jednostki wykonane sg z aluminium i wyposazone
w dodatkowg przednig szybe chronigcg soczewki. Kazda z jednostek jest wyposazona
w dwa niezalezne zrédta $wiatta z oddzielnymi obwodami.

Uktad zasilony z dwdch niezaleznych regulatoréw statoprgdowych z mozliwoscig regu-
lacji intensywnosci w pieciostopniowej skali.

Dodatkowo kazda z jednostek PAPI zostata wyposazona w grzatke zapewniajgcg od-
szraniane. Grzatki zostaty zasilone oddzielnym kablem zasilajgcym 230VAC. Zatgczanie
ogrzewania odbywa sie samoczynnie za pomocg termostatu.
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6.3.2 START 08R — poczatek drogi startowej na kierunku 08R w formie po-
przeczek skrzydiowych lampy zielone FAU

System zainstalowany na przesunietym progu 08R z dziesieciu nadziemnych Swiatet
kierunkowych wysokiej intensywnosci.

Aby unikng¢ naruszania nawierzchni drogi startowej, przewidziano wykonanie Swiatet
poprzeczki skrzydtowej o barwie zielonej, rozmieszczonych symetrycznie w stosunku
do osi drogi startowej, na wprost progu, w dwoch grupach po pie¢, rozmieszczonych
na przestrzeni co najmniej 10m na zewnatrz i prostopadle do linii $wiatet krawedzi
drogi startowej, z $wiattami najblizszymi osi drogi startowej zlokalizowanymi na linii
Swiatet krawedziowych.

Uktad zasilony z dwéch niezaleznych regulatoréw statopradowych z mozliwoscig regu-
lacji intensywnosci w pieciostopniowej skali.
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e Uszczelka
Zrodlo  ajuminiowy Soczewki Soczewka Pierscien
s odbly$nik  przedniej przednia  aluminiowy

Uszczelka
tyinej pokrywy

Skalowana
podstawa
ze Srubami

Rys. 8 Lampa Swiatet poprzeczki skrzydtowej o barwie zielonej

6.3.3 END 09 — koniec drogi startowej na progu 26L lampy czerwone FAU

Dla koncow drogi startowej zastosowano po 8 kierunkowych Swiatet korica drogi star-
towej barwa czerwona, rozmieszczonych w réwnomiernych odstepach co 5.5m mon-
towanych na fundamentach betonowych

Uktad zasilony z dwdch niezaleznych regulatoréw statoprgdowych z mozliwoscig regu-
lacji intensywnosci w pieciostopniowej skali.
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Rys. 9 Lampa $wiatet kofica drogi startowej - barwa czerwona

6.3.4 START 26L — poczatek drogi startowej na kierunku 26L w formie po-
przeczki skrzydiowej lampy zielone FAU

System zainstalowany na progu 26L z o$miu nadziemnych Swiatet kierunkowych wy-
sokiej intensywnosci, barwa zielona, rozmieszczonych w réwnomiernych odstepach co
5.5m montowanych na fundamentach betonowych

Uktad zasilony z dwdch niezaleznych regulatoréw statopragdowych z mozliwoscig regu-
lacji intensywnosci w pieciostopniowej skali.

6.3.5 END 26L — koniec drogi startowej na progu 09 lampy czerwone FAU

Dla koncdw drogi startowej zastosowano po 8 kierunkowych $wiatet konca drogi star-
towej barwa czerwona, rozmieszczonych w réwnomiernych odstepach co 5.5m mon-
towanych na fundamentach betonowych.

Uktad zasilony z dwdch niezaleznych regulatoréw statopragdowych z mozliwoscig regu-
lacji intensywnosci w pieciostopniowej skali.

6.3.6 APP 26 — uproszczone podejscie na kierunku 26L

System sktada sie z 17 nadziemnych Swiatet kierunkowych wysokiej intensywnosci,
barwa biafa, pojedyncze zrédto Swiatta, rozmieszczonych w rdwnomiernych odstepach
co 60m od progu, siegajacych na odlegtos¢ 420m z poprzeczkg w odlegtosci 300m od
progu Wszystkie $wiatta strefy podejscia zostaty umieszczone w ptaszczyznie poziomej
przechodzacej przez prég drogi startowe;j.

Uktad zasilony z dwdch niezaleznych regulatoréw statoprgdowych z mozliwoscig regu-
lacji intensywnosci w pieciostopniowej skali.
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/V....':

: ) — Swietiny system drogi
-

System precyzyj- .. I
nego wskaznika B —
Sciezki podejscia <

(PAPI)

startowej

Poprzeczka skrzydtowa
lampy FAU

- o
Uproszczony system Swiatet

podejécia drogi startowej

System wzrokowych pz)mocy nawigacyjnych
LOTNISKO MIELEC - EPML

Rys. 10 Uproszczone podejscie na kierunku 26L
6.3.7 APP 26 — uproszczone podejscie na kierunku 26L

System Swiatet krawedzi drogi startowej sktada sie z 82 nadziemnych Swiatet krawedzi
drogi startowej wysokiej intensywnosci, rozmieszczonych w rownomiernych odstepach
co 59,5m na calej ditugosci drogi startowej, rozmieszczonych symetrycznie
w stosunku do osi drogi startowe;. Swiatta pomiedzy poczatkiem drogi startowej 08R
a przesunietym progiem sg koloru czerwonego, patrzac od strony konca drogi starto-
wej. Swiatta na ditugosci ostatnich 600m w obu kierunkach sa koloru zéttego. Pozostate
Swiatta sg koloru biatego.

W miejscach lokalizacji Swiatet krawedzi drogi startowej na faczeniu drogi startowej
z drogg kotowania B, B1 oraz na krzyzéwce paséw dla ruchu statkdw powietrznych lub
pojazddw obstugi, zastosowano zagtebione $wiatta krawedzi drogi startowej DS SLRE
Uktad zasilony z dwdch niezaleznych regulatoréw statopradowych z mozliwoscig regu-
lacji intensywnosci w pieciostopniowej skali.
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Fot. 6 Lampy typu FP150 oraz SLRE

6.3.8 SLRE DK-B — krawedz drogi kolowania i opaska ptyty postojowej PPS

System skfada sie z 20 nadziemnych oraz 4 zagtebionych Swiatet krawedzi drogi koto-
wania niskiej intensywnosci, barwa niebieska, rozmieszczonych w réwnomiernych od-
stepach podtuznych nieprzekraczajacych 60m, w odlegtosci 0,5m od krawedzi drogi
kotowania. Swiatta na tukach zostaty zageszczone W Sposob zapewniajacy odpowied-
nie prowadzenie (kotowanie). Lampy zagtebione zainstalowano na podejsciu pasa

drogi strtowej 26R.

Przy pracy z agregatu $wiatta krawedzi DK-B nie Swieca.

Uktad zasilony jednym regulatorem statoprgdowym z mozliwoscig regulacji intensyw-
nosci w trzystopniowej skali.
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Fot. 7 Swiatta krawedzi drogi kotowania niskiej intensywnoéci - barwa niebieska

6.3.9 DK-E1, E2- krawedz drogi kotowania

System sktada sie z 29 nadziemnych markerédw odblaskowy krawedzi drogi kotowania,
barwa niebieska, rozmieszczonych w odstepach podtuznych nieprzekraczajgcych 60m,

w odlegtosci 2,5m od krawedzi drogi kotowania. Swiatta na tukach zostaty zageszczone
w sposOb zapewniajacy odpowiednie prowadzenie (kotowanie).

Uktad nie wymaga zasilania.

Fot. 8 Marker odblaskowy krawedzi drogi kotowania- barwa niebieska
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6.3.10 Podswietlane znaki pionowe

System sktada sie z 20 podswietlanych tablic oznakowania pionowego jednostronnych
i dwustronnych, oraz 20 niepod$wietlonych tablic jednostronnych i dwustronnych. Ich
rozmieszczenie pokazano na mapie ponize.

Uktad zasilony jednym regulatorem statoprgdowym bez mozliwosci regulacji intensyw-

NoSci.

Przy pracy z agregatu znaki pionowe nie Swieca.
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Fot. 11 Znaki pionowe

6.3.11 Panel sterowania AMS PICO

System AMS PICO zostat zaprojektowany do sterowania i kontroli lotniskowych regu-
latoréw statopradowych dla o$wietlenia nawigacyjnego, sterowania i monitoringu od-
legtych urzadzen (np. oswietlenia ptaszczyzn, lampy identyfikacyjnej), sterowania
i monitoringu wyposazenia heliportdw, itp.

Sterowanie zdalne oSwietleniem odbywa sie z pulpitu AMS PICO ze stanowiska opera-
cyjnego AFIS/Kierujgcego lotami za pomocg odpowiedniego przetgcznika zatgczania i
wylgczania wybierajac przy tym odpowiednig intensywnos$¢ $wiecenia poszczegdlnych
obwodow.

Dodatkowo ze sterownika PS-02 oraz bezposrednio z regulatoréw statoprgdowych za-
instalowanych w pomieszczeniu rozdzielni gltdwnej NN mozliwe jest sterowanie oswie-
tleniem w przypadku awarii systemu AMS PICO.

Widok ogdlny na przedni panel, na ktérym witgczane sg wszystkie kontrolki. Znaczenie
i funkcje poszczegolnych elementdw panelu sg opisane ponizej.

—— f

Fot. 12 Widok ogdlny na przedni panel, na ktorym wigczane sg wszystkie kontrolki
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Kontrolki stanu panelu sterowania

Kontrolki obnizonej intensywnosci swiecenia

Kontrolka zasilania z DG (diesel generator)

Kontrolki stanu kontrolowanych i monitorowanych urzadzen- Sekcja sygna-
lizacyjna panelu sterowania

Kontrolki stanu elementu sterujgcego

6 Obrotowy przetgcznik sterowania

AIWIN P

ol

6.3.12 Zasilanie w energie elektryczng - dostepnosc¢ niezaleznych zrodet
zasilania oswietlenia

Zasilanie budynku zrealizowane jest z pola nr 6 niskiego napiecia istniejgcej stacji
transformatorowej T317.Zgodnie z warunkami przytgczeniowymi, na elewacji budynku
Zlokalizowano zigcze kablowe z uktadem pomiarowym oraz gtdwny wytgcznik pradu.
Wytgcznik zapewnia odtgczenie wszystkich zrédet zasilania dla obiektu w przypadku
zagrozenia pozarowego. W celu zapewnienia ciggtosci funkcjonowania obiektu i oswie-
tlenia nawigacyjnego po zaniku zasilania podstawowego, przewidziano zasilanie re-
zerwowe W postaci agregatu pradotworczego. Zastosowano agregat pradotwodrczy
o mocy 60kVA. Agregat jest wyposazony w automatyke ktdra nieustannie monitoruje
sie¢ lokalng. Po zaniku zasilania automatyka inicjuje proces rozruchu agregatu i po
uptywie 15s przejmuje czes¢ obwoddw niezbednych do funkcjonowania obiektu. Za-
stosowano agregat z silnikiem Diesla, gwarantujgcy 12 godzinny czas pracy na petnym
zbiorniku paliwa przy 75% obcigzeniu.

W obiekcie zastosowano rowniez UPS o mocy 20kVA. UPS zapewnia podtrzymanie
pracy dedykowanym urzgdzeniom elektrycznym przez okres w ktérym agregat prowa-
dzi procedure rozruch i samoczynnego dotgczenia do sieci budynku (15 s). Minimalny
czas pracy UPS z akumulatoréw moze wynosi¢ 15 minut od momentu zaniku napiecia.

UPS nie zabezpiecza zaniku sieci dla o$wietlenia nawigacyjnego.

6.4 Lokalizacja i czestotliwos¢ radiowa lotniskowych stanowisk
sprawdzania VOR

Brak lotniskowych stanowisk sprawdzania VOR na Lotnisku w Mielcu.
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6.5 Potozenie i oznaczenie standardowych tras kotowania

Ze wzgledu na prosty uktad drdg kotowania na Lotnisku w Mielcu, nie stosuje sie stan-
dardowych tras kotowania.

6.6 Wspoétrzedne geograficzne kazdego progu

Tabela 9. Wspétrzedne geograficzne kazdego progu

Omaczenie|  Kenek | Wspdizeche THR unculaca o ORI
ol geograficzny geoidy progu(ft) przyziemienia(ft)
08R 84,32° TRUE MAG (;52():32962283;4NE 543.1 (165.5m)

(THROSR) | 90.22° TRUE BRG 117.4- : :
26L 264,34° TRUE MAG 20°19'20.04°N

(THR26L) | 270.24° TRUE BRG 021??';‘52-15"5 543.6 (165.7m)
17 174,32° TRUE MAG >0°19'36.31°N

(THR17) 180,22° TRUE BRG 0210371 13-53"E 539.6 (164.5m)
35 354,32° TRUE MAG (;520:329711510:0'\:5 S44.4 (165.9m)

(THR35) | 0.22° TRUE BRG 117.3- : :
08L 84,32° TRUE MAG P0°19'26.38"N

(THROSL) 90.22° TRUE BRG 02102;138-83"E 543.5 (165.6m)
26R 264,34° TRUE MAG >0°19°26.31°N

(THR26R) | 270.24° TRUE BRG 021°2ZI'I5L8-64"E 548.4 (167.1m)

Tabela 10. Dane dotyczace wspodtrzednych stanowisk postojowych o nawierzchni

sztucznej
PPS-1
Stanowisko Szerokos¢ Diugosc Typ
01
(STND1) 50°19'31.72"N 021°2800.73"E FA20
02 50°19'30.62"N 021°28'01.42"E C172
(STND2) ' '
. . Czes¢ D
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(ST(I)\I3D3) 50°19'30.16"N 021°28'01.53"E C172
PPS-5
Stanowisko Szerokosc¢ Dtugosc Typ
(ST(I)\I4D4) 50°19'31.64"N 021°27'50.10"E C172
(ST(I)\ISDS) 50°19'31.64"N 021°27'49.40"E C172
(STCIJ\I6D6) 50°19'31.64"N 021°27'48.69"E C172
(ST(I)\I7D7) 50°19'31.64"N 021°27'47.98"E C172
(ST(I)\I8D8) 50°19'31.65"N 021°27'47.27"E C172
(ST(I)\19D9) 50°19'31.65"N 021°27'46.57"E C172
(STIilI(Z)HO) 50°19'31.55"N 021°27'45.18"E FA20
(STIilé)ll) 50°19'31.56"N 021°27'43.54"E FA20

Tabela 11. Dane dotyczace wspdtrzednych stanowisk postojowych o nawierzchni dar-

niowej
Stanowisko Szerokosc¢ Dtugosc Typ
(STIt?)lZ) 50°19'14.96"N 021°28'02.02"E C172
(ST:II:?)B) 50°19'32.33"N 021°27'04.44"E PZL M18
(ST:I?)H) 50°19'32.34"N 021°27'03.17"E PZL M18
(ST:IE)lS) 50°19' 34,63"N 021°27'3,93"E C172
(STI316Dl6) 50°19' 35,08"N 021°27'3,93"E C172
(STI317DI7) 50°19' 35,54"N 021°27'3,93"E C172
(STI318D18) 50°19' 35,99"N 021°27'3,93"E C172
Zmiana 0.2 Wydanie IV Stroﬁgeéleg
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(ST:I?)19) 50°19' 36,44"N 021°27'3,93"E C172
(STlfl([))ZO) 50°19' 36,90"N 021°27'3,93"E C172
(ST|31[1)21) 50°19'37,35"N 021°27'3,93"E C172
(STI312D22) 50°19' 37,80"N 021°27'3,93"E C172
(STI313DZ3) 50°19' 38,26"N 021°27'3,92"E C172
(STlflA[r)24) 50°19'38,71"N 021°27'3,92"E C172
(STlle)ZS) 50°19'39,16"N 021°27'3,92"E C172
(STIigZG) 50°19' 39,62"N 021°27'3,92"E C172
(STI313)27) 50°19'40,07"N 021°27'3,92"E C172
(STlflz[g)28) 50°19'40,52"N 021°27'3,92"E C172
(STlflg[))29) 50°19'40,98"N 021°27'3,92"E C172
(STI?I(I;30) 50°19'41,43"N 021°27'3,92"E C172
Czes¢ D
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Tabela 12. Miejsca oczekiwania przed drogg startowq i drogg kotowania

Nr punktu

Szerokos¢

Dtugosc

H [Kr'86]

Opis

M1

50°19'22.87"N

021°27'16.52"E

165.5

Punkt oczekiwania na
DK A przed wjazdem
na 08R/26L

M2

50°19'22.88"N

021°27'11.45"E

165.4

Punkt oczekiwania na
DS 17/35 przed wjaz-
dem na O08R/26L
(strona pdétnocna)

M3

50°19'17.65"N

021°27'11.42"E

165.9

Punkt oczekiwania na
DS 17/35 przed wjaz-
dem na 08R/26L
(strona potudniowa)

M4

50°19'20.27"N

021°27'15.52"E

165.8

Punkt oczekiwania na
DS 08R/26L przed
wjazdem na 17/35
(strona wschodnia)

M5

50°19'20.30"N

021°27'07.26"E

165.6

Punkt oczekiwania na
DS 08R/26L przed
wjazdem na 17/35
(strona zachodnia)

M6

50°19'33.01"N

021°27'07.65"E

165.0

Punkt oczekiwania na
DK C przed wjazdem
na 17/35

M7

50°19'22.60"N

021°28'00.47"E

167.5

Punkt oczekiwania na
DK B przed wjazdem
na 08R/26L (strona
potnocna)

M8

50°19'17.70"N

021°28'00.43"E

167.9

Punkt oczekiwania na
DK B przed wjazdem
na 08R/26L (strona
potudniowa)

Miejsca oczekiwania przed drogg kotowania

M9

50°19'29.53"N

021°27'33.78"E

165.6

Miejsce oczekiwania
na DK E1 przed wjaz-
dem na DK A

M10

50°19'30.69"N

021°27'58.21"E

166.8

Miejsce oczekiwania
na DK E2 przed wjaz-
dem na DK B

M11

50°19'26.39"N

021°27'26.26"E

165.3

Miejsce  oczekiwania
na DK darniowej
przed wjazdem na DK
A

Zmiana 0.0

Wydanie IV

Czes¢ D
Strona D-28

Pamigtaj! Ta kopia instrukcji moze by¢ nieaktualna!




LOTNISKO

INSTRUKCJA OPERACYJNA

Lotnisko Mielec
CZESC C - SZCZEGOLOWE DANE DOTYCZACE LOTNISKA

Oznaczenie instrukcji
IN-07.2-01

N

)

D
Q.k

.u "ﬁ \‘

M9 '/VZQ?EM

} I'-\“

S 17000 (a5 "*

8d,

N \\\gch o

M1l

|
PDS-1 2q1 8x300

R1ﬂ\,nn )( 07 T St-06

lomisko

DS-12492x45

\

|\ ] L5 ]
77\ { | Hu=167,00 mnp.m, al
:’ 89
X
B [PPS-2—4@4
I pp————————

Rys. 11 Miejsca oczekiwania przed drogg startowg i droga kotowania

Tabela 13. Posrednie miejsca oczekiwania

Nr punktu Szeroko$¢ Dtugos¢ Opis
' " : « | Miejsce posredniego oczekiwania na
o o
A S0°1931.38°N | 021°2734.04"E DK A przed skrzyzowaniem z DK E1
. " . " Miejsce posredniego oczekiwania na
o o
B >0°19°29.44°N | 021°27'30.05°E DK A przed skrzyzowaniem z DK E1
Miejsce posredniego oczekiwania na
C 50°19'25.27"N | 021°27'21.44"g | DK A przed podejsciem do ladowania
na drodze startowej o nawierzchni
darniowej
' " . " Miejsce posredniego oczekiwania na
o] o
D 50°19'29.51"N | 021°27'41.84"E DK E1 przed wjazdem na APRON 5
. " : « | Miejsce posredniego oczekiwania na
o] o
E 50°19'30.71"N | 021°27'52.46"E DK E2 przed wjazdem na APRON 5
Miejsce posredniego oczekiwania na
F 50°19'28.88"N | 021°28'00.50"€ | DK B przed podejsciem do ladowania
na drodze startowej o nawierzchni
darniowej (strona pdtnocna)
Miejsce posredniego oczekiwania na
G 50°19'25.01"N | 021°28'00.48"E DK B przed pode]sae_m do Iac!owanlq
na drodze startowej o nawierzchni
darniowej (strona potudniowa)
. . Czes¢ D
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Rys. 12 Posrednie miejsca oczekiwania

6.7 Wspotrzedne geograficzne oraz wysokos¢ wierzchotkow istotnych
przeszkod w strefach podejscia i startu, w strefie kregu lotnisko-
wego oraz w otoczeniu lotniska

Wspoirzedne geograficzne oraz wysokosci wierzchotkdw istotnych przeszkdd w strefie
podejScia i startu, w strefie kregu lotniskowego oraz w otoczeniu lotniska (w formie
map) zamieszczone S ha witrynie Urzedu Lotnictwa Cywilnego pod adresem:
http://caa-pl.maps.arcgis.com/apps/webappviewer/in-
dex.html?id=252d2be2e6104adcb9be8201660a05b3

Dostep do informacji o istotnych przeszkodach w strefach podejscia i startu, w strefie
kregu lotniskowego oraz w otoczeniu lotniska, mozna uzyskal poprzez serwis prze-
szkdd lotniczych udostepniony na stronie internetowej Urzedu Lotnictwa Cywilnego,
pod adresem: https://www.ulc.gov.pl/pl/zegluga-powietrzna/mapy-on-line

Szczegdtowy wykaz przeszkdd zgodny z Dokumentacjg Rejestracyjng Lotniska za-
mieszczono w rozdz. 4.4.
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6.8 Rodzaj i nosnos¢ nawierzchni sztucznej okreslonej przy uzyciu
metody liczba klasyfikacyjna statku powietrznego — liczba klasy-
fikacyjna nawierzchni (ACN-PCN) — dla elementéw bez na-
wierzchni sztucznej MTOM

Tabela 14. Rodzaj i noSnosS¢ nawierzchni sztucznej

DS 08R/26L PCN40/F/B/X/T
DS 17/35 PCN40/F/B/X/T
DS 08L/26R MTOM 5700kg
DK A PCN40/F/A/X/T
DK B PCN40/F/A/X/T
DK B1 PCN40/F/A/X/T
DK C PCN40/F/B/X/T
DK D PCN40/F/B/X/T
DK D1 MTOW 5700KG
DK E1 PCN20/F/B/X/T
DK E2 PCN20/F/B/X/T
DK F PCN20/F/B/X/T
DK G1 MTOW 5700KG
DK G2 MTOW 5700KG
DK H MTOW 5700KG

6.9 Miejsca przeznaczone do sprawdzania wysokosciomierzy przed lo-
tem i ich wysokos¢

Punkt sprawdzania wysoko$ciomierzy
50°19'30,16”"N 021°2801,53"E

548 ft (167m) AMSL

Stanowisko postojowe nr 3 na PPS-1

Punkt sprawdzania INS
50°19'20,16"N 21°28'00,45"E

548 ft (167m) AMSL

Skrzyzowanie RWY 08R/26L z TWY B
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6.10 Dlugosci deklarowane

Tabela 15. Dtugosci deklarowane

RWY TORA (m) TODA (m) ASDA (m) LDA (m)
08R 2492 2492 2492 2305
26L 2305 2305 2305 2492
08L 550 550 550 550
26R 550 550 550 550
17 657 657 657 657
35 657 657 657 657

Ze wzgledu na droge publiczng i linie kolejowg przebiegajacg na zachdd od lotniska
prég DS1 RWY 08R jest przesuniety na wschéd w kierunku progu 26L o 187 m. Roz-
porzadzalna dtugos¢ lagdowania (LDA) DS1 na kierunku RWY 08R wynosi 2305m. Roz-
porzadzalna dtugos¢ startu na kierunku RWY 08R (TORA) wynosi 2492m.

Tabela 16. Diugosci deklarowane dla procedur “intersection take off”

RWY TWY TORA (m) TODA (m) ASDA (m)
08R A 1827 1827 1827

B 890 890 890
6L B 1427 1427 1427

A 499 499 499

6.11 Dane kontaktowe z koordynatorem operacji usuwania unieru-
chomionych statkow powietrznych

Przedstawicielami Zarzadzajgcego Lotniskiem upowaznionymi do koordynowania dzia-
tan operacyjnych w zakresie usuniecia unieruchomionego statku powietrznego sa:

- DOL Tel. 17 788 64 16, email: dol@lotniskomielec.pl

- AFISO/Kierujacy lotami Tel./Fax 17 788 65 55, email: tower@lotniskomielec.pl

Usuwanie unieruchomionych statkéw powietrznych - max PZL M28 (masa wiasna 4360
kg).

6.12 Poziom ochrony ratowniczo-gasniczej; rodzaje i ilosci sSrodkow
gasniczych bedacych normalnie dostepnych w dyspozycji lotni-
ska

Lotnisko Mielec nie zapewnia ochrony ratowniczo-gasnicze;j.
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Zmiana 0.2 Strona D-32

Wydanie IV

Pamigtaj! Ta kopia instrukcji moze by¢ nieaktualna!



LOTNISKO INSTRUKCJA OPERACYJNA IN-07.2-01
Lotnisko Mielec
” CZESC C — SZCZEGOLOWE DANE DOTYCZACE LOTNISKA

Oznaczenie instrukcji

Lotnisko Mielec jako lotnisko uzytku publicznego o ograniczonej certyfikacji, wykorzy-
stuje Zaktadowa Stuzbe Ratowniczo Gasnicza, nalezacg do PZL Mielec, wyposazong
w samochdd BARRACUDA Junior 4x4 z 5500 litrow wody ze Srodkiem pianotwdrczym,
czteroosobowg zatoge, podstawowy sprzet ratownictwa technicznego - ratowniczy ze-

staw hydrauliczny.

6.13 Zwolnienia lub odstepstwa od obowigzujacych wymagan, przy-
padki rownowaznego poziomu bezpieczenstwa, warunki spe-
cjalne i ograniczenia.

Brak

Zmiana 0.0
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CZESC E — SZCZEGOLOWE DANE DOTYCZACE PROCEDUR OPERACYINYCH
LOTNISKA, JEGO WYPOSAZENIA I STOSOWANYCH SRODKOW BEZPIECZEN-
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7 Procedury operacyjne

7.1 Wykonywania operacji lotniczych

Lotnisko EPML jest lotniskiem uzytku publicznego o ograniczonej certyfikacji (Certyfikat
lotniska PL-001/EPML/2018).

Lotnisko przeznaczone jest do wykonywania lotdéw doswiadczalnych, oblotéw, préb fa-
brycznych, lotdw samolotowych, szybowcowych, Smigtowcowych, oraz skokéw spado-
chronowych zgodnie z przepisami wykonywania lotow VFR dzien i VFR noc.

Na lotnisku mogg by¢ wykonywane loty niehandlowe i handlowe, w tym:
— przewoz czarterowy,
— przew0z nieregularny,
— loty krajowe i miedzynarodowe.

Przy ograniczeniu, ze lotnisko obstuguje:
— nie wiecej niz 10 000 pasazerdw rocznie oraz
— nie wiecej niz 850 operacji zwigzanych z obstugg towardéw rocznie.

7.1.1 Zasady podejscia do ladowania i odlotu uwzgledniajacych rowniez
przepisy o ochronie srodowiska

Planowanie zajetosci przestrzeni i aktywacja/dezaktywacja ATZ i TR10 ABCDEF jest
realizowana wytgcznie przez AFISO EPML/Kierujgcego lotami.

Wszelkich uzgodnien z TWR EPRZ, FIS KRAKOW i ASM Warszawa dokonuje
AFISO/Kierujacy lotami.

W celu uporzadkowania ruchu nadlotniskowego (ruch po kregach dla predkosci do 100
kt) wyznaczono dla samolotéw i $migtowcow nastepujgce kregi:

— RWY 08-26 krag potnocny i potudniowy;

— RWY 17-35 krag wschodni i zachodni
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— RWY 08L-26R krag pétnocny i warunkowy krag potudniowy dla szybowcow —
wysoko$¢ obu kregéw 300m AGL.

Charakterystyczne obiekty i miejsca wykonania kolejnych zakretéw w poszczegdinych
kregach:
Krag potnocny 08L(26R)
Od wschodu :
— 1(4) zakret przeciecie osi pasa drogi startowej 08R(26L) z drogg 985 (obwod-
nica Mielca)
—  2(3) zakret kosciot m.Trzesn
Od zachodu:
— 3(2) zakret rejon firmy ANKOL w m. Chorzeléw
— 4(1) zakret przed(za) drogg Mielec-Chorzeldéw /pola ztotnicko chorzelowskie/

Krag potudniowy 08L(26R)
Od wschodu:
— 1(4) zakret przeciecie osi RWY 08R(26L) z drogg 985 (obwodnica Mielca)
—  2(3) zakret pdtnocny skraj Stawdw Cyranowskich
Od zachodu:
— 3(2) zakret rejon kompleksu szklarni ,,BOREK”
— 4(1) zakret przed (za) drogg Mielec Chorzeldw /pola ztotnicko chorzelowskie/.

Krag wschodni 17(35)
Od potudnia:
— 1(4) zakret skrzyzowanie ul. Wojska Polskiego i linii kolejowej / rejon hotelu
ISKIERKA/
—  2(3) zakret rejon Stawdw Cyranowskich
Od potnocy:
— 3(2) zakret nad m. tawnica
- 4(1) zakret skrzyzowanie drogi Chorzeldw — Trzesn i linii kolejowej /rejon Stacji
Paliw/

Krag zachodni 17(35)
Od potudnia:
— 1(4) zakret skrzyzowanie ul. Wojska Polskiego i linii kolejowej / rejon hotelu
ISKIERKA/
— 2(3) zakret rejon kompleksu szklarni ,,BOREK”
Od potnocy :
-~ 3(2) zakret Zaktad Doswiadczalny Instytutu Zootechniki Chorzeléw
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— 4(1) zakret skrzyzowanie drogi Chorzeldw Trzesn i linii kolejowej /rejon Stacji

Paliw/.
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Rys. 13 Budowa kregéw nadlotniskowych

Przed rozpoczeciem kotowania Dowddca statku powietrznego ma obowigzek nawigza-
nia tgcznosci radiowej z Mielec Informacja/Mielec Radio 2 w celu otrzymania informaciji
odlotowej, sytuacji ruchowej (loty szybowcowe, skoki spadochronowe, operacje BSP,
inne) i informacji o stanie pola manewrowego lotniska Mielec.

Nie dopuszcza sie wykonywania zrzutu skoczkow spadochronowych na lotnisku jezeli
odbywaijg sie loty samolotéow z napedem odrzutowym.

Dopuszcza sie réwnoczesne wykonywanie na lotnisku lotdw i skokéw spadochrono-
wych pod warunkiem, ze:

w lotach innych niz zwigzanych z wykonywaniem skokdw nie uczestniczg wiecej
niz dwa samoloty z napedem ttokowym lub turbosmigtowym;

W czasie zrzutu, opadania i lgdowania skoczkdédw samoloty nie uczestniczace
w zrzutach skoczkdw znajdujg sie w odlegtosci nie mniejszej niz 5 km od toru
opadania skoczkdéw;

na polu wzlotdw nie odbywa sie ruch pojazdéw, kotowanie statkéw powietrznych
lub rozruch silnikéw i ich proby;
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- statki powietrzne wykonujgce loty, oraz statki powietrzne uczestniczgce w skokach
posiadajg dwukierunkowg tgcznosc z kierownikiem skokéw i AFIS Mielec/Kierujg-
cym lotami;

- dowddcy statkdw powietrznych innych niz uczestniczacych w lotach w rejonie lot-
niska i skokach, zblizajgc sie do lotniska z zamiarem lgdowania otrzymujg od AFIS
Mielec/Kierujgcego lotami informacje o wykonywanych skokach i dalsze zblizanie
do lotniska wykonywac zgodnie ze wskazowkami AFIS EPML/Kierujgcego lotami.

7.1.2 Zasady organizacji lotow szybowcowych

Dla lotéw szybowcowych wyznaczony zostat krgg potnocny ze startami wykonywanymi
z RWY 08L-26R /pas drogi startowej o nawierzchni darniowej/.

Warunkowy krag dla lotéw szybowcowych (potudniowy) aktywowany jest wytgcznie
w: sytuacjach niebezpiecznych, potrzebach elementéw szkolenia, lotéw akwizycyjnych.

Oba kregi szybowcowe zawierajg sie wewnatrz kregéw samolotowych zgodnie ze sche-
matem (Rys. 13), opublikowanym réwniez w Zbiorze Informacji Lotniczych (AIP) Pol-
ska - AIP VFR AD 4 EPML 4-0.

Krag szybowcowy potudniowy po uzgodnieniu z AFISO/Kierujgcym lotami.

Loty szybowcowe holowane za wyciggarkg lub samolotem odbywaja sie gtdownie z drogi
startowej o nawierzchni darniowej RWY 26R/08L lub alternatywnie z RWY 26L/08R z
potnocnym kregiem i w strefie na pétnoc od lotniska. Wykonywanie lotéw szybowco-
wych z kregiem potudniowym mozliwe jest tylko po uzgodnieniu z AFIS Mielec/Kieru-
jacym lotami na czestotliwosci 119.105MHz.

Organizator lotéw szybowcowych wskazuje, a kierujgcy lotami/AFIS wyznacza dodat-
kowg osobe petnigca funkcje pomocnicze podczas lotdw szybowcowych.

Organizator lotéw szybowcowych zapewnia ciggta obecno$¢ dodatkowej osoby petnia-
cej funkcje pomocnicze podczas lotéw szybowcowych w obrebie STARTU. Dodatkowa
0sobg petnigcg funkcje pomocnicze podczas lotdw szybowcowych moze zostaé wytgcz-
nie osoba posiadajgca aktualne lub wygaste uprawnienia instruktora szybowcowego
lub samolotowego (w przypadku lotdw inne niz szkolne — aktualng lub wygasta licencje
pilota) oraz niezbedng wiedze, kompetencje, umiejetnosci i doSwiadczenie organizacii
lotdw szybowcowych. Loty szybowcowe mogg odbywac sie tylko w obecnosci i pod
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nadzorem dodatkowej osoby petnigcej funkcje pomocnicze podczas lotéw szybowco-
wych, odpowiedzialnej za te loty. Organizator lotdw szybowcowych, przed rozpocze-
ciem lotdw, przekazuje do AFISO/Kierujgcego lotami petne dane kontaktowe osoby
odpowiedzialnej za loty i wyznaczonej do petnienia funkcji pomocniczej podczas lotow
szybowcowych w danym dniu lotnym. W przypadku zmiany osoby petnigcej obowigzki
pomocnicze podczas lotdw szybowcowych, w trakcie dnia lotnego, organizator lotéw
szybowcowych ma obowigzek niezwiocznego poinformowania o ww. zmianie
AFISO/Kierujgcego lotami.

Dodatkowa osoba petnigca funkcje pomocnicze podczas lotéw szybowcowych infor-
muje AFISO/Kierujgcego lotami o rozpoczeciu, zakonczeniu lotow szybowcowych oraz
kazdorazowo o rozpoczeciu i zakonczeniu przerwy w wykonywaniu ww. lotow.

Powyzsze informacje AFISO/Kierujacy lotami odnotowuje w raporcie z przebiegu dy-
Zuru.

Dodatkowa osoba petnigca funkcje pomocnicze podczas lotow szybowcowych odpo-
wiada za bezpieczenstwo operacji szybowcowych oraz za bezpieczenstwo oséb prze-
bywajacych na STARCIE.

Dodatkowa osoba petnigca funkcje pomocnicze podczas lotdw szybowcowych odpo-
wiada za ograniczenie do niezbednego minimum naziemnego sprzetu technicznego,
urzadzen i pojazdéw znajdujgcych sie w obrebie STARTU.

Dodatkowej osobie petnigcej funkcje pomocnicze podczas lotéw szybowcowych przy-
stuguje prawo do wydawania polecen wynikajacych z jej kompetencji w stosunku do
catego personelu biorgcego udziat w lotach szybowcowych / skokach spadochrono-
wych oraz wszystkich oséb przebywajgcych podczas lotéw w obrebie STARTU.

Dodatkowa osoba petnigca funkcje pomocnicze podczas lotdw szybowcowych powinna

przebywa¢ w obrebie STARTU, na ktérym wedtug potrzeb zapewnia:

1. wylozenie tymczasowych znakdéw wyznaczajgcych kierunek, miejsce startu i lgdo-
wania, o ktorych mowa w zatgczniku nr 1 do rozporzadzenia Ministra Infrastruktury
i Budownictwa z dnia 4 pazdziernika 2017 r. w sprawie kierujgcego lotami;

2. stosowanie znakdéw ostrzegawczych i pomocniczych sygnatow ostrzegawczych,
o ktérych mowa w zatgczniku nr 2 do rozporzadzenia Ministra Infrastruktury i Bu-
downictwa z dnia 4 pazdziernika 2017 r. w sprawie kierujgcego lotami;

3. wyznaczenie miejsca przeznaczonego dla personelu lotniczego biorgcego udziat
w lotach oraz 0sob petnigcych funkcje pomocnicze podczas lotow;

4. wyznaczenie miejsca postoju:
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a. statkow powietrznych uczestniczacych w lotach,
b. naziemnego sprzetu technicznego zabezpieczajgcego uczestniczace w lotach
statki powietrzne.

Jezeli rodzaj wykonywanych lotdw oraz natezenie ruchu lotniczego na to pozwala, do-
datkowa osoba petnigca funkcje pomocnicze podczas lotdw szybowcowych moze prze-
bywac poza obrebem STARTU, w miejscu dogodnym do monitorowania operacji lotni-
czych i prowadzenia nadzoru nad lotami szkolnymi, zapewniajgcym mu statg obserwa-
cje ruchu lotniskowego, miejsca startu i lgdowania oraz prowadzenie tgcznosci radio-
wej.

Dodatkowa osoba petnigca funkcje pomocnicze podczas lotdw szybowcowych moze
w razie koniecznosci opusci¢ miejsce wykonywania obowigzkéw. Na czas swej nieo-
becnosci przekazuje obowigzki osobie posiadajgcej wymagane dla petnienia tej funkcji
kwalifikacje i zapoznaje jg z istniejaca sytuacjg w ruchu lotniczym szybowcowym lub
przerywa wykonywanie lotow szybowcowych.

Dodatkowa osoba petnigca funkcje pomocnicze podczas lotdw szybowcowych odpo-
wiada za zapewnienie i utrzymywanie ciggtego/statego kontaktu z AFIS/Kierujgcym
lotami w celu uzgadniania z nim kwestii zwigzanych z wykonywaniem lotdw oraz prze-
kazywania informacji kluczowych dla zapewnienia bezpieczenstwa operacji lotniczych.
Powyzsze realizuje przy wykorzystaniu czestotliwosci lotniczej MIELEC INFORMA-
CJA/MIELEC RADIO 2 (119.105MHz).

Wszelkie zgody na start za wyciggarkg sg mozliwe tylko w przypadku upewnienia sie
przez dodatkowg osobe petnigcg funkcje pomocniczg podczas lotdw szybowcowych,
ze:
— zaden samolot nie kotuje po drodze kotowania/drodze startowej, na ktérej lezg
liny wyciggarkowe;
— pilot szybowca i mechanik wyciggarki lub samolotu holujgcego sg gotowi do
startu;
— lina jest utozona prawidtowo;
— nie ma zadnych przeszkdd do startu na polu wzlotéw i w powietrzu.

AFISO/Kierujgcy lotami moze w uzasadnionych przypadkach wstrzymac badz przerwac
wykonywanie lotéw szybowcowych. Decyzje o wstrzymaniu/przerwaniu lotéw szybow-
cowych AFISO/Kierujacy lotami przekazuje niezwtocznie do dodatkowej osoby petnig-
cej funkcje pomocnicze podczas lotéw szybowcowych.
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Kazdy szybowiec, wykonujgcy loty ze STARTU, wyposazony jest w radiostacje pokita-
dowa pracujag na czestotliwosci MIELEC INFORMACIA/MIELEC RADIO 2 (119.105MHz).

Pilot szybowca, przez caty czas trwania lotu, pozostaje w dwustronnym kontakcie ra-
diowym z MIELEC INFORMACJA/MIELEC RADIO 2 (119.105MHz).

Pilot szybowca lub w jego imieniu dodatkowa osoba petnigca funkcje pomocnicze pod-
czas lotdw szybowcowych, na czestotliwosci MIELEC INFORMACIA/MIELEC RADIO 2
(119.105MHz), informuije o:
— gotowosci do startu;
— podejsciu do lagdowania;
— wykonywaniu lotéow termicznych w TRA10A (informacja zaréwno o odejsciu do
lotu termicznego jak rowniez o powrocie z lotu termicznego i ponownym wejsciu
w krag szybowcowy);

7.1.2.1 Zasady rozciagania liny/lin

Lina\liny s3 rozciggane od wyciggarki do miejsca startu szybowca\ow.

Rozcigganie lin rozpoczyna sie po uzyskaniu zgody od operatora wyciggarki — sygnat:
poprzez uniesienie jednej reki w gore.

Kierujacy pojazdem przeznaczonym do rozciggania liny\lin obserwuje miejsce startu
oraz stosuje sie do sygnatéw (wzrokowych) lub wykonuje polecenia dodatkowej osoby
petnigcej funkcje pomocniczg podczas lotéw szybowcowych (drogg radiowg):

a. w przypadku korzystania z pojazdu bez tgcznosci radiowej: kierujacy pojazdem
przeznaczonym do rozciggania liny\lin musi sie stosowa¢ do sygnatéw podawa-
nych z STARTU;

b. w przypadku korzystania z pojazdu z radiem: pojazd ten musi mie¢ wigczong
radiostacje zapewniajgca facznos¢ z dodatkowg osobg petnigca funkcje pomoc-
niczg podczas lotéw szybowcowych. W przypadku jakiekolwiek utraty fgcznosci
musi sie stosowac do sygnatéw wzrokowych.

Ponadto kierujgcy pojazdem przeznaczonym do rozciggania liny\lin powinien caty czas
obserwowac ruch na lotnisku.

Kierujacy pojazdem bez tgcznosci radiowej powinien zachowaé szczegdlng ostroznosé
i bacznie obserwowac miejsce startu:
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a. tuz przed przekroczeniem drogi kotowania ,Bravo” w sytuacji rozciggania
liny/lin na kierunku startu 08

b. tuz przed przekroczeniem drogi startowej 17/35 w sytuacji rozciggania liny/lin
na kierunku 26.

W przypadku koniecznosci przepuszczenia samolotu, ktdry zamierza kotowaé, zatrzy-
manie pojazdu nie moze nastgpi¢: na drogach kotowania oraz na drodze startowej
0 nawierzchni sztucznej.

7.1.3 Zasady startu i lagdowania, ktore sg istotne dla ochrony srodowiska na-
turalnego, w tym ograniczenia antyhatasowe i inne, za ktorych reali-
zacje czesciowo lub catkowicie odpowiedzialny jest zarzadzajacy lot-
niskiem

Smigtowce wykonujace podejécie z widocznoécia (VFR) na lotnisko MIELEC (EPML)
wykonujg ladowanie na drodze startowej bedacej aktualnie w uzyciu jako kategoria
A zgodnie z Doc 8168.

Dla operacji Smigtowcdw wyznacza sie miejsca do prob i zawisow:
- prég RWY 35-17
prég RWY 26L-08R
— ARP
skrzyzowanie TWY ,B” z RWY 26L-08R
- Twy A"
inne miejsca na polu manewrowym podyktowane specyfikg prob w locie lub
programem szkolenia z uwzglednieniem ruchu innych statkdw powietrznych.

7.1.4 Rodzaj ruchu lotniczego dopuszczonego na lotnisku, stosowane pro-
cedury VFR, kategoria podejscia do ladowania

Ruch lotniczy wykonywany w klasie przestrzeni G wg przepisow VFR w dzien
i W nocy.

Wysokos¢ lotéw po kregu dla Smigtowcdw, samolotow i szybowcow 1500 ft (457m)
QNH. W przypadku aktywnosci jedynie drogi startowej DS-1 (08R/26L) ruch nadlotni-
skowy odbywa sie z pétnocnym i/lub potudniowym kregiem. W przypadku aktywnosSci
drogi startowej DS-2 (17/35) ruch nadlotniskowy odbywa sie ze wschodnim i/lub za-
chodnim kregiem. W przypadku aktywnosci drogi startowej DS-1 (08R/26L) i DS-3
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(08L/26R) ruch nadlotniskowy odbywa sie z kregiem potudniowym dla statkéw wyko-
nujgcych operacje z DS-1 (08R/26L) i kregiem pdtnocnym dla statkdw wykonujacych
operacje z DS-3 (08L/26R). W przypadku aktywnosci drogi startowej DS-3 (08L/26R)
operacje na drodze DS-2 (17/35) sg zabronione - nie dotyczy statkdw powietrznych
w niebezpieczenstwie. W przypadku aktywnosci drogi startowej DS-1 (08R/26L) ope-
racje na drodze DS-2 (17/35) mozliwe sg po uzgodnieniu z AFISO/Kierujgcym lotami.

Przed wlotem do aktywnych stref TRA10 ABCDEF dowddca SP zobowigzany jest na-
wigzac fgcznos¢ z MIELEC INFORMACIA/MIELEC RADIO 2.

Gdy TR10 ABCDEF jest nieaktywna dowoddca SP powinien sie zgtosi¢ przed wejsciem
do ATZ MIELEC nad miejscowosciami:

-Od pétnocy
Potaniec -

50°26'N 021°17°E

Barandw Sandomierski-  50°29’'N 021°32’E

-Od zachodu
Szczucin -

-Od potudnia
Przectaw -
Radomysl Wielki -

-Od wschodu
Cmolas -

Przytek -

e Dolot do lotniska:

50°19'N 021°04'E

50°12'N 021°29°E
50°11'N 021°17°E

50°18'N 021°45'E
50°16'N 021°36'E

tacznos¢ radiowa, zawierajgca meldunek, powinna zosta¢ nawigzana najpdzniej na
granicy rejonu lotdw (ATZ) lotniska Mielec.
Meldunek ten musi zawieraé nastepujgce informacje:
1. Typ statku powietrznego;
2. Znaki rejestracyjne SP;
3. Aktualna pozycja i wysokosS¢ /poziom/lotu SP;
4. Intencje /ladowanie, konwojer(y), niskie przejscie nad pasem drogi startowej
0 nawierzchni sztucznej, przelot nad lotniskiem lub przez ATZ;

ol

Ilos¢ osdb na pokfadzie SP;

6. Dodatkowe informacje na zadanie AFISO EPML/Kierujacy lotami;
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e Qdlot z lotniska:

tacznos¢ radiowa powinna zosta¢ nawigzana najpdzniej przed zamiarem rozpoczecia
kotowania-samoloty, uruchomienia silnikow-Smigtowce.
Pilot musi przekaza¢ nastepujgce informacje:

1. Uzytkownik /info do ptatnosci/;
Typ statku powietrznego;
Znaki rejestracyjne SP;
Aktualng pozycje statku powietrznego na polu manewrowym, ptyta, stanowisko;
Ilos¢ osdb na pokfadzie;
Rodzaj lotu / kregi, strefa, trasa, punkty odlotu z ATZ TR10, FPL, doSwiadczalny,
prébny, techniczny, poza granice RP;
7. Dodatkowe informacje na zadanie AFISO EPML/Kierujacy lotami.

o h N

7.1.5 Przestrzen powietrzna stuzb ruchu lotniczego

Lotnisko Mielec wykorzystuje strefy czasowo zarezerwowane TR10 A/B/C/D/E/F po
wczesniejszym zaplanowaniu wykorzystania elementow przestrzeni powietrznej.
Organem zapewniajgcym tgcznos$¢ ze statkami powietrznymi na lotnisku Mielec jest
Lotniskowa Stuzba Informacji Powietrznej — AFISO lub Kierujgcy lotami. Stuzba AFIS/
Kierujacy lotami dostarcza zatogom operujagcym w ATZ EPML lub w TR10 informacje
o ruchu lotniczym, RWY w uzyciu, informacje o stanie pogody. Wspomniane informacje
o ruchu lotniczym opierajg sie przede wszystkim na meldunkach innych pilotéw jak
rowniez na obserwacji AFISO/Kierujgcego lotami. Informacje dostarczane przez
AFISO/Kierujgcego lotami mogg zosta¢ wykorzystane przez Dowoddcédw SP jako pomoc
przy podejmowaniu decyzji, jednakze bezpieczne wykonanie lotu pozostaje w odpo-
wiedzialnosci Dowoddcy Statku Powietrznego. Ostateczng decyzje podejmuje Dowoddca
Statku Powietrznego.

MIELEC (EPML) ATZ
Koto o promieniu 10km i srodku w punkcie 50°19'20”N 021°27'44"E
Granice pionowe GND — 5500ft AMSL
Przestrzen klasy G
Znak wywotawczy: MIELEC INFORMACJIA (119.105MHz)
Jezyki uzywane: PL,EN

EP TR10A
Granice pionowe: Min: 0ft (Om), Max: 11500ft (3505m)
1. 50°22'37" N
021°45'13" E
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50°26'30" N
021°41°02" E
50°27'13" N
021°03'51"E
50°2333" N
020°58'58"
50°1021" N
020°59'11" E
50°08'46" N
021°22'39" E
50°22'37" N
021°45'13" E

EP TR10B
Granice pionowe: Min: 0ft (Om), Max: 11500ft (3505m)
1. 50°18'44”" N
021°38'53" E
2. 50°22'37" N
021°45'13" E
1. 50°24'30” N
021°58'05" E
4. 50°2027" N
021°55'39" E
5.50°1827" N
021°55'35" E
6. 50°1829" N
021°52'53" E
7.50°18'44" N
021°38'53" E

EP TR10C
Granice pionowe: Min: 0ft (Om), Max: 11500ft (3505m)
1. 50°1827"N

021°55'35" E

50°2027" N

021°55'39" E

. 50°2430" N

021°58'05" E
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4,

50°25'57" N
022°07'56" E

. 50°18'11" N

022°07'55" E
50°1827" N
021°55'35" E

EP TR10D
Granice pionowe: Min: 2000ft (610m), Max: 11500ft (3505m)

1.

50°25'57" N
022°07°56" E
50°26'58" N
022°14'56" E

. 50°17'54" N

022°21'41" E
50°18'11" N
022°07'55" E

. 50°25'57" N

022°07'56" E

EP TR10E
Granice pionowe: Min: 2000ft (610m), Max: 11500ft (3505m)

1.

50°26'58" N
022°14'56" E
50°17'54" N
022°21'41" E

. 50°17'39" N

022°33'02" E
50°20'51" N
022°47'55" E

. 50°25'35" N

022°41°27" E
50°29'20" N
022°31'14" E
50°26'58" N
022°14'56" E

EP TR10F
Granice pionowe: Min: 0ft (Om), Max: 3500ft (1067m)

1.

50°1829" N
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021°52'53" E
2. 50°1844" N
021°38'53" E
3. 50°0846" N
021°22'39" E
4. 50°13'08" N
021°34'39" E
5. 50°1829" N
021°52'53" E

W poblizu lotniska zlokalizowane s3g inne elementy przestrzeni powietrznej. Najblizej
znajduje sie strefa TMA EPRZ Sektor C - Rejon kontrolowany lotniska Rzeszéw-Ja-

sionka.

Granice pionowe strefy: FL 95 - 6500 ft AMSL.

Klasa przestrzeni D.

Linia fgczaca nastepujace punkty:

49°50'32"N 021°25'44"E
49°59'09"N 021°18'09"E
50°16'43"N 021°16'31"E
50°19'36"N 021°23'15"E
50°22'37"N 021°45'13"E
50°26'53"N 022°14'25"E
50°29'19"N 022°31'04"E
50°29'20"N 022°31'14"E
50°25'35"N 022°41'27"E
50°20'51"N 022°47'55"E
50°12'25"N 022°46'30"E
50°11'52"N 022°46'18"E
49°53'58"N 022°40'06"E
49°49'10"N 022°31'36"E
49°50'32"N 021°25'44"E

Strefy EPTR10ABC aktywowane sg standardowo od GND-6500 FT AMSL, strefy
EPTR10DE aktywowane sg sporadycznie od 200-6500 FT AMSL.

Na zadanie istnieje mozliwos$¢ aktywacji stref EPTR10ABCDE do gornej granicy FL115,
a co za tym idzie przestrzen ta jest czasowo wydzielana z granic TMA Rzeszéw.

Strefa EPTR10F aktywowana jest standardowo od 200-3500 FT AMSL, a gérna granica
styka sie z TMA EPRZ2 SEKTOR B natomiast pozioma z EPRZ1 SEKTOR A.
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Pomiedzy EPTR10F a CTR EPRZ istnieje korytarz przestrzeni niekontrolowanej do wy-
sokosci 2000ft AMSL /patrz mapa VFR POLSKA/

Na pdétnoc od EPTRABC znajduje sie strefa niebezpieczna D 25A od GND-FL660/patrz
mapa VFR POLSKA/.

Realizacja aktywacji poszczegdlnych elementéw TR10 z AMC POLSKA oraz ATC TWR
EPRZ.

Rozmieszczenie pozostatych stref, znajdujgcych sie w rejonie lotniska, przedstawiono

na ponizszej mapie pogladowej:
TTS= . Modnoorzyce g . |

\ /Iwamska D}{OZY
\/ 9]
< Sandomies

e

N 79] Janowskie
mielnik ~ o ,>
Staszow C Tamobrzeg — Jarocin /
@ Rytwian 4 . T — / Bilg
ytwiany ~unela Nisko —
EEMLRRAR .
-Zdr6j {
stopnica (@5 @ {EPMLIULETT], 4 Dot
F}n/mm')w //‘ o \ ,
| TR10A y .
) m | &
/ [ epML ALFA
I"Szczucin T —
.

Nieciecza [ EPML DELTA

Rys. 14 Elementy przestrzeni powietrznej w rejonie lotniska

Wykaz punktéw nawigacyjnych przy dolotach i odlotach VFR do/z lotniska:
ALFA 50°16'34"N 021°36"20"E
DELTA 50°10'36”"N 020°59'45"E
JULIETT 50°22'58"N 021°27'32"E
OSCAR 50°26'05”N 021°03'36"E
PAPA 50°25'39”N 021°19'50"E
ROMEO 50°1145"N 021°16'37"E
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SIERRA 50°1548"N 021°27'33"E

Wszelkie loty w strefach czasowo zarezerwowanych wymagajg zamowienia zgodnie
z procedurami AMC Polska. Po zamoéwieniu TR 10 A-F wymagana jest aktywacja
w AMC Polska. Aktywacja TR10 A-F powyzej dolnej granicy TMA Rzeszow wymaga
uzgodnienia z organem TWR Rzeszow.

Wszelkie uzgodnienia z AMC, TWR Rzeszdw, FIS KRAKOW dokonuje AFISO Mielec/Kie-
rujgcy lotami.

Podmioty dziatajgce na terenie lotniska, chcace korzystaC z przestrzeni powietrznej
przydzielonej dla lotniska Mielec EPML sktadajg do AFIS Mielec/Kierujgcego lotami za-
mowienie na elementy przestrzeni z uwzglednieniem okreséw ich aktywnosci do go-
dziny 09.00 UTC ostatniego dnia roboczego poprzedzajgcego dzien planowanej opera-
Cji.

7.1.6 Procedura wyznaczania Kierujacego lotami

Kierujgcego lotami wyznacza Zarzadzajgcy lotniskiem lub jego przedstawiciel, kierujac
sie przy tym potrzebami i wzgledami bezpieczenstwa.

Kierujgcy lotami wyznaczany jest w czasie, kiedy na lotnisku w Mielcu nie jest zapew-
niana stuzba AFIS.

Kierujgcego lotami wyznacza sie w przypadku wykonywania na lotnisku samodzielnych
lotdw szkolnych nadlotniskowych wykonywanych na wiecej niz jednym statku po-
wietrznym, lotéw tgczonych (np. samolotowych i szybowcowych), lotéw nocnych, lot-
niczych zawoddw sportowych lub skokéw spadochronowych.

W przypadku lotéw organizowanych przez jednego uzytkownika, kierujgcy lotami moze
by¢ wyznaczany sposrdd osdb pozostajgcych w dyspozycji tego uzytkownika.

W przypadku lotdow organizowanych przez wiecej niz jednego uzytkownika, kierujgcy
lotami moze by¢ wyznaczany z po$réd 0sOb pozostajacych w dyspozycji jednego
z uzytkownikdw biorgcych udziat w lotach, skokach lub zawodach sportowych.

Jezeli na lotnisku sg wykonywane loty fgczone, to dla tych lotdw jest wyznaczany jeden
kierujgcy lotami.
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Osoba wyznaczana przez zarzgdzajgcego lub jego przedstawiciela na kierujgcego lo-
tami, skokami spadochronowymi lub lotniczymi zawodami sportowymi musi posiadac
nastepujgce kwalifikacje i uprawnienia:

a. Swiadectwo operatora radiotelefonisty stacji lotniskowej lub $wiadectwo ogdine
operatora radiotelefonisty,

b. wazne albo wygaste uprawnienie instruktora, Swiadectwo kwalifikacji informatora
stuzby informacji powietrznej, swiadectwo kwalifikacji informatora lotniskowej
stuzby informacji powietrznej, licencje kontrolera ruchu lotniczego lub udokumen-
towane doswiadczenie w kierowaniu lotami lub skokami spadochronowymi w lot-
nictwie panstwowym,

C. przeszkolenie zarzadzajgcego lub przedstawiciela zarzadzajgcego w zakresie ob-
owigzujacych przepisdw i procedur w zarzadzaniu ruchem lotniczym na lotnisku.

Osoba wyznaczana przez zarzadzajgcego lub jego przedstawiciela na kierujgcego lo-
tami szkolnymi wymagajgcymi nadzoru instruktorskiego z ziemi, oprécz wymagan
okreslonych powyzej powinna posiada¢ wazne uprawnienie instruktora odpowiadajgce
rodzajowi nadzorowanych lotéw wpisane do licencji lub $wiadectwa kwalifikacji oraz
wazne orzeczenie lekarskie, o ktdrym mowa w art. 106 ust. 1 ustawy z dnia 3 lipca
2002 r. — Prawo lotnicze, wiasciwej klasy, o ile jest wymagane dla wykonywania czyn-
nosci lotniczych na podstawie uprawnienia, o ktérym mowa w lit. a, zgodnie z art. 105
ust. 1-1b tej ustawy.

Kierujgcy lotami jest uprawniony do:
a. udzielania informacji oraz wskazéwek zatogom statkdw powietrznych oraz moni-
torowania ich ruchu,
b. kierowania ostrzezen i zalecen do zatdg statkdw powietrznych w przypadkach
podyktowanych wzgledami bezpieczenstwa,
c. wyznaczania dodatkowych oséb petnigcych funkcje pomocnicze podczas lotow
oraz okreslania zakreséw ich dziatania i odpowiedzialnosci.

Kierujacy lotami posiada nastepujgce obowigzki:
— przed rozpoczeciem lotéw, skokéw spadochronowych lub lotniczych zawodow
sportowych:

o uzgodnienie z organem zarzadzania ruchem lotniczym warunkéw wyko-
nywania zaplanowanych lotéw, jezeli wymagajq tego przepisy,

o sprawdzenie czesci lotniska, ktéra bedzie uzytkowana podczas lotéw, pod
wzgledem jej przygotowania do lotdw,

o zapoznanie sie z aktualnymi i prognozowanymi warunkami meteorolo-
gicznymi w rejonie wykonywania lotéw, d) wyznaczenie STARTU,
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— zapoznanie personelu lotniczego biorgcego udziat w lotach z:

©)

o O O

©)

aktualng i planowang sytuacjg ruchu lotniczego w rejonie wykonywania
lotow,

aktualng i prognozowang sytuacjg meteorologiczng,

infrastrukturg lotniskowq lotniska,

organizacjg lotdw oraz zasadami poruszania sie po lotnisku,
przeszkodami znajdujgcymi sie na lotnisku i w jego otoczeniu;

— podczas lotéw, skokow spadochronowych lub lotniczych zawoddw sportowych:

©)

O O O O

obserwowanie nadlotniskowego ruchu statkdow powietrznych oraz odbie-
ranie informacji o zamierzonych kierunkach lotu i o aktualnych pozycjach
statkdw powietrznych,

udzielanie pilotom wskazdwek, informacji, ostrzezen i zalecen niezbed-
nych do wykonywania zadan lotniczych,

obserwowanie i organizacja naziemnego ruchu lotniczego,
utrzymywanie kontaktu z organem zarzadzania ruchem lotniczym w celu
uzgadniania z nim zezwolen zwigzanych z wykonywaniem lotéw oraz
przekazywania niezbednych informacji,

biezace zwalnianie niewykorzystywanej przestrzeni powietrznej,

nadzor nad wykonywaniem lotéw przez ucznidéw-pilotow,

uwzglednianie na biezgco zmian warunkéw meteorologicznych,
monitorowanie stanu infrastruktury lotniskowej wykorzystywanej w trak-
cie lotow,

nadzdr nad przestrzeganiem przepisoéw lotniczych i zasad bezpieczenstwa
przez wszystkich uczestnikdw lotow oraz, o ile zajdzie taka potrzeba, wy-
dawanie odpowiednich polecen w celu zapewnienia bezpieczenstwa lo-
téw,

informowanie zarzgdzajgcego lub jego przedstawiciela o zaistniatych zda-
rzeniach lotniczych oraz naruszeniach przepiséw lotniczych,

podjecie dziatan w celu udzielenia pomocy lub podjecia akcji ratowniczej
w przypadku zaistnienia zdarzenia lotniczego lub powstania sytuaci
szczegdlnej, zgodnie z planem dziatania w sytuacji zagrozenia dla lotni-
ska;

- po zakonczeniu lotdw, skokéw spadochronowych lub lotniczych zawoddw spor-
towych:

o

o

nadzorowanie usuniecia oznakowania STARTU oraz usuniecie z pola ru-
chu naziemnego sprzetu latajgcego, startowego i pomocniczego,
powiadomienie organu zarzadzania ruchem lotniczym o zakonczeniu lo-
téw,
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o omowienie przebiegu lotdw z personelem lotniczym biorgcym udziat
w lotach,
o weryfikacja kompletnosci dokumentow.

Kierujgcy lotami powinien przebywa¢ w obrebie STARTU, na ktérym wedtug potrzeb

zapewnia:
a. wylozenie tymczasowych znakéw wyznaczajgcych kierunek, miejsce startu i la-
dowania,

b. stosowanie znakdw ostrzegawczych i pomocniczych sygnatow ostrzegawczych,

C. wyznaczenie miejsca przeznaczonego dla kierujgcego lotami i personelu lotni-
czego biorgcego udziat w lotach,

d. wyznaczenie miejsca postoju statkéw powietrznych uczestniczagcych w lotach oraz
naziemnego sprzetu technicznego zabezpieczajgcego uczestniczace w lotach
statki powietrzne.

Jezeli rodzaj wykonywanych lotdw oraz natezenie ruchu lotniczego na to pozwala, kie-
rujgcy lotami moze przebywaé poza obrebem STARTU, w miejscu dogodnym do mo-
nitorowania operacji lotniczych i prowadzenia nadzoru nad lotami szkolnymi, zapew-
niajgcym mu stalg obserwacje ruchu lotniskowego, miejsca startu i lgdowania oraz
prowadzenie tgcznosci radiowej.

Kierujgcy lotami w razie koniecznosci opuszczenia miejsca wykonywania obowigzkow
na czas swej nieobecnosci przekazuje kierowanie lotami osobie posiadajgcej wyma-
gane dla kierujgcego lotami kwalifikacje i zapoznaje jg z istniejgcg sytuacjg w kierowa-
nym przez niego ruchu lotniczym lub przerywa wykonywanie lotéw.

Czynnosci kierujgcego lotami w zakresie sprawowania biezgcego nadzoru nad lotami
i ruchem lotniczym sg dokumentowane w Ksigzce kontroli lotniska i kierowania lotami
prowadzonej przez przedstawiciela zarzadzajgcego, w ktorej wpisuje sie:

a. nazwe lotniska,

b. imie i nazwisko kierujgcego lotami wraz z pisemnym potwierdzeniem przyjecia
obowigzkdw,

date i godzine przyjecia i zakoficzenia obowigzkéw przez kierujgcego lotami,

d. rodzaj wykonywanych lotow,

e. w przypadku opuszczenia miejsca wykonywania obowigzkéw i przekazania kie-
rowania lotami innej osobie, imie i nazwisko osoby przejmujgcej obowigzki kie-
rujgcego lotami wraz z pisemnym potwierdzeniem przyjecia obowigzkéw oraz
datg i godzing przyjecia i zakonczenia obowigzkdw,

()
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f. przebieg lotdw, w tym informacje o zaistniatych zdarzeniach lotniczych lub in-
nych sytuacjach szczegdinych.

Przedstawiciel zarzagdzajgcego przechowuje Ksigzke kontroli lotniska i kierowania lo-
tami przez okres 24 miesiecy od daty ostatniego wpisu w ksigzce.

Kierujgcy lotami w miejscu prowadzenia dziatalnosci posiada dostep do:
a. instrukcji operacyjnej lotniska,

. wskaznika wiatru,
radiostacji,
. telefonu,

SBQ "o a0 o

wania,

. planu dziatania w sytuacjach zagrozenia,
wykazu telefondw alarmowych,
. aktualnej prognozy i aktualnych informacji meteorologicznych,

. zestawu tymczasowych znakéw wyznaczajgcych kierunek, miejsce startu i lado-

i. zestawu znakdw ostrzegawczych i pomocniczych sygnatdow ostrzegawczych.

7.1.7 Wykaz urzadzen }

acznosci radiowej

Tabela 17. Wykaz urzadzen fgcznosci radiowej

Nazwa urzgdzenia Typ / nr fabr. Nr w rejestrze LUN
Radiostacja lotnicza | TG560—(1)-(00) / 00170 | COM/M/269/1/2015
Radiostacja lotnicza GK 616-E / 00172 COM/M/66/3/2015
Radiostacja lotnicza GK 616-E / 00173 COM/M/66/3/2015
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7.1.8 Wykaz dostepnych czestotliwosci roboczych stuzb ATS

Znak wywotawczy: MIELEC INFORMACJA (eng. MIELEC INFORMATION)
Czestotliwos¢: 119.105MHz.

Radiostacja nadawczo-odbiorcza pracuje na czestotliwosci 119.105MHz. Znak wywo-
tawczy MIELEC INFORMACIJA. Znakiem tym postuguje sie informator stuzby informacji
powietrznej lotniska Mielec (AFIS Mielec);

Znak wywotawczy: MIELEC RADIO 2
Czestotliwos¢: 119.105MHz.

Radiostacja nadawczo-odbiorcza pracuje na czestotliwosci 119.105MHz. Znak wywo-
tawczy MIELEC RADIO 2. Znakiem tym postuguje sie Kierujgcy lotami;

Kierujgcy lotami postuguje sie czestotliwoscig 119.105MHz wytgcznie w czasie, kiedy
stuzba AFIS EPML nie jest zapewniana.

Czestotliwos¢ 119.105MHz moze by¢ réwniez wykorzystana, pod nadzorem AFIS
EPML/Kierujgcego lotami, przez instruktora nadzorujgcego szkolenie z osrodka szkole-
nia wykonujgcego loty szkolne na lotnisku EPML.

Prowadzony jest nastuch na czestotliwosci w niebezpieczenstwie 121.500 MHz.

Loty szkolne, organizowane przez Aeroklub Mielecki, mogg by¢ kierowane z kwadratu
z wykorzystaniem wiasnej radiostacji korespondencyjnej.

tacznos¢ radiowa moze by¢ prowadzona tylko za pomocg urzadzen radiokomunikacyj-
nych, posiadajgcych wazne zezwolenie na ich uzytkowanie wydane przez wtasciwy or-
gan administracji telekomunikacyjnej oraz wpisane do wtasciwego rejestru urzadzen
naziemnych.

7.1.9 Meteorologia (MET)

Dane i informacje meteorologiczne dla potrzeb AFIS na lotnisku EPML, dysponujgcym
drogg startowg przyrzadowa, obejmuja:

— kierunek i predkos$¢ wiatru

— temperature powietrza,
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— ciSnienie stosowane przy nastawieniu wysokosciomierza barometrycznego
w celu uzyskania wskazan wysokosci bezwzglednej oraz ci$nienie atmosferyczne

na poziomie lotniska,
— widzialnos¢,
— wysokosS¢ podstawy chmur

— zasieg widzialnosci wzdtuz drogi startowej,

Dane i informacje meteorologiczne pozyskiwane sg w oparciu o automatyczny system
pomiaréw parametréw meteorologicznych AWOS: wiatr, ciSnienie, temperatura, wil-
gotnos¢, pogoda biezgca, widzialno$¢, wysokos¢ podstawy chmur.

Wyposazenie lotniska w sprzet pomiarowy:

Tabela 18. Wykaz urzadzen wchodzacych w sktad AWOS

AWOS

Nazwa urzgdzenia

Lokalizacja

Barometr PTB330 - ciSnieniomierz
elektroniczny (VAISALA)

Wieza AFIS
50 19'31.78"N / 21 27'39,50"E — WGS 84
Wysokos¢ 180 m — H Kronsztad 86

Sensor Temperatury/Wilgotnosci HMP-
155 (VAISALA)

MID RWY 08R/26L

Wiatromierz 1405-PK-200 Metal Wind-
sonic Heated (GILL)

MID RWY 08R/26L

pbellsci (Campbell Scietific)

Widzialnosciomierz CS125A Cam- | TDZ RWY 08R
pbellsci (Campbell Scietific)
Miernik luminacji tta CS 140 Cam- | TDZ RWY 08R
pbellsci (Campbell Scietific)
Widzialnosciomierz CS125A Cam- | TDZ RWY 26L
pbellsci (Campbell Scietific)
Miernik luminacji tta CS 140 Cam- | TDZ RWY 26L

Celiometr CL31 (VAISALA)

Podejscie do progu RWY 26L
50 19'19,4"N / 21 29°13,3”E — WGS 84
167,6 m — H Kronsztad 86
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W skfad ukfadu zapasowego wchodza:
— Sensor Temperatury/Wilgotnosci HMP-45D
— Wiatromierz WU 2000

miernik pogody Kestler 3500 z mozliwoscig pomiardw cisnienia i predkosci wiatru;
wiatrowskazy tradycyjne (rekaw lotniczy).
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Pozostate informacje meteorologiczne (m.in. TAF, SIGNIFICANT do 700hPa, GAMET,
itd.) pozyskiwane sg poprzez strone awiacja.imgw.pl

Dodatkowo dostepne sg zobrazowania radarowe: http://pogodynka.pl/radareuro oraz
http://pogodynka.pl/radary

Informacje meteorologiczne przekazywane przez MIELEC INFORMACIJA/Kierujgcego
lotami do statkdw powietrznych obejmuija:

kierunek i predkos$¢ wiatru (Srednie 2 minutowe) oraz predkosS¢ maksymalng
(poryw) z okresu ostatnich 10 minut (jesli wiasciwe);

widzialno$¢ (Srednia 1 minutowa);

RVR (Srednia 1 minutowa);

pogode biezaca;

wielkoS¢ zachmurzenia i wysoko$¢ podstawy/widzialno$¢ pionowa, reprezenta-
tywne dla progu podejscia, do wysokosci podstawy 10 000 ft;

wielkoS¢ zachmurzenia i wysoko$¢ podstawy chmur CB lub TCU;

temperature powietrza i punktu rosy;

ci$nienie QNH, QFE na zadanie SP.

Srodki tacznoéci umozliwiajace dostep do danych meteorologicznych:

Kontakt do wiasciwego terytorialnie Biura Meteorologicznego:

Centralne Biuro Prognoz Lotniczych — Meteorologiczne Biuro Nadzoru IMGW-
PIB 01-673 Warszawa, ul. Podlesna 61:
» Telefon: (+48) 503 122 805; (+48) 22 569 45 92; (+48) 22 569 45 84;
(+48) 22 846 06 82
» Email: meteo.okecie@imgw.pl
» Fax: (+48) 22 846 38 18

Biuro Prognoz Meteorologicznych w Krakowie 30-215 Krakdw, ul. P. Borowego
14:

= Telefon: (+48) 503 112 150; (+48) 12 639 81 51; (+48) 12 639 81 52
= Email: meteo krakow@imgw.pl
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Tabela 19. Minima VMC w klasie przestrzeni G

Typ statku Dzien Noc
powietrznego | Putap chmur Widzialno$¢ nie | Putap chmur | widzialnos¢
mniejsza niz
Samoloty i Z dala od chmur 1500 m* 450 m/ 5 km
inne statki i z widocznoscig 1500 ft
powietrzne powierzchni ziemi
Smig’rowce Z dala od chmur 1500 m/800 m** | 450 m/ 3 km***
i z widocznoscig 1500 ft
powierzchni ziemi

* - z predkoscig przyrzadowa (IAS) 140 weztdw (kts) lub mniejszg, dajacg wystarcza-
jacg mozliwos¢ dostrzezenia pozostatego ruchu lub wszelkich przeszkdd dla unikniecia
kolizji

** - jezeli wykonujg manewry z predkos$cig zapewniajgcg w odpowiednim stopniu moz-
liwo$¢ zauwazenia innego ruchu lub jakichkolwiek przeszkdd w czasie wystarczajgcym
do unikniecia kolizji.

*** _ jezeli pilot stale bedzie utrzymywat kontakt wzrokowy z ziemig i takg predkosé
manewrowg, ktéra umozliwi zauwazenie w pore innego ruchu lub przeszkod, aby unik-
ng¢ kolizji (patrz AIP Polska GEN 1.7.2-2)

Widzialno$¢ okresSlana wzrokowo w oparciu 0 wyznaczone repery widzialnosci zgodnie
z tabelg reperéw widzialnosci.

Tabela 20. Repery widzialnosci

REPER ODLEGLOSC
1. Hala firmy Husgvarna 1km
2. Hala firmy Gardner 1,2 km
3. Kosciét w Chorzelowie 1,5 km
4. Trzy kominy elektrowni Mielec 2,3 km
5. Jupitery stadion 3,5 km
6. Koscidét Borek 4,5 km
7. Cztery maszty Czermin 10km
8. Elektrownia Potaniec 15 km
. . Cze$C E
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7.2 Zglaszania informacji do publikacji w Zintegrowanym Pakiecie In-
formacji Lotniczych - AIP POLSKA

7.2.1 Zasady ogoine

Zintegrowany Pakiet Informacji Lotniczych (IAIP) dla Rejonu Informacji Powietrznej
FIR Warszawa jest publikowany przez Stuzbe Informacji Lotniczej (AIS).

Zbidr Informacji Lotniczych (AIP) to publikacja zawierajgca informacje lotnicze o cha-
rakterze trwatym, ktére majg istotne znaczenie dla Zeglugi powietrznej. Czasowe
zmiany o charakterze diugotrwatym (3 miesigce lub dtuzej) oraz informacje dotyczace
zmian krétkotrwatych, zawierajgce duzg ilos¢ tekstu i/lub grafiki, powinny by¢ publiko-
wane, jako Suplementy do AIP Informacje o szczegdlnym znaczeniu operacyjnym
(state-jako zmiany do AIP i tymczasowe, jako Suplementy do AIP) sg publikowane w
cyklu AIRAC.

Daty publikacji w cyklu AIRAC sg okreslone AIP Polska.

Osoba uprawniona wg SLA lub Przedstawiciel Zarzgdzajgcego lotniskiem w uzgodnie-
niu z dziatami lotniska przygotowuje zgtoszenie zmiany danych lotniczych do publikacji,
a po zatwierdzeniu przez Zarzadzajgcego lotniskiem przekazuje zgtoszenie do Stuzby
Informacji Lotniczej za poSrednictwem poczty elektronicznej/faksu, wykorzystujgc wy-
tacznie adresy mailowe/numery faksu wymienionych w SLA.

Zasady uzgadniania i procedury zgtaszania zmian dotyczacych informacji lotniskowych
okreslonych w AIP zawarte sg w Porozumieniu Service Level Agreement (SLA) pomie-
dzy PAZP a Lotniskiem Mielec w sprawie dostarczania i publikowania danych
w Zintegrowanym Pakiecie Informacji Lotniczych, zgodnie z wymaganiami dotyczacymi
jakosci danych i informaciji lotniczych.

Szczegbtowe zasady ,Regulacji i kontroli rozpowszechniania informacji lotniczych
w cyklu AIRAC zostaty zamieszczone w zatgczniku 15 ICAO oraz w Podreczniku stuzb
informacji lotniczej (ICAO Doc. 8126).
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7.2.2 Zasady Procedury wydawania NOTAM

NOTAM to wiadomos¢ zawierajgca informacje (na temat ustanowienia, stanu lub zmian

urzadzen lotniczych, stuzb, procedur, a takze o niebezpieczenstwie), ktoérych znajo-

mosSC¢ we wilasciwym czasie jest istotna dla personelu zwigzanego z operacjami lotni-

czymi.

Informacje o stanie PRN i o funkcjonowaniu urzadzen z nim zwigzanych, muszg byc¢

przekazane wiasciwym organom stuzb informacji lotniczej (AIS), natomiast podobne

informacje o znaczeniu operacyjnym nalezy przekazywac Dyzurnemu operacyjnemu

Lotniska (DOL), aby mogty dostarczy¢ niezbedne informacje przylatujgcym i odlatuja-

cym statkom powietrznym. Informacje te muszg by¢ na biezgco aktualizowane,

a wszelkie zmiany bezzwtocznie zgtaszane.

Warunki panujgce w PRN oraz status operacyjny urzgdzen z nim zwigzanych jest mo-

nitorowany, a informacje majgce znaczenie dla wykonywania operacji lub tez majgce

wptyw na osiggi SP, muszg by¢ zgtaszane. W szczegdlnosci sg to informacje takie jak:

a. Prace budowlane lub zwigzane z utrzymaniem lotniska;

. Uszkodzenia nawierzchni w PRN;

Snieg, btoto posniegowe lub warstwa lodu na RWY, TWY lub ptycie postojowej;

. Obecnosci wody na RWY, TWY lub PPS;

. Zwaty lub zaspy $niegu w poblizu RWY, TWY lub PPS;

Obecnosci cieczy do usuwania oblodzenia i zapobiegania oblodzeniu na RWY lub

na TWY lub PPS;

. Inne tymczasowe zagrozenia, w tym zaparkowane statki powietrzne;

. Awaria lub nieprawidtowe dziatanie wszystkich lub czeSci pomocy wzrokowych
na lotnisku;

i. Awaria podstawowego lub rezerwowego uktadu zasilania w energie elektryczna.

SO0 o

D Q

Zarzadzajacy lotniskiem na wniosek innych stuzb lub z wiasnej inicjatywy w oparciu
0 Zatgcznik 15 ICAO, ma obowigzek wypetnic "formularz zamoéwienia NOTAM" (zatgcz-
nik 5) i wysta¢ w postaci nieprzetworzonej (w jezyku polskim) do AIS - Miedzynarodo-
wego Biura NOTAM w wersji elektronicznej na adres: nof@pansa.pl lub zgtosi¢ telefo-
nicznie pod numerem 22 574 71 74 (w razie koniecznosci natychmiastowego wystania
NOTAM) z prosbg o wydanie komunikatu NOTAM we wszystkich przypadkach,
w ktorych wymienione nizej informacje nabierajg bezposredniego znaczenia operacyj-
nego:

a. ustanowienia, zamkniecia lub istotnych zmian w uzytkowaniu lotnisk, lotnisk dla

$migtowcdw lub drdg startowych;
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b. ustanowienia, wycofania lub istotnych zmian w dziataniu stuzb operacyjnych na
lotnisku;

c. uruchomienia, wytgczenia lub istotnych zmian parametréw operacyjnych stuzb
radionawigacyjnych i tgcznosci powietrze-ziemia, za ktdre operator lotniska jest
odpowiedzialny;

d. braku dostepnosci zapasowych i wtdrnych systemdw, jesli ma to bezposrednie
skutki operacyjne;

e. ustanowienia, wycofania lub istotnych zmian dotyczacych uzycia pomocy wzro-
kowych;

f. przerwy w dziataniu lub wigczenia do pracy gtownych elementow systemow
$wietlnych lotniska;

g. ustanowienia, wycofania lub istotnych zmian procedur zeglugi powietrznej, za
ktore operator lotniska jest odpowiedzialny;

h. zaistnienia lub usuniecia znacznych niesprawnosci lub utrudnien na polu ma-
newrowym;

i. zmian i ograniczenia dostepnosci paliwa, oleju i tlenu;

j.  wprowadzenia, wycofania lub przywrdcenia do eksploatacji latarni ostrzegaw-
czych znakujacych przeszkody lotnicze;

k. planowanych emisji lasera, pokazow laseréw i szperaczy w otoczeniu lotniska,
jesli bedzie miato to negatywny wptyw na nocne widzenie pilotéw;

l.  wzniesienia, usuniecia lub zmiany przeszkdd lotniczych w strefach startu, wzno-
szenia, nieudanego podejscia, podejscia oraz na pasie drogi startowej;

m. zmian kategorii stuzby ratowniczo-gasniczej lotniska lub lotniska dla Smigtow-
cow;

n. wystepowania, usuniecia lub istotnych zmian niebezpiecznych warunkéw spo-
wodowanych $niegiem, topniejgcym $niegiem, lodem, materiatem promienio-
tworczym, toksycznymi chemikaliami, osiadaniem pytu wulkanicznego lub wodg
w obrebie pola ruchu naziemnego;

o. Sliskiej mokrej drogi startowej lub jej czesci;

p. braku dostepnosci drogi startowej ze wzgledu na prace z zakresu znakowania
poziomego; lub informacje ile czasu potrzeba, aby udostepni¢ droge startowg;
czy sprzet wykorzystywany do takich prac mozna w razie koniecznosci usungc;

g. wystepowania zagrozen dla zeglugi powietrznej, w tym obecnosci zwierzat dzi-
kich, przeszkdd, pokazéw i duzych imprez.

Ponizsze informacje nie powinny by¢ publikowane za pomocg NOTAM:
a. rutynowe prace konserwacyjne odbywajgce sie na PPS i TWY, niemajgce
wptywu na bezpieczne poruszanie sie SP;
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2.

b. prace przy oznakowaniu RWY, jesli operacje SP mogg odbywac sie bezpiecznie
na innych dostepnych RWY, lub gdy uzywany sprzet moze byc¢, w razie potrzeby,
usuniety;

c. tymczasowe przeszkody znajdujgce sie w poblizu lotniska, niemajgce wptywu
na bezpieczenstwo operacji SP;

d. czeSciowe usterki urzadzen Swietinych lotniska niemajace bezposredniego
wplywu na operacje SP;

e. brak znakow wskazujacych potozenie i kierunek, a takze innych znakéw infor-
macyjnych na PRN danego lotniska;

f. inne informacje o podobnym, tymczasowym charakterze.

7.2.3 Dane dotyczace czynnosci sporzadzajacego zgtoszenie NOTAM

. Informacje, o ktdrej wiadomo lub przewiduje sie, ze ma obowigzywac dtuzej niz 3

miesigce, nalezy dodatkowo zgtosi¢ do publikacji jako suplement lub odpowiedni
zapis w AIP Polska. NOTAM zawierajgce informacje wprowadzane na state (PERM),
muszg by¢ wczesniej zatwierdzone do publikacji w AIP.

W przypadku opracowania NOTAM dotyczacego przeszkody lotniczej do wniosku
musi by¢ dotgczony wypetniony formularz zgtoszenia przeszkody lotniczej lub
sprzetu budowlanego wraz z opisem na podstawie ponizszego wzoru:

DZWIG (MOBILNY) PSN: coord (WGS84), odlegtos¢ PRZED THR (numer THR)
WZDLUZ RCL ORAZ odlegtos¢ NA PRAWO/LEWO OD RCL PODCHODZAC NA RWY (nu-
mer RWY).

HGT FT AGL/FT AMSL.

OZNAKOWANIE DZIENNE I NOCNE ZAPEWNIONE/NIEZAPEWNIONE

WPLYW NA PROCEDURY LOTU SPRAWDZONY/NIESPRAWDZONY.

3.

DOL w trakcie trwania dyzuru dokonuje przegladu opublikowanych NOTAM w celu
zapewnienia rzetelnosci zawartych w nim informacji (oraz zapewnia przekazanie in-
formacji wszystkim wiasciwym pracownikom lotniska i organizacjom funkcjonuja-
cym na lotnisku).

. Btedy lub niedoskonatosci w NOTAM, zgtaszane sg przez DOP do AIS POLSKA -

Miedzynarodowego Biura NOTAM (tel. +48-22-574-7174, +48-22-574-7177, faks
22-574-7179

Dane dotyczace NOTAM

1.

NOTAM nalezy sporzadza¢ dajgc zaangazowanym stronom wystarczajgco duzo
czasu na podjecie wszelkich wymaganych dziatan, z wyjatkiem przypadkow wyta-
czenia z uzytkowania, uwolnienia materiatéw promieniotwdrczych, toksycznych sub-
stancji chemicznych i innych zdarzen, ktorych nie mozna przewidziec.
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. W NOTAM zawiadamiajgcym o wytgczeniu z uzytkowania urzadzen, stuzb i pomocy
nawigacyjnych na lotnisku nalezy podawac przewidywany czas trwania ich wylgcze-
nia lub przewidywany czas ponownego uruchomienia lub wznowienia.

. W ciggu trzech miesiecy od rozestania statego NOTAM (PERM) informacje przedsta-
wione w NOTAM powinny by¢ zgtoszone do AIP POLSKA jako zmiana stata.

. W ciggu trzech miesiecy od rozestania tymczasowego NOTAM o diugim terminie
waznosci informacje przedstawione w NOTAM powinny byc¢ zgtoszone do AIP POL-
SKA w formie suplementu do AIP.

. Nalezy sporzadzi¢ nowy NOTAM kiedy szacowany termin waznosci nieoczekiwanie
przekroczy trzy miesigce, chyba ze mozna sie spodziewac¢ utrzymania danego stanu
przez co najmniej trzy kolejne miesigce — w takim przypadku informacje nalezy opu-
blikowa¢ w suplemencie do AIP.

. W przypadku sporzadzenia NOTAM w celu anulowania lub zastgpienia poprzedniego
NOTAM:

e nalezy podac serie i numer/rok poprzedniego NOTAM;
e oznaczenia lokalizacji i przedmiot obu NOTAM sg te same.

. Tylko jeden NOTAM moze by¢ uniewazniony lub zastgpiony nowym NOTAM.

. Kazdy sporzadzony NOTAM dotyczy jednego aspektu.

. Kazdy sporzadzony NOTAM powinien by¢ tak zwiezty, jak to mozliwe i sporzadzony
tak, aby jego znaczenie byto jasne bez koniecznosci odniesienia sie do innego do-
kumentu.

0. Sporzadzony NOTAM zawierajacy informacje o charakterze statym lub tymczaso-
wym oraz o diugim okresie obowigzywania obejmowat odpowiednie odniesienia do
AIP lub suplementu do AIP.

1. Oznaczenia lokalizacji i stosowane skréty w tekscie byty zgodne z ICAO DOC 8400
- nie stosuje sie innych skroconych form oznaczen

7.2.4 Procedury wydawania SNOWTAM

Dla lotniska niekontrolowanego Mielec (EPML) nie wydaje sie depesz SNOWTAM.

7.2.5 Warunki w polu ruchu naziemnego - globalny format raportowania

Metodologia ICAO oceny i raportowania warunkow panujgcych na nawierzchni drogi
startowej, ogolnie znana jako globalny format raportowania (Global Reporting Format

GRF), umozliwia jednolity sposdb oceny oraz raportowania warunkéw panujgcych na
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nawierzchni drogi startowej i jednocze$nie usprawnia mozliwo$¢ oceny przez zatogi
samolotow osiggdw do startu i lagdowania.

Informacje o warunkach w polu ruchu naziemnego i o funkcjonowaniu urzadzen z nim
zwigzanych przekazywane sg przez ,runway assessor”, ktdrym na lotnisku w Mielcu
jest Dyzurny Operacyjny Lotniska (DOL), stuzbie AFIS lub kierujgcemu lotami, ktore to
stuzby nastepnie dostarczajg niezbednie informacje przylatujgcym i odlatujgcym stat-
kom powietrznym. Informacje te powinny by¢ na biezaco aktualizowane, a wszelkie
zmiany bezzwitocznie zgtaszane.

Warunki panujace w polu ruchu naziemnego oraz status operacyjny urzadzen z nim
zwigzanych monitorowane sg co najmniej dwa razy dziennie przez Dyzurnego Opera-
cyjnego Lotniska (DOL), a informacje, ktére majg znaczenie operacyjne dla statkéw
powietrznych lub majg wptyw na operacje lotniskowe zgtaszane sg do stuzby AFIS/Kie-
rujgcego lotami w celu podjecia odpowiednich dziatan.

W szczegolnosci sg to informacje dotyczace:

a. prac budowlanych lub zwigzanych z obstugg techniczna lotniska,

b. nieréwnosci lub uszkodzen nawierzchni drogi startowej, drogi kotowania lub ptyty
postojowej,

c. wody, Sniegu, topniejgcego Sniegu (btota posniegowego), lodu lub szadzi (szronu)
znajdujacych sie na drodze startowej, drodze kotowania lub ptycie postojowej,

d. rozlanych Srodkéw chemicznych do usuwania oblodzenia i zapobiegania oblodzeniu
lub innych zanieczyszczen na drodze startowej, drodze kotowania lub na ptycie po-
stojowej,

e. zwatdw lub zasp Sniegu w poblizu drogi startowej, drég kotowania lub ptyty posto-
jowej,

f. innych tymczasowych zagrozen, w tym zaparkowanych statkéw powietrznych,

g. awarii lub nieprawidtowego dziatania wszystkich lub niektdrych pomocy wzrokowych
na lotnisku,

h. awarii podstawowego lub rezerwowego zrddta zasilania w energie elektryczna.

7.2.6 Raport o warunkach na drodze startowej (RCR)

Filozofia raportu o warunkach na drodze startowej (RCR) polega na tym, ze operator
lotniska dokonuje oceny warunkdw na nawierzchni drogi startowej w sytuacji, gdy na
drodze startowej w uzyciu znajduje sie woda, Snieg, btoto posniegowe (topniejacy
$nieg), 16d lub szron (szadz). Na podstawie tej oceny, zgtaszany jest kod okreslajacy
warunki na drodze startowej (RWYCC) oraz opis nawierzchni drogi startowej, ktore

Zmiana 0.2

Wydanie IV

Czes¢ E
Strona E-32

Pamigtaj! Ta kopia instrukcji moze by¢ nieaktualna!




Oznaczenie instrukcji
IN-07.2-01

LOTNISKO INSTRUKCJA OPERACYJNA

” Lotnisko Mielec
CZESC E — SZCZEGOLOWE DANE DOTYCZACE PROCEDUR OPERACYJINYCH LOTNISKA,
JEGO WYPOSAZENIA I STOSOWANYCH SRODKOW BEZPIECZENSTWA

mogq by¢ wykorzystywane przez zatoge lotniczg do obliczenia osiggéw samolotu. Ra-
port ten, zawierajgcy informacje o rodzaju, gtebokosci oraz obszarach zanieczyszczen,
stanowi najlepszg ocene warunkdw na nawierzchni drogi startowej wykonang przez
operatora lotniska, niemniej jednak, wszelkie inne powigzane informacje mogg by¢
rowniez wziete pod uwage.

Strefy ruchu naziemnego sg wystawiane na dziatanie réznorodnych warunkéw klima-
tycznych, co w konsekwencji powoduje znaczgcg réznice w zakresie zgtaszanych wa-
runkéw. Raport o warunkach na drodze startowej (RCR) opisuje podstawowg metodo-
logie majacg zastosowanie do wszystkich zmian klimatycznych.

Koncepcja raportu RCR jest oparta na:

a. uzgodnionym zestawie kryteriow stosowanych w sposob spdjny do oceny warun-
kéw na nawierzchni drogi startowej, certyfikacji (osiggéw) samolotu i obliczenia
0siggow operacyjnych;

b. unikalnym kodzie okreSlajgcym warunki na drodze startowej (RWYCC) tgczacym
uzgodniony zestaw kryteridw z tabelg osiggow statku powietrznego podczas lado-
wania i startu oraz odnoszacym sie do skutecznosci hamowania i ostatecznie zgta-
szanym przez zatogi lotnicze;

c. zgtaszaniu rodzaju oraz gtebokosci zanieczyszczen, ktdre s3 istotne dla osiggdw
przy starcie;

d. standardowej wspdinej terminologii i frazeologii opisu warunkéw na nawierzchni
drogi startowej, ktéra moze by¢ stosowana przez personel inspekcyjny operatora
lotniska, kontroleréw ruchu lotniczego, operatoréw statkdw powietrznych oraz za-
toge statku powietrznego;

e. zharmonizowanych w skali globalnej procedurach okre$lania kodu RWYCC z ela-
stycznoscig umozliwiajgcg wprowadzanie lokalnych odmian dopasowanych do
okreslonej pogody, infrastruktury oraz innych specyficznych warunkdw.

Te zharmonizowane procedury sg odzwierciedlone w matrycy oceny warunkdw na dro-
dze startowej (RCAM), ktora jest skorelowana z kodem RWYCC, uzgodnionym zesta-
wem kryteridw oraz skutecznoscig hamowania statku powietrznego, ktérej zatoga lot-
nicza powinna sie spodziewac dla kazdej wartosci kodu RWYCC.

Warunki na nawierzchni drogi startowej sg oceniane i zgtaszane przy pomocy kodu
okreslajgcego warunki na drodze startowej (RWYCC) oraz poprzez opis z wykorzysta-
niem nastepujgcych terminéw:

UBITY SNIEG (Compacted snow)

SUCHO (Dry)
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SUCHY SNIEG (Dry snow)

SUCHY SNIEG NA UBITYM SNIEGU (Dry snow on top of compacted snow)
SUCHY SNIEG NA LODZIE (Dry snow on top of ice)

SZADZ (SZRON) (Frost)

LOD (Ice)

TOPNIEJACY SNIEG (Slush)

STOJACA WODA (Standing water)

WODA NA UBITYM SNIEGU (Water on top of compacted snow)

MOKRO (Wet)

MOKRY LOD (Wet ice)

MOKRY SNIEG (Wet snow)

MOKRY SNIEG NA UBITYM SNIEGU (Wet snow on top of compacted snow)
MOKRY SNIEG NA LODZIE (Wet snow on top of ice)

UZYTO SRODKOW CHEMICZNYCH (Chemically treated)

SYPKI PIASEK (Loose sand)

Zarzadzajacy lotniskiem ocenia warunki panujgce na kazdej jednej trzeciej drogi star-
towej i sporzgdza raport o warunkach na drodze startowej (RCR).
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08L

Pierwsza czes¢ I Druga czes¢ I Trzecia czes¢
26R

Rys. 18 Podziat DS-3 (08L/26R) na trzy rowne czesci

Raport zawiera:
— Kod okreslajgcy warunki na drodze startowej RWYCC pochodzacy z Matrycy
okreSlajgcej warunki na drodze startowej (RCAM) tabela 21 oraz powigzanych
Z nig procedur obnizenia lub podwyzszenia oceny;
— Warunki na nawierzchni drogi startowej;
— Rodzaj zanieczyszczenia;
— Gleboko$¢ zanieczyszczenia;
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— Pokrycie dla kazdej jednej trzeciej drogi startowej, poczgwszy od progu o niz-

Szym numerze;
— inne istotne informacje.

Tabela 21. Matryca okreslajgca warunki na drodze startowej (RCAM)

Matryca okres$lajaca warunki na drodze startowej RCAM

Ocena Kryteria oceny obnizenia poziomu

Do stosowania przez stuzby operacyjne Do stosowania przez zatoge samolotu

portu

RWYCC | Opis nawierzchni drogi starto- | Zmniejszanie predkosci sa- | Raport pi-
wej. molotu (hamowanie) lub lota z ha-

ocena kontroli utrzymania mowania
kierunku. na drodze
startowej.

6 DRY / SUCHO - -

5 — FROST / SZRON — WET / Hamowanie w stosunku do | GOOD /
MOKRO (Nawierzchnia drogi zastosowanej sity hamowa- | DOBRE
startowej pokryta jest widocz- | nia kota jest normalne
nym zawilgoceniem lub woda ORAZ kontrola utrzymania
do 3 mm gtebokosci wigcznie). | kierunku jest normalna
Glebokos¢ do 3 mm wigcznie:

— SLUSH / TOPNIEJACY SNIEG
— DRY SNOW / SUCHY SNIEG
— WET SNOW / MOKRY SNIEG

4 — SPECIALLY PREPARED WIN- | Hamowanie (zmniejszanie GOOD TO
TER RUNWAY / DROGA STAR- | predkosci) LUB kontrola MEDIUM /
TOWA SPECIALNIE PRZYGO- utrzymania kierunku jest DOBRE -
TOWANA DO WARUNKOW ZI- | pomiedzy dobry a $redni. | SREDNIE
MOWYCH -
temperatura zewnetrzna —15°C
lub nizsza
— COMPACTED SNOW / UBITY
SNIEG

3 — SLIPPERY WET / SLISKO Hamowanie (zmniejszanie MEDIUM /
MOKRO predkosci) w stosunku do SREDNIE

zastosowanej sity hamowa-
Temperatura zewnetrzna —15°C | nia kota LUB kontrola utrzy-
lub wyzsza. mania kierunku sg zauwa-
— COMPACTED SNOW / UBITY | zalnie zmniejszone.
SNIEG
. . Czes¢ E
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2 Powyzej 3 mm: Hamowanie (zmniejszanie MEDIUM
— STANDING WATER / STO- predkosci) w stosunku do TO POOR /
JACA WODA zastosowanej sity hamowa- | SREDNIE -

— SLUSH / TOPNIEJACY SNIEG | nia kota LUB kontrola utrzy- | ZLE
mania kierunku sg zauwa-
zalnie zmniejszone.

1 — ICE/ LOD Hamowanie (zmniejszanie POOR /
predkosci) w stosunku do ZtE
zastosowanej sity hamowa-
nia kota LUB kontrola utrzy-
mania kierunku sg znaczgco
obnizone.

0 — WET ICE / MOKRY LOD Hamowanie (zmniejszanie LESS
— WATER ON TOP OF COM- predkosci) w stosunku do THAN
PACTED SNOW / WODA NA zastosowanej sity hamowa- | POOR /

UBITYM SNIEGU nia kota jest minimalne albo | PONIZE]
— DRY SNOW or WET SNOW zadne LUB kontrola utrzy- ZYEGO
ON TOP OF ICE / SUCHY mania kierunku jest nie-

SNIEG lub MOKRY SNIEG NA | pewna.

LODZIE

7.2.7 Procedury i czestotliwosc¢ przegladow danych lotniczych

Monitorowanie danych:

a. wszelkie dane przekazywane do AIP, opublikowane przez Stuzbe Informacji
Lotniczej w Zintegrowanym Pakiecie Informacji Lotniczych, sg weryfikowane
pod katem zbieznosci z danymi przekazanymi do publikacji przez Zarzadzaja-
cego Lotniskiem Mielec; bezposrednio po otrzymaniu najnowszej aktualizacji
pakietu AIP, DOL weryfikuje zgodnos¢ danych;

b. wszelkie dane sklasyfikowane, jako wazne lub krytyczne s monitorowane pod
katem zmian, co najmniej w cyklu rocznym. Zmiany mogg wystgpi¢ przede
wszystkim na skutek robot budowlanych Ilub prac inwestycyjnych,
a takze na skutek zmian operacyjnych; w takich przypadkach, monitorowanie
danych prowadzone jest rownolegle z prowadzong inwestycjg, natomiast sama
inwestycja koordynowana jest w taki sposob, aby jej zakonczenie zbiegto sie
w czasie z kolejnym cyklem AIRAC;

C. na podstawie planowanych inwestycji sporzadzany jest przez Zarzadzajgcego
Lotniskiem suplement do AIP zawierajacy istotne informacje operacyjne dla
zatdg SP; suplement do AIP powinien by¢ przekazany do publikacji z odpo-
wiednim wyprzedzeniem w celu zapoznania sie z nim zatdg SP;

d. wszelkie dane pozyskane od podmiotu odpowiedzialnego za przekazanie da-
nych sg monitorowane pod katem zgodnosci ze stanem faktycznym.
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Raportowanie btedéw:

a. Zarzadzajacy Lotniskiem oraz Przedstawiciel Zarzadzajgcego przeglada otrzy-
mane publikacje AIP Polska dotyczace lotniska Mielec i w przypadku stwier-
dzenia niezgodnosci powiadamiana jest stuzba informaciji lotniczej w Warsza-
wie (tel. +48 22-574-5624 lub +48 22-574-5696 — Zespot Publikacji i Weryfi-
kacji Dokumentacji ATM/CNS);

b. Btedy lub niedoskonatosci w NOTAM lub SNOWTAM, odnoszace sie do lotniska
Mielec, zgtaszane sg do Miedzynarodowego Biura NOTAM (tel. 22 574 7174);

c. W przypadku wykrycia btedéw podczas prowadzenia weryfikacji zgodnosci da-
nych opisanej powyzej, Zarzadzajacy Lotniskiem niezwiocznie powiadomienia
Stuzby Informacji Lotniczej oraz DOL. Jezeli btad dotyczy danych waznych lub
krytycznych, podejmuje sie natychmiastowe dziatania polegajgce na poinfor-
mowaniu uzytkownikéw lotniska drogg mailowg oraz poprzez NOTAM.

d. Jezeli bfad dotyczy danych pozyskanych od podmiotu odpowiedzialnego za
przygotowanie danych, podejmowane sg dziatania majgce na celu pozyskanie
danych nie obarczonych btedem

Archiwizacja danych:
Identyfikowalnos¢ kazdego elementu danych realizuje sie poprzez archiwizacje kolej-
nych zmian do AIP przez okres minimum 5 lat.

7.3 Procedura inspekcji pola ruchu naziemnego (PRN)

7.3.1 Ustalenia organizacyjne i srodki komunikowania sie z organem stuzb
ruchu lotniczego w trakcie inspekcji lotniska.

Postanowienia ogdlne

o Wszelkie watpliwosci, co do stanu nawierzchni RWY lub TWY, uzytkownik lotniska
ma obowigzek kazdorazowo zgtosi¢ do AFIS EPML/Kierujacego lotami.

e w przypadku zgtoszenia przez ladujgcy SP innego hamowania niz podane
w SNOWTAM lub podane przez Zarzadzajgcego Lotniskiem, Przedstawiciel Zarzg-
dzajacego sprawdza stopien hamowania i potwierdza ostatnig wartos¢ lub wpro-
wadza zmiane o aktualnym stopniu hamowania na RWY.

e W przypadku koniecznosci okresowego zamkniecia pola manewrowego lotniska
lub jego czesci, Zarzadzajacy Lotniskiem lub Przedstawiciel Zarzgdzajgcego okre-
$la czas zamkniecia i zgodnie z art. 68 ust. 2 pkt 9 ustawy Prawo lotnicze jest
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zobowigzany niezwiocznie zawiadamiaC Prezesa Urzedu oraz instytucje zapew-
niajgce stuzby zeglugi powietrznej o wydaniu zarzadzenia o zamknieciu lotniska
dla ruchu lotniczego Ilub wprowadzeniu odpowiednich  ograniczen
w jego eksploataciji, ich przyczynach i przewidywanym okresie trwania, z wyjat-
kiem sytuacji wynikajgcych z normalnej eksploatacji lotniska, np. czyszczenie po-
wierzchni manewrowych lotniska.

Takie zarzadzenie Zarzadzajacy lotniskiem wysyta do:

— Prezesa ULC na numer faksu:+48 22 520 73 00 Ilub e-mail
kancelaria@ulc.gov.pl, oraz,

— 0 planowanych zamknieciach/ograniczeniach (waznych pod wzgledem
operacyjnym, np. planowane zamkniecia lotniska, suplementy) nalezy
rowniez informowa¢ Departament Lotnisk ULC na numer faksu: +48 22
520 74 62i e-mail: lti@ulc.gov.pl;

— 0 wszelkich istotnych sytuacjach z zakresu funkcjonowania lotniska na-
lezy réwniez przekazywac bezposrednio do Departamentu Lotnictwa, te-
lefonicznie na numer: +48 22 630 13 94, fax. +48 22 630 13 95,
(sekretariatDL@mb.gov.pl), oraz do Zespotu Monitorowania Zagrozen
Ministerstwa Infrastruktury (czk@mi.gov.pl), telefonicznie na numer:
+48 22 630 14 56/57, 604 640 457, fax. +48 22 630 14 58/59;

— Miedzynarodowego Biura NOTAM (NOF).

¢ Za wydanie informacji o aktualnych warunkach na RWY i TWY odpowiada Zarza-
dzajacy Lotniskiem lub Przedstawiciel Zarzadzajacego; jesli wymaga tego sytua-
Cja, po ocenie stanu nawierzchni i w porozumieniu z pracownikami funkcyjnymi,
Zarzadzajgcy ma prawo zamkngc lotnisko do czasu usprawnienia jego poszcze-
gdlnych elementdw.

7.3.2 Inspekcje pola ruchu naziemnego, w tym procedury dziatania

i sposob dokumentowania wynikow.

Procedura przeprowadzania inspekcji PRN przez DOL:

e Inspekcje PRN przeprowadza DOL. Przed przystgpieniem do inspekcji nalezy
sprawdzi¢ stan techniczny pojazdu w tym ogumienie pod wzgledem FOD,
osSwietlenie ostrzegawcze, fgcznos¢ radiowg z AFIS EPML/Kierujgcym lotami,
mape PRN, wyposazenie (m.in. rekawiczki jednoazowe, worki na padline,
pistolet hukowy). DOL zobowigzany jest do przestrzegania instrukcji poru-
szania sie ludzi i pojazddw po terenie lotniska.

(1) DOL prosi AFIS EPML/Kierujgcego lotami o zajecie pola manewro-
wego lub poszczegdlnych TWY i RWY;
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(2) Po uzyskaniu zezwolenia na zajecie pola manewrowego, inspekcje
poszczegolnych obszardw przeprowadza w zaleznosci od panuja-
cych warunkéw atmosferycznych (kierunek wiatru, nastonecznie-
nie), kierunku lgdowania SP oraz uwzgledniajgc mozliwe ograni-
czenia wstepujgce na lotnisku (zamkniete TWY, prace remon-
towe);

(3) W nagtych wypadkach mozliwa jest inspekcja polegajaca na jed-
nym przejezdzie RWY;

(4)  Po zakonczeniu inspekcji DOL zgtasza AFIS EPML/Kierujgcemu lo-
tami zwolnienie pola manewrowego, przekazuje informacje o jego
stanie zainteresowanym stuzbom oraz sporzadza raport z inspekdji
zgodnie z instrukcjg DOL.

Inspekcje PRN wykonywane przez DOL dzielg sie na dwa rodzaje:

(1) Biezace;

(2) Okresowe;

(3) Dorazne.

Podczas biezgcych inspekcji PRN przez DOL kontrolowane sg nastepujgce
elementy:

(1)  Stan nawierzchni RWY, TWY, PPS (w szczegdlnosci zwrdcenia
uwagi na FOD);

(2)  Stan infrastruktury oswietlenia (RWY, TWY, Swiatta podejscia);

(3) Obecnos¢ przeszkodd w rejonie lotniska ze szczegdlinym uwzgled-
nieniem podej$¢ THR 08R, THR026L, THR17, THR35;

(4) Stan oznakowania pionowego PRN;

(5) Stan oznakowania poziomego PRN, uwzgledniajgc zamkniete cze-
Sci PRN;

(6) Obserwacja sektoréw trawiastych oraz ozywionej przyrody;

(7) Tarcia na RWY - jesli wymagajg tego warunki pogodowe;

(8) Stan, sprawnosC i czytelno$¢ Swiatet zamontowanych na pojaz-
dach poruszajgcych sie po PRN;

(9) Obecnos¢ BSP w obszarze lotniska;

Biezace inspekcje PRN przeprowadzane s min. 2 razy dziennie
o ustalonych porach (o $wicie - przed rozpoczeciem lotéw, po potudniu przy
przyjeciu i zdaniu dyzuru DOL) oraz doraznie
w ciggu catej doby. Inspekcje PRN nalezg do podstawowych obowigzkow
DOL. Zaleca sie zwrocenie szczegdlnej uwagi na doktadno$¢ dokonywanych
inspekcji nawierzchni PRN, w szczegdlnosci RWY. Biezgce inspekcje PRN wy-
konuje sie biorgc pod uwage aktualne natezenie ruchu lotniczego;

Zmiana 0.2

Wydanie IV

Czes¢ E
Strona E-40

Pamigtaj! Ta kopia instrukcji moze by¢ nieaktualna!




” CZESC E — SZCZEGOLOWE DANE DOTYCZACE PROCEDUR OPERACYJNYCH LOTNISKA,

LOTNISKO INSTRUKCJA OPERACYJNA

JEGO WY

Oznaczenie instrukcji
IN-07.2-01

Lotnisko Mielec

POSAZENIA I STOSOWANYCH SRODKOW BEZPIECZENSTWA

Biezgce in

spekcje PRN obejmujg réwniez kontrole pod katem obecnosci BSP

na terenie lotniska oraz jego najblizszym otoczeniu:

(1)

(2)

(3)

Monitorowanie:

DL na biezagco monitoruje otoczenie lotniska ze szczegdinym

uwzglednieniem rejonu THR 08R, THR026L, THR17, THR35

w czasie inspekcji PRN;

Monitorowaniu podlega obszar bedgcy w zasiegu wzroku osoby

wykonujgcej inspekcje lub patrol.

Informowanie:

Stuzby dyzurne, pracownicy, lub osoby trzecie, ktdrzy wejda

w posiadanie informacji o stwierdzeniu obecnosci BSP w poblizu

lotniska, natychmiast przekazuja ww. informacje do AFIS

EPML/Kierujgcego lotami poprzez radiotelefon lub tel. +48 17 788

65 55, e-mail: tower@lotniskomielec.pl, podajgc ostatnig lokaliza-

cje, czas oraz w miare mozliwosci doktadny opis urzadzenia.

DOL/AFIS/Kierujacy lotami:

- informuje o tym fakcie Zarzadzajacego lotniskiem, w celu
sprawdzenia czy dany BSP posiada zgode Zarzadzajacego na
loty w danym rejonie oraz w celu podjecia decyzji wstrzymania
operacji lotniczych na lotnisku;

- powiadamia Komisariat Policji o nieuprawnionej ingerencji
w otoczeniu lotniska, podaje ostatnig lokalizacje BSP i prosi
0 wystanie patrolu w rejon zaobserwowania BSP;

Raportowanie:

- w ramach prowadzonego przez AFIS/Kierujgcego lotami ra-
portu w Ksigzce kontroli z kazdego dyzuru operacyjnego; znaj-
dujg sie w nim informacje zwigzane z wystgpieniem BSP
w przestrzeni powietrznej lotniska;

- w przypadku stwierdzenia niebezpieczenstwa dla operacji lot-
niczych AFIS/Kierujacy lotami, w zaleznosci od stopnia zagro-
zenia oraz potencjalnych skutkédw obecnosci BSP, informuje
w stosowny sposéb PKBWL oraz ULC;

Dorazne inspekcje PRN powinny by¢ przeprowadzane kazdorazowo na wnio-
sek Zarzadzajgcego lotniskiem lub AFIS EPML/Kierujgcego lotami lub z wia-
snej inicjatywy DOL w przypadku watpliwosci o stanie elementu pola. Po-

nadto:

(1) W celu zredukowania zagrozen wynikajgcych z mozliwosci powsta-
nia zastoisk wody na PRN oraz na powierzchniach darniowych
(zwtaszcza w trakcie intensywnych opaddw lub roztopéw), DOL na
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(2)

(3)

(4)
(5)

podstawie analizy warunkow meteorologicznych, podejmuje decy-
zje o konieczno$ci wykonywania dodatkowych inspekcji PRN przez
przedstawiciela Zarzadzajgcego lotniskiem w celu zapewnienia
bezpiecznego uzytkowania PRN;

Powstanie rozlewisk i utrzymywanie sie ich na powierzchni moze
sprzyja¢ wystepowaniu zwierzat w tej lokalizacji, stwarzajac za-
grozenie bezpieczenstwa operacji lotniczych;

W przypadku stwierdzenia zastoisk wody w PRN oraz na po-
wierzchniach darniowych przedstawiciel Zarzadzajgcego lotni-
skiem prowadzi dodatkowe inspekcje PRN wraz z procedurg kon-
troli zwierzat do czasu ustgpienia zastoisk oraz w uzasadnionych
przypadkach wydaje dyspozycje usuniecia rozlewisk;

Powyzsze dziatania dokumentowanie sg w Ksigzce kontroli lotni-
ska;

W celu zredukowania zagrozen wynikajacych z mozliwosci spadku
wspdtczynnika hamowania RWY (jezeli jest mierzony) na skutek
intensywnych i dtugotrwatych opadéw deszczu DOL wykonuje do-
datkowe inspekcje RWY w celu zapewnienia jej bezpiecznego
uzytkowania; w przypadku stwierdzenia spadku hamowania, DOL
wysyta wniosek o publikacje NOTAM.

Kazde stwierdzone uszkodzenie badz ubytek na drodze startowej, drodze
kotowania stanowisku postojowym, powinno by¢ poddane analizie. Wstepna
analize pod katem ewentualnego zamkniecia RWY dokonuje DOL, a nastep-
nie niezwtocznie informuje przetozonych oraz Zarzgdzajacego lotniskiem.

W przypadku stwierdzenia nowych uszkodzen nawierzchni lub innych nie-
prawidtowosci DOL inicjuje uruchomienie wiasciwej procedury, polegajgcej
na sporzgdzeniu dokumentacji opisowej i fotograficznej. Udokumentowang
informacje przesyta do:

(1)
(2)
(3)
(5)

Zarzadzajgcego lotniskiem;

AFIS EPML/Kierujacego lotami;
Kierownika ds. bezpieczenstwa;
Kierownika ds. techniczno-handlowych

Komisja w ww. sktadzie jak wyzej, wypracowuje plan naprawczy lub podej-
muje decyzje o tymczasowym wytgczeniu z eksploatacii.
W przypadku pojawienia sie przeszkody lotniczej DL:

(1) Zawiadamia Zarzadzajgcego lotniskiem i AFIS EPML/Kierujgcego
lotami o przeszkodzie;
. . Czes¢ E
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(2) Wnioskuje o wydanie informacji NOTAM o przeszkodzie do Biura
NOTAM podajgc ewentualne ograniczenia operacyjne w funkcjo-
nowaniu lotniska;

(3) Zawiadamia SM o przeszkodzie;

(4) Podejmuje decyzje o operacyjnych ograniczeniach w funkcjono-
waniu lotniska. W przypadku podjecia decyzji przez Zarzadzaja-
cego lotniskiem o zamknieciu lotniska informuje a po stwierdzeniu
usuniecia przeszkody lotniczej po uzgodnieniu z Zarzgdzajgcym
lotniskiem otwiera lotnisko.

7.3.3 Lista kontrolna inspekcji, dziennik i prowadzenie rejestru

Wyniki inspekcji wykonywanych przez DOL umieszczane sg w protokole z kontroli stanu
nawierzchni lotniskowych. W przypadku stwierdzonych niezgodnosci nalezy realizowac
procedury okreSlone pkt 7.3 INOP. Wzor protokotu z kontroli zamieszczono
w zatgczniku nr 7 do INOP.

7.3.4 Odstepy czasowe i terminy inspekcji, raportowanie wynikow
i dziatania pokontrolne

e Okresowe inspekcje wykonywane sg przez poszczegdlne komdrki na lotnisku
Mielec w okres$lonych przedziatach czasowych i udokumentowane zgodnie
z protokotem z kontroli stanu nawierzchni lotniskowych, zawartym w pkt 7.3
INOP.

e Kontrola systemu odwodnienia RWY, TWY oraz PPS polega na sprawdzeniu czy-
stosci i droznosci i stanu technicznego studzienek zbierajgcych wody opadowe
- wykonuje DOL, badz osoba przez niego wyznaczona przynajmniej dwa razy
w tygodniu z wpisem do ksigzki przegladow.

e Kontrola stanu nawierzchni sztucznych RWY, TWY oraz PPS polega na kontroli
czystosci oraz rownosci powierzchni - wykonuje DOL badz osoba przez niego
wyznaczona przynajmniej raz dziennie.

e Kontrola stanu nawierzchni darniowych polega na kontroli wysokosci trawy -
wykonuje DOL, badz osoba przez niego wyznaczona przynajmniej raz dziennie.

Czes¢ E

Zmiana 0.0 Wydanie IV Strona E-43

Pamigtaj! Ta kopia instrukcji moze by¢ nieaktualna!



Oznaczenie instrukcji
IN-07.2-01

LOTNISKO INSTRUKCJA OPERACYJNA

” Lotnisko Mielec
CZESC E — SZCZEGOLOWE DANE DOTYCZACE PROCEDUR OPERACYJINYCH LOTNISKA,
JEGO WYPOSAZENIA I STOSOWANYCH SRODKOW BEZPIECZENSTWA

e Kontrola oznakowania poziomego RWY, TWY oraz PPS polega na wzrokowej
ocenie czytelnosci oznakowania - wykonuje DOL, badZ osoba przez niego wy-
znaczona przynajmniej raz w miesigcu.

e Kontrola oznakowania pionowego RWY, TWY oraz PPS polega na wzrokowej
ocenie czytelnosci oznakowania — wykonuje DOL, badz osoba przez niego wy-
znaczona przynajmniej raz w miesigcu.

e Kontrola wysokosci przeszkod terenowych w rejonie lotniska Mielec polega na
sprawdzeniu czy nie ma przeszkdd ponad powierzchnie ograniczajgce wysokos¢
przeszkdd w otoczeniu lotniska - wykonuje DOL na biezgco.

e Kontrola o$wietlenia przeszkdd terenowych polega na sprawdzeniu sprawnosci
ich oSwietlenia - wykonuje DOL, badz osoba przez niego wyznaczona przynajm-
niej raz dziennie.

e Kontrola sprzetu do utrzymania lotniska polega na sprawdzeniu sprawnosci
technicznej sprzetu, wykonanie obstug technicznych i okresowych - wykonuje
DOL, badzZ osoba przez niego wyznaczona przynajmniej raz w miesigcu.

e Kontrola ogrodzenia lotniska oraz oznakowania o zakazie wstepu na lotnisko
polega na sprawdzeniu, czy nie ma uszkodzen siatki, sprawdzeniu zamkniecia,
obecnosci tablic z ostrzezeniem zakazu wstepu na teren lotniska i ich prawidto-
wego montazu i lokalizacji - wykonuje codziennie DOL lub SUFO, minimum dwa
razy w tygodniu z wpisem do ksigzki przeglagdow.

e Inspekcje systemdw Swietinych wymaganych dla zapewnienia bezpieczenstwa
operacji lotniskowych —wykonuje DOL lub elektryk przynajmniej raz w miesigcu.

7.3.5 Procedury radiowej komunikacji operacyjnej

e Zasady ogolne:
Zgodnie z obowigzujacg instrukcjg zasad poruszania sie pojazddw i oséb pieszych na
terenie lotniska [IN-07.5-02] osoby piesze i pojazdy znajdujgce sie na polu manewro-
wym muszg miec tgcznos¢ z AFIS EPML/Kierujgcym lotami.

W zwigzku z powyzszym wszystkie stuzby i instytucje/osoby dziatajagce w polu manew-
rowym lotniska zostaty wyposazone w niezbedny sprzet tgcznosci.
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tgcznosc radiotelefoniczna oparta jest na radiotelefonach.

W INOP przedstawiono niezbedne wymagania i procedury wystepujgce w korespon-
dencji radiotelefonicznej, ktorych spetnienie pozwala na wiasciwe wykorzystanie moz-
liwosci sprzetowych i prowadzenie wymiany informacji na mozliwie najwyzszym pozio-
mie.

Powyzszymi czynnikami s3:
- technika prowadzenia korespondencji radiotelefonicznej;
- dyscyplina korespondencji radiotelefonicznej;
- procedura korespondencji radiotelefonicznej;

e Lacznosc¢ radiotelefoniczna
tacznos¢ radiotelefoniczna zorganizowana jest w ramach jednej grupy, wspdinej dla
wszystkich stuzb.
W przypadku ogtoszenia na terenie lotniska alarmu - na wezwanie AFIS/Kierujgcego
lotami lub DOL, wszystkie stuzby pozostajg na grupie, przy jednoczesnym prowadzeniu
nastuchu czestotliwosci 119.105MHz.

Technika prowadzenia korespondencji radiotelefonicznej:
(1) Postugiwanie sie mikrofonem:
- przed wigczeniem mikrofonu nalezy sformutowac w mysli treS¢ depeszy, aby
unikng¢ przerw i niejasnosci w czasie nadawania;
- W czasie nadawania utrzymywac mikrofon w jednakowej odlegtosci od ust;
(2) Szybkos¢ moéwienia:
- mowic nalezy z szybkoscig jednostajng, nie przekraczajaca stu stow na minute;
- unikac nalezy przyspieszania i zwalniania mowienia, jednak méwi¢ wolniej, gdy
odbierajgcy powinien zanotowac tre$¢ depeszy.
- robic¢ krétkie pauzy przed nadawaniem i po nadaniu liczb - utatwia to ich zrozu-
mienie i zapamietanie.
- na zadanie powtdrzenia nadawac powtarzang czes¢ depeszy wolniej;

(3) Dykcja i tonacja:

- wymawiac kazde stowo czysto i wyraznie — tgczenie wyrazéw, zlewanie sylab
lub dtawienie koncédwek utrudnia zrozumienie wyrazow i znieksztatca tres¢ de-
peszy;

- mdwic spokojnym, normalnym gtosem, bez modulowania i afektacji zdradzaja-
cej niezadowolenie, zwatpienie, itp.;
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(4) unikac tonu rozkazujacego, podnoszenia gtosu i wykrzyknikow, poniewaz Swiadczg
one o braku opanowania i podwazajg zaufanie do nadajgcego;
(5) Dyscyplina korespondencji radiowej:

- przed wigczeniem mikrofonu nalezy nastuchiwac przez chwile w celu sprawdze-
nia czy czestotliwos¢ jest wolna. nadawanie w trakcie prowadzenia innej kore-
spondencji jest niedopuszczalne;

- w czasie prowadzenia korespondencji nalezy stosowac ustalong procedure oraz
ustalone stowa do literowania;

- odpowiadac nalezy niezwtocznie na kazde wywotanie, jezeli potrzebny jest czas
na udzielenie odpowiedzi, uprzedzac o tym wyrazeniem: odpowiem, zgtosze sie,
okreslajgc za ile minut nastgpi odpowiedz;

- nie wolno przerywac rozpoczetej korespondencji bez waznych powoddéw jak np.
konieczno$¢ nadania meldunku o niebezpieczenstwie;

- uzywanie zwrotow grzecznosciowych, pozdrowien oraz przekazywanie wiado-
mosci nie zwigzanych z tokiem stuzby jest zabronione;

- w przypadku ztego odbioru spowodowanego zaktdceniami lub odlegtoscig mie-
dzy stacjami, jezeli okolicznosci na to pozwalajg, nalezy posredniczy¢ w kore-
spondencji pamietajac, ze posredniczacy ponosi odpowiedzialno$¢ za Sciste
przekazywanie tresci depeszy.

e Procedura korespondencji radiotelefonicznej.

Przy prowadzeniu korespondencji radiotelefonicznej niezbedne jest jednoznaczne usta-

lenie organu, do ktdrego kierowana jest depesza i organu nadajgcego. W tym celu

w wezwaniu stosuje sie w pierwszej kolejnosci nazwe organu wzywanego, a nastepnie

podaje sie nazwe stacji wywotujacej.

(1) Uktad depeszy:

- nazwa stacji wywotywanej;
- nazwa stacji wywotujacej;
- tre$¢ meldunku;

- potwierdzenie odbioru;

(2) Po nawigzaniu tgcznosci, obustronna, nieprzerwana wymiana korespondencji moze
sie odbywac bez dalszych wywotan, az do jej zakonczenia;

(3) Przyjecie depeszy kwituje sie zwrotem ,ZROZUMIALEM”;

(4) W przypadku zezwolenia na wykonanie czynnosci w PRN (zajecie RWY, TWY itd.)
po uzyciu zwrotu ,ZROZUMIALEM" nalezy dla unikniecia btedow powtdrzy¢ tresé
otrzymanego zezwolenia.

(5) Przy wydawaniu zezwolenia w korespondencji radiotelefonicznej uzywane sg wy-
tgcznie zwroty: ZEZWALAM, ZABRANIAM. Stosowanie innych zwrotéw z uwagi na
mozliwo$¢ pomyiki w interpretacji jest niedozwolone;
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(6) Jezeli depesza oprdcz polecen i zezwolen zawiera réwniez informacje, potwierdza-
jac jej odbidr nalezy uzywac tylko polecenia i zezwolenia;

(7) Gdy nadajacy sie pomyli przy nadawaniu, powinien nada¢ stowo ,POPRAWIAM”
i powtorzy¢ poprawng tres¢ depeszy;

(8) Gdy odbierajgcy ma watpliwos¢ co do poprawnosci odbioru depeszy powinien za-
zgdac powtdrzenia catej depeszy lub poszczegolnych danych, uzywajac wyrazen:
NIE ZROZUMIALEM POWTORZ;

(9) Zakonczenie rozmowy radiotelefonicznej kwituje sie zwrotem KONIEC a w przy-
padku krotkich rozmoéw (uzyskania zezwolenia) zwrotem ZROZUMIALEM i poda-
niem nazwy stacji.

e Literowanie stow
W rozmowach radiotelefonicznych prowadzonych na terenie lotniska symbole uzywane
dla oznakowania PRN oraz trudniejsze stowa nalezy literowac postugujac sie alfabetem
uzywanym w miedzynarodowym lotnictwie cywilnym.

Tabela 22. Alfabet stosowany w miedzynarodowym lotnictwie cywilnym

LITERA SLOWO WYMOWA
A Alfa Alfa
B Bravo Brawo
C Charlie Czarli
D Delta Delta
E Echo Eko
F Foxtrot Fokstrot
G Golf Golf
H Hotel Hotel
I India India
] Juliet Dzuliet
K Kilo Kilo
L Lima Lima
M Mike Majk
N November Nowember
(0] Oscar Oskar
P Papa Papa
Q Quebec Kebek
R Romeo Romio
) Sierra Sierra
T Tango Tango
u Uniform Juniform
W Whiskey Lyski
\" Victor Wiktor
X X-ray Eksrej
Y Yankee Janki
Z Zulu Zulu
. . Czes¢ E
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W przypadku, gdy nastgpi konflikt w ruchu, DOL lub AFIS EPML/Kierujacy lotami moze
poleci¢ ,Zatrzymaj sie”. Oznacza to, ze nie mozna rozpocza¢ ruchu dopoki DOL lub
AFIS EPML/Kierujgcy lotami nie wywofa i nie udzieli zezwolenia.

¢ Lista kontrolna radiotelefonisty - procedura:
(1) Wyregulowac¢ nadajnik-odbiornik;
(2) Stosowac standardowe zwroty i wyrazenia;
(3) Zachowywac dyscypline radiowg;
(4) Pomyslec zanim zacznie sie mowi¢;
(5) Nie nadawac w czasie, gdy na grupie prowadzona jest rozmowa;
(6) Przekaz ma byc¢ krétki i zwiezty;
(7) Stosowac wiasciwg technike mowienia do mikrofonu;
(8) Wcisngc przycisk mikrofonu, potem méwic;
(9) Trzymac mikrofon blisko ust, lecz nie za blisko;
(10) Méwic czysto i wyraznie;
(11) Skonczy¢ transmisje, potem pusci¢ przycisk mikrofonu.

e Procedura przeprowadzania proby lacznosci.

Sprawdzenia tgcznosci radiotelefonicznej dokonuje DOL, codziennie przed rozpocze-
ciem porannego dyzuru;

Sprawdzeniu podlega na wywotaniu stuzby AFIS/Kierujgcego lotami lub innej jednostki,
funkcjonujacej w grupie;

Wszystkie jednostki organizacyjne, pracujgce w sieci operacyjnej lotniska zobowigzane
sg do codziennego sprawdzania tgcznosci uzytkowanych przez siebie radiotelefonéw.
W zaleznosci od sytuacji ruchowej na lotnisku, czas sprawdzania tgcznosci radiotelefo-
nicznej moze ulec przesunieciu - zgodnie z decyzjg DOL lub AFIS EPML/Kierujacego
lotami.

7.3.6 Zasady powiadamiania w przypadku wystagpienia sytuacji niebezpiecz-
nej.

Kazdy uzytkownik systemu tgcznosci, ktory jest Swiadkiem niebezpiecznego zdarzenia
(np. pozaru, wycieku paliwa, kolizji, naruszenia norm bezpieczenstwa) ma obowigzek
niezwlocznie alarmowac drogg radiowg AFIS EPML/Kierujgcego lotami lub/i DOL prze-
kazujac ogding informacje, gdzie i co sie stato.

Po potwierdzeniu przyjecia informacji przez AFIS EPML/Kierujacy lotami lub/i DOL,
$wiadek zdarzenia moze podja¢ dalsze czynnosci odpowiednio do skali zagrozenia oraz
moze drogg telefoniczng przekazac informacje szczegotowe.

W sytuacji bezposredniego zagrozenia zycia i zdrowia $wiadka zdarzenia (np. akt ter-
roru) do wywotania alarmowego mozna uzy¢ wszelkich dostepnych srodkéw tgcznosci.
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Alarmowanie sit i Srodkéw jednostek objetych w PDSZ odbywa sie poprzez ogtoszenie
odpowiedniej fazy alarmu.

AFISO/Kierujacy lotami ogtasza wiasciwy alarm dla jednostki ratowniczo-gasniczej
przez nacisniecie przycisku alarmowego, uruchamiajgc w ten sposéb w jednostce ww.
alarm dzwiekowy.

Drogg radiowg lub telefonicznie przekazuje sygnat alarmowy uzywajgc zwrotu:
»,Ogtaszam alarm dla lotniska Mielec”.

Uprawniony do alarmowania moze ogtosi¢ odpowiedni alarm, jezeli wymagajg tego
potrzeby szkolenia lub przeprowadzania prébnych alarméw; Procedura alarmowania
dokonywana jest takze, gdy na poktadzie SP znajduje sie osoba (terrorysta), przedmiot
(niebezpieczny tadunek) zagrazajgcy bezpieczenstwu; Postepowanie w powyzszej sy-
tuacji okresla ,Plan dziatania w sytuacji zagrozenia” [PZ-07.5-05];

Rozmowy w sieci radiotelefonicznej sg nagrywane w rejestratorach rozmoéw i przecho-
wywane przez okres przynajmniej 1 miesigca. Kopie nagran mogg by¢ zabezpieczone
na dtuzszy czas lub udostepnione w uzasadnionych przypadkach na pisemny wniosek
do zarzadzajgcego lotniskiem.

W przypadku utraty tgcznosci radiowej z DOL, AFIS EPML/Kierujgcy lotami, kierowca
prowadzacy pojazd postepuje zgodnie z ponizej opisanymi zasadami:

— Zabrania sie pojazdom i pieszym, ktdrzy utracili fgcznos¢ radiowg z AFIS
EPML/Kierujgcym lotami zajmowania lub przecinania DS;

— Opuszczenie drogi startowej w sektor trawiasty mozliwe jest wytagcznie w celu
unikniecia kolizji ze statkiem powietrznym.

— W przypadku stwierdzenia przez AFIS EPML/Kierujgcego lotami utraty fgcznosci
radiowej z pojazdami / pieszymi na DS, AFIS EPML/Kierujacy lotami bedzie da-
wac sygnaty poprzez wystrzelenie w kierunku pojadu/pieszego racy $wietlnej,
wigczanie i wylgczanie $wiatet DS lub zmiane ich intensywnosci, co oznacza
Zgdanie nawigzania tgcznosci z AFIS EPML/Kierujgcym lotami innymi dostep-
nymi $rodkami tgcznosci.

— Kierujgcy pojazdem / pieszy, ktory stwierdzi utrate fgcznosci radiowej z AFIS
EPML/Kierujgcym lotami, kontaktuje sie telefonicznie z tym organem (17 788
65 55) i postepuje zgodnie z przekazanymi instrukcjami.

- AFIS EPML/Kierujacy lotami informuje o sytuacji DOL, ktéry podejmuje dziatania
celem usuniecia pojazdu / pieszego.

— Po usunieciu pojazdu/pieszego DOL dopuszcza pole manewrowe do uzytku ope-
racyjnego.
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7.4 Procedura ruchu pojazdow i pieszych w polu ruchu naziemnego
lotniska

7.4.1 Zasady dostepu do czesci lotniczej lotniska

Dostep do lotniczej czesci lotniska (strefy operacyjnej) jest ograniczony. Wytgcznie
uprawnione i sprawdzone osoby i pojazdy mogg przebywac na terenie czesci lotnicze;j.
Wijazd lub wejscie na teren lotniska jest mozliwy tylko przez brame, na ktdrej miesci
sie staty badz ruchomy posterunek ochrony.

Osoby fizyczne winny sie legitymowac, a pojazdy mechaniczne, oraz statki powietrzne,
ktore przemiescity sie na teren lotniska w ruchu naziemnym winny posiadac¢ zezwole-
nie/przepustke uprawiajgce odpowiednio do wejscia lub wjazdu na lotnisko.

Procedury ochrony oraz dostepu oséb i pojazdow do czesci lotniczej lotniska zawarte
sg W ,Instrukcja ruchu pojazdéw na terenie lotniska EPML.” [IN-07.5-02]. Zasady do-
stepu do czesci lotniczej lotniska okresSla ,Instrukcja przepustkowa.” [IN-07.5-03]
w sprawie okreSlenia trybu wydawania przepustek oraz zezwolen.
JInstrukcja przepustkowa” okresla sposoby realizacji wymogow zwigzanych z ochrong
i kontrolg dostepu do czesci lotniczej lotniska, obszaréw objetych kontrolg bezpieczen-
stwa oraz innych wrazliwych obszaréw lotniska.
Uprawnionym do wyznaczenia w imieniu osoby odpowiedzialnej za nadzér nad prawi-
dtowym funkcjonowaniem systemu dostepu jest Kierownik ds. ochrony lotniska. Nad-
z6r nad prawidtowym funkcjonowaniem systemu dostepu petni Kierownik ds. ochrony
lotniska.
Odpowiedzialnymi za kontrole dostepu do stref lotniska sg pracownicy stuzby ochrony
lotniska.
Organem odpowiedzialnym za spetnienie wymagan zarzadzajgcego lotniskiem w za-
kresie ochrony lotnictwa cywilnego oraz koordynacje z innymi stuzbami ochrony jest
Kierownik ds. ochrony lotniska.
Realizujgc przepisy zwigzane z ochrong lotnictwa cywilnego Zarzadzajacy lotniskiem
opracowat ,Instrukcje przepustkowq” zawierajgcg m.in.:

- Procedury wydawania kart identyfikacyjnych;

- Procedury wydawania przepustek samochodowych;

- Procedury wydawania zezwolen do samodzielnego poruszania sie po PRN

(GOSC).
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Karty identyfikacyjne oraz zezwolenia dla 0oséb muszg by¢ umieszczone na ubiorze
w widoczny sposdb, podczas przebywania w czesci lotniczej lotniska.

Kazdy pojazd wjezdzajacy do strefy zastrzezonej musi posiada¢ wazng przepustke sa-
mochodowa. Przepustki dla pojazdéw muszg by¢ umieszczone z przodu i widoczne caty
czas podczas przebywania w czesci lotniczej lotniska.

W przypadku stwierdzenia nieprzestrzegania przez kierujgcego pojazdem lub osobe
pieszg obowigzujgcych przepisow lub na podstawie uzyskanych informacji, DOL (Za-
rzgdzajacy, Przedstawiciel Zarzgdzajgcego) posiada prawo do zawieszenia (odebrania)
kierujgcemu/osobie pieszej zezwolenia do czasu wyjasnienia zaistniatego zdarzenia
sporzgdzajgc notatke stuzbowa.

7.4.2 Procedura zapobiegania nieuprawnionemu wejsciu na pole ruchu na-
ziemnego

Wtargniecie na PRN jest to jakiekolwiek zdarzenie majgce miejsce na lotnisku, zwig-
zane z nieuprawniong obecnoscig SP, pojazdu osoby w obrebie chronionej strefy, prze-
znaczonej do startow i ladowan, kotowania oraz postoju SP. Wtargniecie moze byc
spowodowane:

- Nieznajomoscig topografii lotniska;

- Rutyng badz brakiem doswiadczenia;

- Chwilowa nieuwagg DOL;

- Niekorzystnymi warunkami atmosferycznymi np. mgtg lub opadami, ktére moga

wptynac na rozeznanie w sytuacii;

- Niewfasciwg komunikacja;

- Przemeczeniem;

- Utratg koncentracji.

W celu zminimalizowania zaistnienia niebezpiecznych sytuacji opracowano i wprowa-
dzono, zgodnie z dokumentacjg normatywng oznakowanie lub pomoce wzrokowe do
nawigacji, regulujgce zasady poruszania sie po PRN oraz drogach ruchu kotowego.

Stosowane oznakowanie, pomoce wzrokowe do nawigacji umieszczane sg W miej-
scach, okreslonych w dokumentacji normatywnej, w ktérych w najlepszy sposdb po-
mogg zweryfikowac pozycje, w ktorej SP, pojazd lub pracownicy lotniska sie znajduja,
w ktorg strone powinni sie kierowac lub czy powinni kontynuowaé poruszanie dang
droga.

Ponadto dla zminimalizowania mozliwosci wystgpienia nieuprawnionego zajecia PRN
nalezy:
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- Uzywac wilasciwej frazeologii przy wydawaniu instrukcji kotowania, przecinania
i okresowego zajmowania PRN;

- Stosowac krotkie i czytelne instrukcje kotowania niepowodujgce nieporozumien
u zatdg SP i pojazddéw poruszajacych sie po PRN;

- Unikac zezwolen warunkowych w szczegdlnosci dotyczacych RWY;

- Stosowac sie do przepisdw o fgcznosci radiowe].

7.4.3 Procedura zgtaszania zdarzen nieuprawnionego zajecia drogi starto-
wej/drog kotowania/ptyt postojowych samolotow

W przypadku nieuprawnionego wtargniecia na PRN, DOL (AFIS/Kierujacy lotami) jest
zobowigzany do:
- Wypehienia oraz przesyta formularz zgtoszenia do Kierownika ds. bezpieczen-
stwa lotniczego (SM) safety@Ilotniskomielec.pl
- Kierownik ds. bezpieczenstwa lotniczego powiadamia ULC/PKBWL poprzez do-
konanie zgtoszenia w Centralnej Bazie Zgtoszen https://cbz.gov.pl/ lub faksem
na nr + 48 22 630 11 17 lub po przez mail na adres pkbwl@mib.gov.pl;
- Informuje Zarzadzajgcego;
- Umieszcza krotkg informacje o zgtoszeniu w raporcie z przebiegu stuzby.

7.4.4 System kierowania i kontroli ruchu naziemnego

System kierowania i kontroli ruchu naziemnego ma za zadanie zapobiegac nieumysl-
nemu wtargnieciu SP lub pojazdu na RWY, bedaca w uzyciu, a takze zapobiegac koli-
zjom miedzy SP, pojazdami lub z obiektami, na kazdej czeSci PRN.

System kierowania i kontroli ruchu naziemnego stanowi potgczenie procedur i pomocy
wzrokowych do nawigacji zlokalizowanych w czesci lotniczej lotniska.

Procedury stosowane w ramach systemu kierowania i kontroli ruchu naziemnego na
lotnisku:
(1) Procedura ruchu pojazddw i pieszych w polu ruchu naziemnego lotniska (pkt
7.4 INOP);
(2) Zarzadzanie ptyta postojowg (pkt 7.5 INOP);
(3) Zarzadzanie bezpieczenstwem na ptycie postojowej (pkt 7.6 INOP);
(4) Procedura ustalen organizacyjnych i Srodkéw komunikowania sie z organem
stuzb ruchu lotniczego w czasie prowadzenia takich prac (pkt 7.8.6 INOP)
(5) Instrukcja ruchu pojazdéw na terenie lotniska EPML (IN-07.5-02);
(6) Instrukcja przepustkowa (IN-07.5-03)
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System kierowania i kontroli SP oraz pojazddéw na lotnisku sktada sie z nastepujgcych
elementow:

Swiatta krawedziowych, linii $rodkowej drdg kotowania;

Poprzeczki zatrzymania przed RWY;
Znaki pionowe nakazu i informacyjne;
Znakéw poziomych i pionowych posredniego oczekiwania na TWY;
Oznakowania tozsamosci stanowisk, linii wjazdu na stanowiska, poprzeczek za-
trzymania oraz linii wyjazdu;

Oznakowania na drogach ruchu kotowego;
Wzrokowe pomoce nawigacyjne w PRN sg opisane w czesci 6.3 Pomoce wzro-
kowe dla procedur podejscia

Zapewnieniu odpowiedniej orientacji zatdg SP na PRN stuza:
— Aktualna dokumentacja w AIP Polska;

Pomoce wzrokowe do nawigacji;

Stuzba ruchu naziemnego na lotnisku DOL (AFIS/Kierujacy lotami) — KRN;
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Opis punktdw standardowych:
(1) - posredni punkt oczekiwania TWY ,A”
(2) - punkt oczekiwania TWY "A”
(3) - punkt oczekiwania RWY 08-26 Asfalt
(4) - miejsce oczekiwania przed THR RWY ,, 17"
(5) - miejsce oczekiwania przed THR RWY ,,08" Asfalt
(6) - miejsce oczekiwania przed THR RWY ,,35”
(7) - poczatek drogi technicznej /trelinka/ od bramy lotniska ,,B1”
(8) - punkt oczekiwania TWY “B1”
(9) - miejsce oczekiwania przed THR RWY ,26"Asfalt
(10) - poczatek oSwietlenia APP RWY ,,26" Asfalt
(11) - punkt oczekiwania TWY "B”
(12) - posredni punkt oczekiwania TWY ,B”
(13) - ten punkt obejmuje caty pas drogi startowej o nawierzchni darniowej RWY
08L-26R /mozliwe rozszerzenie/

Niniejsze rozmieszczenie punktdw na mapie pola manewrowego zostato wymuszone
potrzebga jednoznacznego zrozumienia przez kierowcow /operatoréw komend wydawa-
nych od AFISO/Kierujgcego lotami do pojazdéw /ciggnik, holownik, samochdd, ma-
szyna rolnicza, budowlana lub inne/, ktdre chcg sie porusza¢ po tym polu.
AFISO/Kierujacy lotami w tym przypadku uzywa komend ,ZEZWALAM” ,ZABRANIAM”
,CZEKAJ" ,ZAWROC” ,PRZYSPIESZ” ,,OPUSC NATYCHMIAST” , WYCOFAJ” itd. w trybie
rozkazujgcym poprzez uzyty srodek facznosci /radiostacja, radiotelefon, telefon/.
Przemieszczanie sie pojazdu nastepuje natychmiast po uzyskaniu zezwolenia od
AFISO/Kierujgcego lotami cisle po wyznaczonej trasie pomiedzy punktami.

Np.: z punktu 1 do 7 - nalezy rozumie¢ z 1>2>6>7 i zatrzymanie w punkcie konco-
wym /zgtoszenie/.

Kazdorazowa cheé przemieszczenia sie do wybranego punktu w PRN powinna by¢ bez-
wzglednie poprzedzona ZEZWOLENIEM od AFISO/Kierujgcego lotami.

Przebywanie w poszczegolnych punktach z pojazdami lub bez /np. prace remontowo
konserwatorskie z wytgczeniem NOTAM-SNOWTAM /w mozliwie przepisowych odle-
gtoSciach od TWY i RWY .
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7.4.5 Uzyskiwanie zezwolen do poruszania sie w czesci lotniczej lotniska

Na lotnisku Mielec nie wyznaczono odrebnych stref dostepu. Wydane zezwolenie obo-
wigzuje na terenie catego lotniska.

Osoby ubiegajgce sie o zezwolenia statego zobowigzane sg do uczestnictwa w naste-
pujgcych szkoleniach:

— Szkolenie z zakresu Systemu Zarzadzania Bezpieczenstwem (SMS);

— Szkolenie z zasad poruszania sie pojazdow i oséb pieszych po PRN;
Po przeprowadzonym szkoleniu osoba zainteresowana odbiera dokumenty, kwitujgc
w ,Rejestrze” odbidr zezwolenia i potwierdzajgc tym samym znajomos¢ zasad poru-
szania sie na terenie Lotniska Mielec.

Wzory zezwolen zamieszczono w , Instrukcji przepustkowej” [IN-07.5-03]

Warunki uzyskiwania zezwolen:
— Osoba ubiegajgca sie o zezwolenie na samodzielne poruszanie sie pojazdami,
musi spetni¢ nastepujgce warunki:

o Posiadac¢ odpowiednie prawo jazdy do kategorii pojazdu;

o Posiada¢ uprawnienia do obstugi pojazdu/sprzetu wydane przez wia-
$ciwy organ panstwowy.

— Zezwolenie moze by¢ wydane:

o Pracownikom, ktorych przetozeni potwierdzili we wniosku, ze poruszanie
sie pojazdami w czesci lotniczej lotniska jest konieczne do wykonywania
obowigzkdow stuzbowych;

— Kierowcom, ktorzy nie sg bezposrednio zwigzani z dziatalnoScig operacyjng lot-
niska, ktdrych pracodawcy wnioskowali pisemnie o wydanie zezwolenia;
— Kierowcom zabezpieczajgcym prace budowlane/inwestycyjne na lotnisku, jezeli:
o gtéwny wykonawca lub podwykonawca wystgpit pisemnie o wydanie zezwo-
lenia; oraz
o konieczno$¢ wykonania prac, dostawy lub ustugi zostata potwierdzona przez
wihasciwg komdrke organizacyjng lotniska;
— Po ukonczeniu wiasciwego szkolenia oraz zdaniu egzaminu teoretycznego oraz
we wiasciwych przypadkach egzaminu praktycznego.
— Po odbyciu szkolen oraz zdaniu egzaminu teoretycznego oraz we wihasciwych
przypadkach egzaminu praktycznego, pracownik moze odebraé zezwolenie 0so-
biscie.
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— Pracownicy posiadajgcy uprawnienia zgtaszajg sie po odbidr aktualnego zezwo-
lenia z posiadanym dotychczas zezwoleniem.

7.4.6 Terminy waznosci zezwolen
Zezwolenia sg wazne przez okres 3 lat od dnia ich wydania.
W celu odnowienia waznosci, posiadacz zezwolenia musi odby¢ ponowne szkolenia.

Dopuszcza sie prowadzenie szkolen z wykorzystaniem sieci komputerowych i Inter-
netu, w ramach szkolen okresowych dla pracownikéw posiadajgcych uprawnienia,
ktore nalezy zrealizowac cyklicznie. Forme szkolen oraz sposéb udokumentowania ta-
kiego rodzaju szkolenia okresla Kierownik ds. techniczno-handlowych.

W przypadku utraty uprawnien do obstugi pojazdu/sprzetu wydanych przez wiasciwe
organy panstwowe lub w przypadku utraty prawa jazdy, zezwolenie traci waznosc.
Posiadacz zezwolenia jest zobowigzany do natychmiastowego poinformowania swo-
jego przetozonego o utracie uprawnien do kierowania pojazdami.

7.4.7 Utrata lub kradziez zezwolenia

W przypadku utraty lub kradziezy zezwolenia jego wtasciciel zobowigzany jest nie-

zwlocznie zgtosic ten fakt do swojego przetozonego oraz ztozy¢ pisemne o$wiadczenie

o utracie/kradziezy do Kierownika ds. techniczno-handlowych.

Waznos$¢ duplikatu zachowuje date zezwolenia utraconego lub skradzionego.

7.4.8 Procedury kontroli zezwolen w polu ruchu naziemnego oraz srodki eg-
zekwowania przepisow

Do weryfikacji uprawnien kierowcow pojazddw oraz oséb pieszych poruszajgcych sie

w czesci lotniczej lotniska uprawnieni sa:
— Przetozony os6b posiadajgcych zezwolenia do samodzielnego poruszania sie po

PRN.
- SM;
- DOL;
_ ] CzeS¢ E
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— Pracownicy SUFQO;
— Pion Ochrony.

Osoby wymienione w powyzszym punkcie, w przypadku stwierdzenia braku wiasci-
wego zezwolenia lub jego nieaktualnosci, powinny uniemozliwi¢ wejscie lub poruszanie
sie nieuprawnionej osoby w czesci lotniczej lotniska.

O stwierdzonym braku wiasciwego zezwolenia nalezy natychmiast powiadomic¢ DOL.

Kontrole wyposazenia i warunki bezpieczenstwa kierowania pojazdow (w tym predko-
Sci jazdy) oraz zasad poruszania sie 0sob pieszych prowadzi DOL.

DOL przekazuje sygnaty do zatrzymania pojazdu rekg lub uzywajgc sygnatow Swietl-
nych i dzwiekowych pojazdu, a prowadzacy pojazd jest zobowigzany do zatrzymania
sie w najblizszym bezpiecznym miejscu. Zatrzymanie w celu sprawdzenia nie dotyczy
pojazddw uczestniczacych w akcjach ratowniczych.

Pojazdy sg rowniez kontrolowane przez SUFO w trakcie wjazdu do czesci lotniczej lot-
niska na podstawie odrebnej procedury ochrony lotnictwa cywilnego. W przypadku
braku odpowiedniego wyposazenia pracownik SUFO ma obowigzek odmdwi¢ wjazdu
na teren lotniska.

W razie stwierdzonych brakéw wyposazenia pojazddw, naruszenia przepiséw INOP lub
niewtasciwego kierowania pojazdami DOL oraz SM sg uprawnieni do wnioskowania do
Zarzadzajgcego o nakfadanie na kierowcow $rodkéw dyscyplinujgcych;

DOL jako nadzorujgcy poruszanie sie 0sdb i pojazdéw w strefie operacyjnej prowadzi
zestawienie przewinien, w ktorym odnotowywane sg przypadki famania postanowien
zawartych w INOP.

Osobie, ktora 3 krotnie zostanie wpisana do zestawienia przewinien, zostanie uniewaz-
niony dostep do czesci lotniczej lotniska. Przywrdcenie uprawnien mozliwe bedzie tylko
i wytacznie po ponownym odbyciu szkolenia z zasad poruszania sie w strefie operacyj-
nej.

W przypadku razgcego naruszenia postanowien INOP, dostep do czesci lotniczej lotni-
ska moze by¢ zablokowany w trybie natychmiastowym okreslonym.
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7.5 Procedury zarzadzania ptyta postojowq

Zarzadzanie ptytg postojowg SP realizowane jest przez stuzby operacyjne lotniska we
wspodtpracy z AFIS/Kierujgcym lotami.

7.5.1 Procedury przekazania SP pomiedzy organem stuzb ruchu lotniczego
a organem zarzadzania ptyta postojowa

Procedura przekazania odpowiedzialnosci pomiedzy AFIS/Kierujgcym lotami, a Koor-
dynatorem Ruchu Naziemnego
— Obszarem odpowiedzialnosci KRN sg ptyty postojowe samolotéw oraz TWY
— Obszarem odpowiedzialnosci AFIS/Kierujgcego lotami jest pole manewrowe lot-
niska
— W swoim obszarze odpowiedzialnosci KRN odpowiada za:
o Wykotowanie lub podlot SP z ptyt postojowych samolotéw do TWY;
o Wkotowanie lub podlot SP na ptyty postojowe samolotow z TWY;
o Kotowanie po PPS do stanowiska postojowego;
o Zapewnienie bezpieczenstwa SP kotujgcym, wypychanym z PPS oraz
TWY;
o Whkotowanie, wykotowanie oraz wszelkie manewry SP na ptytach posto-
jowych samolotow;
o Zapewnienie bezpieczenstwa SP holowanym w polu manewrowym lotni-
ska.
AFIS/Kierujgcy lotami wspotpracuje z KRN w zakresie zapewnienia bezpieczenstwa ma-
newrdw wykotowania, podlotu, holowania i wypychania SP ze stanowiska.

Jezeli sytuacja ruchowa tego wymaga, AFIS/Kierujgcy lotami uzgadnia z KRN kolejnos¢
wykotowania, wkotowania SP z i na ptyty postojowe.

AFIS/Kierujgcy lotami oraz KRN informujg sie wzajemnie o wynikajacych z sytuacii
ruchowej, koniecznych opdznieniach w uruchamianiu silnikéw i wypychaniu SP.

AFIS/Kierujacy lotami oraz KRN na biezgco uzgadniajg i koordynujg wszelkie postepo-
wanie nieujete lub wybiegajgce poza przyjete w niniejszej instrukcji.
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7.5.2 Procedury przydziatu stanowisk postojowych SP

System przydziat stanowisk dla SP, ma na celu:

Utrzymanie bezpiecznego i sprawnego przeptywu ruchu lotniczego naziemnego
na polu manewrowym i ptytach postojowych lotniska;

Zaplanowanie stanowisk postojowych w sposdb umozliwiajgcy bezpieczng ob-
stuge SP;

Minimalizowanie op6znien w ruchu lotniczym oraz zapewnienie optymalnej ro-
tacji SP.

O przydziale stanowiska postojowego decydujg nastepujgce elementy:

Rozmiar stanowiska - maksymalny SP obstugiwany na danym stanowisku po-
stojowym;

Dostepnos¢ stanowiska - ograniczenia w uzytkowaniu PRN lotniska;

Typ SP i ograniczenia techniczno-eksploatacyjne;

Typ operacji (loty pasazerskie, loty cargo, loty VIP, loty HEAD, loty General
Aviation, itp.);

Szczegdlne warunki bezpieczenstwa oraz wymagania dla lotéw o statucie spe-
cjalnym;

Aktualne warunki meteorologiczne (np. Ustawienie SP wzgledem kierunku wia-
tru);

Ustalenia z przedstawicielami operatoréw lotniczych;

Wykorzystanie stanowisk na ptytach postojowych:

Ptyta postojowa samolotow PPS-1:

o Stanowiska od 1 do 3 przeznaczone s3 dla obstugi lotnictwa ogdlnego, cargo
oraz lotnictwa wojskowego;

o Zezwala sie na ustawianie SP wedtug wskazan KRN z zachowaniem wyma-
ganych odlegtosci bezpiecznych;

o Stanowisko nr 1 dostepne jest dla SP o rozpietosci skrzydet do 24 m (kodu
B);

o Stanowiska nr 2 i 3 dostepne s3 dla SP o rozpietosci skrzydet do 15 m (kodu
A);

o Dostep do ptyty jest mozliwy od drogi technicznej, mozliwy jest réwniez ruch
pieszy, dla posiadaczy statych przepustek z zachowaniem zasad bezpieczen-
stwa.

o Za proces holowania SP na/z stanowisk od 1 do 3 wylaczng odpowiedzial-
nosS¢ ponosi wiasciciel SP lub wyznaczony przez niego przedstawiciel. Pojazd
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holujgcy musi by¢ wyposazony w fgcznos¢ radiowg. O planowanym holowa-
niu SP do/z PPS-1 operator holownika informuje drogg radiowg AFIS
EPML/Kierujgcego lotami. AFIS EPML/Kierujgcy lotami wyznacza stanowisko,
na ktore ma zostac holowany SP. KRN zabezpiecza holowanie w obrebie sta-
nowisk postojowych.

(2)  Ptyta postojowa PPS-5:

o

Stanowiska od 4 do 11 przeznaczone sg dla obstugi lotnictwa ogdinego,
cargo oraz lotnictwa wojskowego;

Zezwala sie na ustawianie SP wedtug wskazan KRN z zachowaniem wyma-
ganych odlegtosci bezpiecznych;

Stanowisko nr 11 dostepne jest dla SP o rozpietosci skrzydet do 24 m (kodu
B);

Stanowiska nr 4 i 10 dostepne sg dla SP o rozpietosci skrzydet do 15 m (kodu
A);

Dostep do ptyty jest mozliwy od drogi technicznej, mozliwy jest réwniez ruch
pieszy, dla posiadaczy statych przepustek z zachowaniem zasad bezpieczen-
stwa.

Za proces holowania SP na/z stanowisk od 4 do 11 wytgczng odpowiedzial-
nosS¢ ponosi wiasciciel SP lub wyznaczony przez niego przedstawiciel. Pojazd
holujacy musi by¢ wyposazony w tgcznos¢ radiowg. O planowanym holowa-
niu SP do/z PPS-5 operator holownika informuje drogg radiowg AFIS EPML.
AFIS EPML/Kierujgcy lotami wyznacza stanowisko, na ktére ma zosta¢ holo-
wany SP. KRN zabezpiecza holowanie w obrebie stanowisk postojowych.

Stanowiska postojowe na PPS-1 i PPS-5 wyznaczone sg czerwonymi liniami bezpie-
czenstwa, okreslajgcymi parametry krytyczne SP kodu A i B. Strefa stanowiska posto-
jowego SP wyznaczona czerwong linig bezpieczenstwa musi by¢ wolna od oséb, jakie-
gokolwiek sprzetu oraz pojazddéw podczas zajmowania i opuszczania stanowiska przez

SP.

7.5.3 Procedury uruchamiania silnika i wypychania statkdw powietrznych

— Uruchamianie silnikow

o Uruchomienie zespotdow napedowych SP nastepuje po uzyskaniu przez
zatoge zezwolenia AFIS/Kierujacego lotami.

o Zamiar uruchomienia oraz prace silnikdbw napedowych sygnalizujg miga-
jgce Swiatta antykolizyjne SP.
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o Proces uruchomienia silnikdw SP zabezpiecza Agent Obstugi Naziemnej
lub mechanik w przypadku bezposredniego kontaktu z zatoga SP.

o W czasie uruchamiania silnikdw wszelki ruch pojazdéw w obrebie danego
stanowiska jest zabroniony z wyjatkiem pojazdu "Follow Me" oraz nie-
zbednych urzadzen podajacych prad i/lub zapewniajgcych nadmuch po-
wietrza jesli sg konieczne do uruchomienia silnikdw.

o Personel zabezpieczajgcy uruchamianie silnikdéw napedowych moze prze-
mieszczac sie przy obstugiwanym SP tylko w strefach bezpiecznych przy
osi SP, z dala od Smigiet, wlotu powietrza do silnikow oraz strefy odrzutu
gazéw wylotowych.

o Obowigzuje zakaz podchodzenia (za wyjatkiem mechanika lub Agenta
Obstugi Naziemnej, pod warunkiem fgcznosci z zatogg) i podjezdzania do
SP (za wyjatkiem niezbednego urzadzenia do podawania pradu elektrycz-
nego lub odladzania, pod warunkiem porozumienia z zatogg) w przy-
padku, gdy zachodzi, co najmniej jedna z nizej wymienionych sytuacji:

= Migajq Swiatta antykolizyjne SP;

» Pracuje silnik napedowy SP;

= QObraca sie Smigto;

» Usuniete sg podstawki spod kot SP.

o W porozumieniu z dowddcg SP, mozna podejs¢ do Smigtowca z pracuja-
cym zespotem napedowym zblizajac sie do niego od przodu, w polu wi-
dzenia dowddcy i z uwagg na obracajacy sie wirnik nosny i $migto ogo-
nowe. Nie wolno zbliza¢ sie do $migtowca w fazie uruchamiania lub wy-
taczania zespotu napedowego.

o W porozumieniu z dowddcg SP, personel wykonujacy odladzanie SP
z pracujgcymi na minimalnej mocy silnikami napedowymi moze wykony-
wac operacje odladzania nie zachowujgc nakazanych minimalnych odle-
gtosci. Obowigzujgce strefy bezpieczenstwa powinny by¢ okreSlone
w wewnetrznych przepisach Agenta Obstugi Naziemnej w porozumieniu
z operatorem SP.

— Wypychanie statkdw powietrznych

o

Stanowiskami zaprojektowanymi pod procedure wypychania (push-back) sg
stanowiska na ptycie PPS-1 i PPS-5. Wszelkie odstepstwa od procedury wy-
pychania dopuszczane sg wytgcznie za zgodg AFIS/Kierujgcego lotami.
Zezwolenie na wypychanie SP (push-back) wydaje kazdorazowo AFIS/Kieru-
jacy lotami. Rozpoczecie wypychania bez uzyskania zezwolenia jest zabro-
nione.
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Za operacje wypychania i bezpieczenstwo wypychanego SP odpowiada wy-
kwalifikowany personel kierujgcy pojazdem wypychajgcym oraz Agent Ob-
stugi Naziemnej/mechanik asystujgcy kierowcy i majgcy bezposrednig tgcz-
no$¢ gltosowy z zatogg SP oraz kontakt wzrokowy z kierowca.
KRN nie odpowiada za bezpieczenstwo wypychanego SP w zakresie tech-
nicznego przebiegu procesu wypychania, zapewniajgc bezpieczenstwo jedy-
nie w zakresie prowadzenia, pilotowania wypychanego SP.
Zabronione jest rownoczesne wypychanie SP ze stanowisk sgsiadujgcych
oraz réwnoczesne wkotowywanie i wypychanie SP na stanowiskach sgsiadu-
jacych.
KRN moze przerwac lub zabroni¢ wypychac samolot w przypadku przestanki
do wypadku, albo, gdy wymaga tego sytuacja na PPS. Przerwanie wypycha-
nia nastepuje po powiadomieniu AFIS/Kierujgcego lotami przez radio lub
przez osobistg interwencje u prowadzacego pojazd wypychajacy.
Uruchamianie silnikow jest mozliwe po zakonczeniu wypychania.
SP powinien by¢é wypychany z zachowaniem nastepujgcych zasad bezpie-
czenstwa:

* Predkos¢ wypychania jest ograniczona do 5 km/h;

* Przednie koto SP powinno by¢ prowadzone po linii wprowadzania na

stanowisko postojowe;
= W obrebie stanowiska, z ktérego wypychany jest SP nie mogg sie
znajdowad ludzie, sprzet oraz inne przeszkody.

Po zakonczeniu wypychania nalezy roztgczy¢ od SP bezdyszlowy pojazd wy-
pychajacy lub dyszel w bezpiecznej kolejnosci. Roztgczenie pojazdu wypy-
chajgcego od SP nastepuje po informacji od zatogi statku o wigczonych ha-
mulcach postojowych. Agent Obstugi Naziemnej/mechanik ma obowigzek
jak najszybciej potwierdzi¢ roztgczenie, zakonczy¢ przygotowania i potwier-
dzi¢ to zatodze sygnatem kciuka, z bezpiecznego miejsca na ptycie postojo-
wej.
Procedura wypychania jest uznana za zakonczong, gdy wszystkie osoby oraz
pojazdy biorgce udziat w wypychaniu znajdujg sie w bezpiecznej odlegtosci
od SP i drdg kotowania oraz Agent Obstugi Naziemnej/mechanik potwierdzi
zatodze SP zakonczenie operacji;
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7.5.4 Procedury koordynacji ruchu naziemnego i stuzby pojazdow prowa-
dzacych "Follow Me"

Koordynacja ruchu naziemnego to stuzba powotana do zarzadzania dziatalnoscig oraz
ruchem SP, innych pojazdéw oraz osdb pieszych na PPS.

KRN moze poruszac sie samochodem prowadzgcym "Follow Me". Pojazd prowadzacy
wyposazony jest w Swiatta ostrzegawcze oraz tablice z napisem "Follow Me". Zadaniem
tego pojazdu jest pilotowanie SP oraz pojazddéw po PRN w celu zapewnienia bezpiecz-
nego przemieszczania sie.

Kierowanie SP na ziemi odbywa sie zgodnie z zasadami zawartymi w Zatgczniku
2 ICAO.

KRN powinien posiadac¢ sprawny radiotelefon, umozliwiajgcy tgczno$¢ z AFIS/Kierujg-
cym lotami.

KRN obowigzany jest nosi¢ ochronniki stuchu.

KRN do ustawiania SP uzywa latarek sygnalizacyjnych (w warunkach ograniczonej wi-
dzialnosci).

Ustawianie SP na PPS powinno sie odbywac zgodnie z oznakowaniem poziomym i ze
znakami pionowymi.

W przypadku braku oznakowania poziomego na stanowisku lub koniecznosci ustawie-
nia SP w sposdb odmienny niz wskazuje oznakowanie, ustawianie SP moze sie odby-
wac wylgcznie za samochodem "Follow Me" i/lub na podstawie sygnatow podawanych
przez KRN.

W razie potrzeby (kotowanie obok przeszkdd, zadanie zatogi, itp.) SP jest ustawiany
przez dwéch i wiecej KRN, ktdrzy pomagajg zabezpieczy¢ miejsce postoju oraz sam
manewr ustawiania.

W przypadku zaistnienia incydentu lub wypadku oraz, gdy wymaga tego sytuacja na
ptycie, KRN moze, stosownie do zaistniatych okolicznosci zagrozenia bezpieczenstwa,
wstrzymac ruch naziemny SP, powiadamiajgc AFIS/Kierujgcego lotami.
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LOTNISKO INSTRUKCJA OPERACYJNA

W przypadku operacji holowania/wypychania SP, w sytuacji zagrozenia, dopuszczalna
jest bezposrednia interwencja u prowadzacego pojazd holujgcy/wypychajacy.

Miejsce postoju SP (zgodnie z kodem referencyjnym lotniska) powinno by¢ tak usytu-
owane, aby zapewniato bezpieczng odlegtos¢ pomiedzy samolotami, a innymi obiek-
tami statymi czy ruchomymi, nie mniejszg niz wymaga tego kod SP.

Tabela 23. Minimalne odlegtosci bezpieczne dla poszczegdlnych kodéw referencyjnych
Najmniejsza do-
puszczalna odle-
gltosc (m)
A 3,0
3,0
4,5
7,5
7,5
7,5

Kod referen-
cyjny SP

MmO O ®

KRN, obstugujacy SP, powinien kazdorazowo analizowac, czy zamierzony manewr SP
nie zagraza bezpieczenstwu ludzi i urzadzen, a w szczegdlnosci:
— Czy podmuch wywotany pracg silnikéw nie uszkodzi znajdujgcych sie, w zasiegu
manewrujgcego SP, innych SP, budynkow, przeszkdd statych lub ruchomych?
— Czy osoby lub pojazdy w ruchu, nie znalazty sie w odlegtosci zagrazajacej ich
bezpieczenstwu?
— Czy uruchomienie silnikdow nie spowoduje zagrozenia pozarowego?
— Czy TWY, po ktorej bedzie sie poruszat SP i stanowisko postojowe przewidziane
do jego ustawienia, sg wolne od zanieczyszczen i czy nie sg blokowane przez
inne przeszkody state lub ruchome?

Jezeli kotowanie odbywa sie w poblizu przeszkody, KRN powinien zajgc takg pozycje,
z ktorej utrzymuje staty kontakt wzrokowy z zatogg SP, widzi jego skrzydto i omijang
przez niego przeszkode.

Jezeli manewry SP pofaczone sg z kotowaniem miedzy przeszkodami, ktdrych usytuo-
wanie wymaga jednoczesnej obserwacji obu skrzydet, SP powinien by¢ wprowa-
dzony/wyprowadzony przez dwdch lub wiecej KRN. Powinni oni znajdowac sie w miej-
scach, zapewniajgcych obserwacje SP i omijanych przeszkdd oraz by¢ widoczni przez
Koordynatora prowadzacego.
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Jezeli w manewrowaniu SP uczestniczy wiecej niz jeden KRN, kieruje manewrem ten,
ktory znajduje sie w polu widzenia dowddcy (na lewo od osi podtuznej samolotu) lub
ten, ktéremu zostato przekazane prowadzenie.

Kierowanie SP powinno odbywac sie mozliwie najbezpieczniejszg trasg w danej sytua-
Cji.

W przypadku nie stosowania sie dowddcy SP do znakdw i sygnatéw wydawanych przez
KRN, powinien on podac¢ sygnat do zatrzymania SP i drogg radiowg powiadomic
AFIS/Kierujgcego lotami o dalszych dyspozycjach.

7.5.5 Obowigzki, odpowiedzialno$¢ oraz mozliwosci Koordynatora Ruchu
Naziemnego

Do zadan i obowigzkéw KRN nalezy kierowanie ruchem naziemnym lotniczym oraz
szereg innych czynnosci, w tym:

— Ustawianie SP na stanowiskach ptyty postojowej w sposob umozliwiajgcy ma-
newrowanie nimi oraz ich obstuge;

- Ulatwianie zatogom SP wykonywania manewrdw na ptycie postojowej lotniska
poprzez wskazywanie bezpiecznych kierunkéw kotowania;

— Ubezpieczanie SP w czasie kotowania w poblizu przeszkéd statych lub rucho-
mych.

— Zapewnienie bezpiecznej odlegtosci miedzy SP, a innymi obiektami, zgodnie
z obowigzujgcymi przepisami lotniczymi;

— Nadzér nad bezpieczenstwem ruchu kotowego na ptytach postojowych, ptasz-
czyznie do odladzania, drogach technicznych i serwisowych w obrebie tych piyt,
podczas wykonywania czynnosci operacyjnych;

— Udziat w akcji ratowniczej w zakresie okreslonym w PDSZ;

— State monitorowanie stanu przydatnosci stanowisk postojowych do obstugi SP
oraz ptaszczyzny do odladzania;

— Zgtaszanie nieprawidtowosci i odstepstw, od ogdlnie przyjetych procedur, do
DOL i AFIS/Kierujgcego lotami;

— Bezposredni nadzor nad sytuacjg ruchowg na ptytach postojowych samolotéw;

— Wykorzystanie pojazdu "Follow Me" do prowadzenia SP po wyznaczonych frag-
mentach PRN do/z ptyt postojowych samolotdw oraz na zadanie AFIS/Kieruja-
cego lotami;
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Prowadzenie pojazdoéw lub kolumn pojazdéw po PRN zgodnie z procedurami
szczegOtowymi;

Monitorowanie PRN lotniska, tgcznie z prawem do wydawania polecen kierow-
com pojazddw lub osobom znajdujgcym sie na PPS;

Monitorowanie stanu powierzchni PPS oraz znakéw pionowych i oznakowania
poziomego;

Osobisty nadzér nad SP wypychanymi i wyjezdzajgcymi ze stanowisk na PPS;
Nadzér nad ruchem pojazddéw w aspekcie przestrzegania przepisow INOP przez
wszystkich uczestnikdw ruchu na lotnisku;

Nadzor nad ruchem pojazddw, sprzetu obstugi naziemnej i innego sprzetu lot-
niskowego w aspekcie zgodnosci ich stanu technicznego z wymaganiami wyni-
kajgcymi z przepiséw INOP;

Kontrola zezwolen na poruszanie sie i przebywanie po/w okreslonych strefach
Wydawania uczestnikom ruchu bezposrednich polecen majgcych na celu zapew-
nienie bezpieczenstwa ruchu na PPS;

Wydawania polecen usuniecia sprzetu lotniskowego oraz pojazdéw pozostawio-
nych poza miejscami do tego przeznaczonymi;

Wydawania polecen usuniecia sprzetu lotniskowego oraz pojazdéw pozostawio-
nych w miejscach do tego przeznaczonych w przypadkach bezposredniego za-
grozenia bezpieczenstwa;

Nadzdr nad sposobem rozmieszczenia sprzetu ratowniczo-gasniczego na stano-
wiskach postojowych samolotow.

7.5.6 Postepowanie ze statkami powietrznymi przylatujgcymi

Procedura dotyczy SP, ktorych dowddca zgtosit potrzebe asysty personelu naziemnego.

AFIS EPML/Kierujacy lotami informuje KRN o SP podchodzacym do lagdowania
na danym kierunku na okoto 10 minut przed lagdowaniem;

AFIS EPML/Kierujacy lotami przekazuje KRN numer stanowiska, na ktorym usta-
wiony zostanie ladujgcy SP;

KRN odpowiada za przygotowanie i zabezpieczenie stanowiska oraz drogi koto-
wania SP;

AFIS EPML/Kierujgcy lotami wigcza o$wietlenie ptyty postojowej, $wiatta kra-
wedziowe (DK B) w porze nocnej oraz w sytuacjach, gdy uzna za stosowne lub
na zgdanie zatogi SP. Wszelkie odstepstwa od powyzszego zapisu, takie jak, np.
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przeszkody na stanowisku, niedziatajgce oSwietlenie ptyty postojowej, itp. zgta-
szane sg do AFIS EPML/Kierujgcego lotami, ktory w porozumieniu z KRN podej-
mie decyzje o ewentualnej zmianie stanowiska postojowego.

— KRN dla przylatujgcego SP ma obowigzek doktadnego zaplanowania sposobu
prowadzenia i ustawienia na PPS, DP.

— KRN oczekuje na SP w punkcie przekazania odpowiedzialnosci:

o W przypadku prowadzenia SP z wykorzystaniem pojazdu ,Follow Me:
punkt przekazania odpowiedzialnosci znajduje sie na drodze kotowania,
prowadzgcej do wyznaczonego stanowiska postojowego. Przekazanie
odpowiedzialnosci nastepuje nie wczesniej niz po przekroczeniu miejsca
oczekiwania przed wjazdem na DS - nie dotyczy sytuacji wyjgtkowych,
w ktdérych przekazanie odpowiedzialnosci moze nastgpi¢ w dowolnym
punkcie pola manewrowego, wskazanym przez AFIS EPML/Kierujgcego
lotami, np. w przypadku gdy zatoga SP nie zna topografii lotniska.

— W trakcie wprowadzania SP na stanowisko KRN powinien znajdowac sie w polu
widzenia dowoddcy SP lub pierwszego oficera i pozostawac z nim w ciggtym kon-
takcie wzrokowym.

— W zaleznosci od metody prowadzenia SP, ustawienie SP odbywa sie w nastepu-
jacy sposdb:

» prowadzenie SP samochodem "Follow Me", nastepnie ustawienie za po-
mocg sygnatow podawanych przez KRN do zatogi SP;

= KRN oczekuje na SP na stanowisku w polu widzenia dowodcy SP lub
pierwszego oficera, ustawienie za pomocg sygnatéw podawanych przez
KRN do zatogi SP;

— KRN uzgadnia z AFIS EPML/Kierujgcym lotami konieczno$¢ zatrzymania SP na
TWY, ze wzgledu na sytuacje ruchowg na PPS.

— Czynnosci KRN w stosunku do obstugiwanego SP konczg sie w momencie, gdy
SP znalazt sie na dedykowanym miejscu postoju, silniki SP zostaty wytgczone
i kota zostaty zablokowane podstawkami przez obstuge naziemna lub zatoge.

— W przypadku SP General Aviation i Smigtowcéw czynnosci konczg sie w momen-
cie zatrzymania sie fopat $migiet i/lub wytgczenia silnikow napedowych, kota SP
zabezpiecza personel obstugi naziemnej, dziatajgcy w imieniu wiasciciela/uzyt-
kownika SP, lub zatoga SP;

— Do zabezpieczenia wysunietych czesci SP pachotkami bezpieczenstwa i zabez-
pieczenia kot SP podstawkami zobowigzany jest wiasciciel/uzytkownik SP lub
dziatajacy w jego imieniu personel obstugi naziemnej.

Czes¢ E

Zmiana 0.2 Wydanie IV Strona E-70

Pamietaj! Ta kopia instrukcji moze by¢ nieaktualna!



Oznaczenie instrukcji

LOTNISKO INSTRUKCJA OPERACYJNA IN-07.2-01

” Lotnisko Mielec
CZESC E — SZCZEGOLOWE DANE DOTYCZACE PROCEDUR OPERACYJNYCH LOTNISKA,

JEGO WYPOSAZENIA I STOSOWANYCH SRODKOW BEZPIECZENSTWA

7.5.7 Postepowanie ze statkami powietrznymi odlatujacymi

Zezwolenie na uruchomienie silnikdw SP odlatujacych, jak réwniez na wypycha-
nie/wykotowanie, wydaje kazdorazowo AFIS EPML/Kierujgcy lotami. Dowodca
SP musi mie¢ wzrokowg lub gtosowg tacznos$¢ z przeszkolong osobg, podajaca
sygnat do rozruchu poszczegolnych silnikdw.

AFIS EPML/Kierujacy lotami informuje drogg radiowg KRN o planowanym uru-
chomieniu silnikdbw SP oraz o wynikajgcych z sytuacji ruchowej koniecznych
opOznieniach w uruchamianiu silnikdw i wypychaniu SP.

Osoba asystujgca podczas rozruchu SP lub KRN mogg przerwac operacje uru-
chomienia, jezeli zaistniejg przestanki do wypadku lub wymaga tego sytuacja
na PPS.

Ze stanowisk postojowych zlokalizowanych na PPS-1 i PPS-5 dopuszcza sie wy-
cofywanie SP na wiasnych silnikach, tzw. power-back, wedtug znakéw i sygna-
téw podawanych przez KRN do zatogi.

Po opuszczeniu stanowiska postojowego przez SP, KRN sprawdza stan stanowi-
ska;

KRN w czasie kazdorazowego przejazdu po drogach kotowania oraz PPS zwraca
szczegblng uwage na stan nawierzchni. W przypadku stwierdzenia nieprawidto-
wosci KRN przekazuje te informacje AFIS EPML/Kierujacego lotami
w celu podjecia dziatan naprawczych.

7.5.8 Postepowanie ze $migtowcami

— Smigtowce wykonujace start/ladowanie na lotnisku wykorzystujg RWY (FATO -

strefy koncowego podejscia i startu) bedaca w uzyciu, jako samoloty kategorii
A zgodnie z dokumentem ICAO, Doc. 8168 Procedury Stuzb Zeglugi Powietrznej
— Operacje SP Tom II — Opracowanie Procedur z Widocznoscig i wedtug Przy-
rzgdow, czesSc I, dziat 4, rozdziat 1, punkt 1.8.8.

Zatogi Smigtowcdw na plozach, sg zobowigzane przekazac informacje o rodzaju
podwozia podczas pierwszego nawigzania tgcznosci AFIS EPML/Kierujgcym lo-
tami; w celu utrzymania sprawnego przeptywu ruchu lotniczego, zatogi $mi-
gtowcdw na ptozach nie wykonujg przyziemienia, jedynie znizajg lot do wyso-
kosci podlotu i mozliwie szybko opuszczg strefe lgdowania w wyznaczong droge
do kotowania, chyba, ze Informator/Kierujgcy lotami zaleci inaczej.

Odlot $migtowcow powinien by¢ wykonany mozliwie najkrotszg trasg, do pierw-
szego wyznaczonego przez AFIS EPML/Kierujgcego lotami punktu na trasie lotu;
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zatogi Smigtowcow na ptozach, po otrzymaniu zezwolenia zajecia RWY, wyko-
najg podlot i bez przyziemienia rozpoczng start, chyba, ze Informator zaleci ina-
czej.
Na lotnisku wyznaczono TWY dla $migtowcow kotujacych w powietrzu:
o TWY B, TWY E2 - tgczgce RWY 08R/26L z PPS-1, PPS-5 i stanowiskiem
do tankowania;
TWY A, TWY E1 - tgczgce RWY 08R/26L ze stanowiskiem do tankowania;
TWY A fgczace RWY 08R/26L z ptaszczyzng postojowg zlokalizowang na
terenie nalezagcym do Polskich Zaktadéw Lotniczych w Mielcu;
o TWYC, TWY D, TWY D1 —taczgce RWY 17/35 z terenami nalezacymi do
uzytkownikow lotniska

— W uzasadnionych przypadkach zapewnienia bezpieczenstwa ruchu lotniczego,

start Smigtowca ratowniczego do lotu o statusie HEMS moze odby¢ sie
Z wyznaczonego miejsca na TWY A, TWY B.

7.5.9 Postepowania podczas warunkow zimowych (Akcja Zima)

DOL na biezgco monitoruje stan stanowisk postojowych i ich przydatnos$¢ pod
katem mozliwosci ustawienia SP.

DOL zgtasza, drogg radiowg, do stuzby utrzymania lotniska konieczno$¢ odlo-
dzenia i/lub odsniezenia stanowisk postojowych na PPS, przeznaczonych do
ustawiania SP.

Po otrzymaniu informacji o dostepnosci stanowiska (jezeli byty prowadzone na
nim odladzanie i/lub od$niezanie), DOL sprawdza stan faktyczny; w przypadku
stwierdzenia dalszych nieprawidtowosci oraz sytuacji, gdzie warunki nie pozwa-
lajg na bezpieczne ustawienie SP, DOL zgtasza ten fakt AFIS EPML/Kierujgcego
lotami, z ktérym wspolnie podejmujg ewentualng decyzje o zmianie stanowiska
postojowego.

7.5.10 Prdby silnikow SP

— Préby na mocy wiekszej niz wolny bieg (ang. idle run):

o Na lotnisku wyznaczonym miejscem do przeprowadzania préb silnikdw
na wiekszej mocy, niz wolne obroty, jest ptaszczyzna, znajdujgca sie przy
THY 35; mozliwe odstepstwa wytgcznie po uzyskaniu akceptacji Zarza-
dzajgcego Lotniskiem.
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o Za odpowiednie zabezpieczenie stanowiska do prdb, wyznaczenie
i przestrzeganie stref krytycznych przy samolocie, odpowiada wykwalifi-
kowany personel techniczny, odpowiedzialny za wykonanie préby silni-
kow.

o Zamiary przeprowadzenia proby silnikdw, na mocy innej niz wolne ob-
roty, powinny by¢ zgtoszone pisemnie na adres AFIS EPML/Kierujgcego
lotami tower@Iotniskomielec.pl lub telefonicznie pod numerem 17 788
65 55; zgtoszenie powinno zawiera¢ dane oséb odpowiedzialnych za
przeprowadzenie préby.

o Osoba odpowiedzialna za przeprowadzanie proby, zobowigzana jest
uzgodni¢ z AFIS EPML/Kierujgcym lotami lub/i DOL godzine, szacowany
czas trwania proby oraz kierunek oddziatywania strumienia powietrza
z silnikow;

o Przed wydaniem zezwolenia na probe AFIS EPML/Kierujacy lotami kon-
sultuje decyzje z Lokalng Zaktadowg Strazg Pozarng w zakresie uwzgled-
nienia nastepujgcych uwarunkowan:
= wilgotnoS¢ powierzchni trawiastej w poblizu ptaszczyzny do prowa-

dzenia préb silnikdw;

= temperatura powietrza;

* podniesienie wilgotnosci nawierzchni trawiastej;

» asysta zastepu Lokalnej Zaktadowej Strazy Pozarnej na czas przepro-

wadzania proby.

AFIS EPML/Kierujacy lotami po analizie sytuacji ruchowej i dostepnej infrastruk-
tury, a takze po uzyskaniu potwierdzenia z LSP wykonania dodatkowych proce-
dur bezpieczenstwa (jezeli s3 wymagane), wydaje zgode na przeprowadzanie
proby.
Mechanik nadzorujgcy probe ma obowigzek sprawdzenia doktadnego miejsca
do przeprowadzania proby; w przypadku stwierdzenia nieprawidtowosci, zgtasza
je do DOL.
Za odpowiednie zabezpieczenie stanowiska do prob, wyznaczenie i przestrzega-
nie stref krytycznych przy samolocie, odpowiada mechanik odpowiedzialny za
wykonywanie préby silnikdw.
Pod pojeciem stref krytycznych nalezy rozumieé obszar przed, obok i za silni-
kami SP przedstawionego na Rys. 21.
Doktadne odlegtosci dla stref krytycznych podaje mechanik nadzorujgcy probe,
na podstawie dokumentacji technicznej SP.
Jezeli dwa silniki pracujg w tym samym czasie, personel nie moze znajdowaé
sie w obszarze pomiedzy nimi.
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Silniki napedowe SP uzyte do przeprowadzenia prob na mocy wiekszej, niz
wolne obroty (ang. idle run), mogg by¢ uruchamiane po uzyskaniu zgody me-
chanika, ktéry nadzoruje bezpieczny przebieg proby silnikdw, od jej rozpoczecia
do zakonczenia.

W przypadku oddziatywania strumienia powietrza, za pracujgcymi silnikami, na
pojazdy oraz statki powietrzne operujace na polu manewrowym, DOL informuje
AFIS EPML/Kierujgcego lotami, ktory podejmuje decyzje o przerwaniu proby.
Jezeli wymaga tego sytuacja, DOL odpowiedzialny jest za zamkniecie wyzna-
czonego obszaru PRN i poinformowania o tym stuzb lotniskowych; obszar za-
mkniety powinien by¢ odpowiednio oznakowany (bariery typu "jersey" oraz
oSwietlenie nocne).

O kazdej probie silnikdow AFIS EPML/Kierujacy lotami informuje stuzby lotni-
skowe, podajac informacje drogg radiowg o przyktadowej tresci: ,Informacja
dla stuzb operacyjnych — préba silnikdw samolotu ..... na ptaszczyznie ...... ,
prosze o zachowanie szczegodlnej ostroznosci”.

Ptaszczyzna do prowadzania prob silnikdw powinna wolna od zanieczyszczen
w postaci rozlanych ptyndw (np. duze ilosci ptynu do odladzania), luznych frag-
mentow betonu, kamieni, piasku, itp.

Mechanik lub personel odpowiedzialny za przeprowadzanie préb silnikéw, ma
obowigzek poprawnie zabezpieczyé kota samolotu przed niepozgdanym prze-
mieszczeniem sie samolotu.

Mechanik lub personel odpowiedzialny za przeprowadzanie prdby silnikéw jest
zobowigzany do zapewnienia statego nadzorowania przebiegu préby w celu za-
pewnienia bezpieczenstwa.

W przypadku stwierdzenia nieprawidtowosci lub mozliwosci powstania zagroze-
nia dla SP lub ruchu pojazdéw/oséb w poblizu tego miejsca, mechanik zobowia-
zany jest do przerwania préby i poinformowania o zaistniatej sytuacji DOL lub/i
AFIS EPML/Kierujacego lotami.

Po zakonczonych czynnosSciach mechanikéw i odholowaniu samolotu, DOL lub
KRN sprawdza miejsce przeprowadzania prob i w przypadku braku zastrzezen,
otwiera cze$¢ pola manewrowego, jezeli byta koniecznos¢ jego zamkniecia, po-
wiadamiajgc AFIS EPML/Kierujgcego lotami o dopuszczeniu miejsca do uzytko-
wania.aaaaaa

Osoby przebywajace przy statku powietrznym w polu manewrowym, muszg po-
siadac tgcznos¢ radiowa z AFIS EPML/Kierujgcym lotami.

Personel poruszajacy sie w poblizu SP z wigczonymi silnikami, powinien miec¢
zatozone ochronniki stuchu, poniewaz emitowany hatas moze uszkodzi¢ stuch.
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— Operacje uruchomienia silnikdow napedowych, osoba asystujgca podczas rozru-
chu DOL lub KRN moze przerwad, jezeli zaistniejg przestanki do wypadku lub
wymaga tego sytuacja.

— AFIS EPML/Kierujgcy lotami, KRN/DOL uzgadniajg i koordynujg na biezgco
wszelkie postepowanie nie ujete lub wybiegajgce poza przyjete w niniejszych
procedurach.

UWAGA:

AFIS EPML/Kierujacy lotami zobowigzany jest, przed wydaniem zezwolenia na probe
silnikdow upewnic sie, ze wykonanie proby nie bedzie miato wptywu na operacje lotni-
cze.

W przypadku wystgpienia pozaru, katastrofy lotniczej lub ogtoszenia alarmu na lotni-
sku, DOL, po konsultacji z AFIS EPML/Kierujgcym lotami, wstrzymuje lub koryguje pro-
ces prob silnikéw/holowania SP, tak, aby nie potegowac zagrozenia i nie utrudniac
prowadzenia dziatan ratowniczych. W takim przypadku dziatania Panstwowej Strazy
Pozarnej lub/i Lokalnej Zaktadowej Strazy Pozarnej sg nadrzedne w stosunku do pro-
cedur holowania i préb silnikdw.

Rys. 20 Strefy krytyczne - obszar przed, obok i za silnikami SP

e Proby silnikdéw SP na wolnych obrotach (ang. idle run):
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— Préby silnikéw na wolnych obrotach (ang. idle run), dozwolone sg na stanowi-
skach postojowych, znajdujgcych sie na ptytach postojowych samolotéw oraz
w miejscach oczekiwania przed drogg startowg; mozliwe odstepstwa wytacznie
po uzyskaniu akceptacji lotniska Zarzadzajacego lotniskiem.

— Zamiary prowadzenia préb silnika na wolnych obrotach powinny by¢ zgtoszone
pisemnie na adres AFIS/Kierujgcego lotami EPML tower@Iotniskomielec.pl;
zgtoszenie powinno zawiera¢ dane 0s6b odpowiedzialnych za przeprowadzenie
prob. Dopuszcza sie uzyskanie zgody AFIS EPML/Kierujgcego lotami telefonicz-
nej lub radiotelefonicznej w przypadku koniecznosci wykonania préby przedod-
lotowej.

- Za odpowiednie zabezpieczenie stanowiska do prob, wyznaczenie i przestrzega-
nie stref niebezpiecznych przy samolocie, kontrole wyznaczonego stanowiska
postojowego pod wzgledem czystosci i w celu unikniecia zagrozen (FOD) odpo-
wiedzialny jest mechanik przeprowadzajgcy prdbe silnikow.

— Osoba odpowiedzialna za przeprowadzanie proby, zobowigzana jest uzgodnic
z AFIS EPML/Kierujgcym lotami godzine oraz szacowany czas trwania proby.

— AFIS EPML/Kierujacy lotami po analizie sytuacji ruchowej i dostepnej infrastruk-
tury, a takze po uzgodnieniu z DOL, wydaje zgode, badz nie na przeprowadzanie
proby silnikdw.

— Na mechaniku/zatodze nadzorujgcym prébe spoczywa obowigzek doktadnego
sprawdzenia miejsca do przeprowadzania prdby.

— W czasie uruchamiania silnikdw, wszelki ruch pojazdéw w obrebie danego sta-
nowiska postojowego, jest zabroniony, z wyjatkiem oznakowanego pojazdu pro-
wadzacego "Follow Me" oraz niezbednych urzadzen podajacych prad i/lub za-
pewniajgcych nadmuch powietrza, jesli to konieczne do uruchamiania silnikdw.

— Zamiar uruchomienia oraz prace silnikdw napedowych, sygnalizujg migajgce
Swiatta antykolizyjne SP.

— Personel zabezpieczajgcy uruchamianie silnikdéw napedowych moze przemiesz-
czac sie przy obstugiwanym SP tylko w strefach bezpiecznych przy osi statku,
z dala od $migiet, wlotu powietrza do silnikéw oraz strefy odrzutu gazéw wylo-
towych.

— Dozwolone jest poruszanie sie w poblizu SP z pracujgcymi silnikami napedowymi
pod warunkiem zachowania szczegdlnej ostroznosci oraz za zgodg personelu
nadzorujacego probe silnikdw.

— Obowigzuje zakaz podchodzenia (za wyjatkiem mechanika lub Agenta Obstugi
Naziemnej, pod warunkiem tgcznosci z zatogq) i podjezdzania do SP (za wyjat-
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kiem niezbednego urzadzenia do podawania pradu elektrycznego, pod warun-
kiem porozumienia z zatogg), w przypadku, gdy zachodzi co najmniej jedna
Z nizej wymienionych sytuaciji:
o migajg $wiatta antykolizyjne SP,
o pracuje silnik napedowy SP,
o obraca sie Smigto,
o usuniete sg podstawki spod kot SP;

— AFIS EPML/Kierujacy lotami, KRN uzgadniajg i koordynujg na biezgco wszelkie
postepowanie nieujete lub wybiegajgce poza przyjete w niniejszych procedu-
rach.

7.5.11 Holowanie statkow powietrznych

— Holowanie SP realizowane jest przez uprawniony personel: pracownikdw prze-
woznika lotniczego w stosunku do wiasnych SP lub pracownikéw podmiotow
wykonujgcych obstuge naziemng SP w ramach dziatalnosci prowadzonej na
SWO0jq rzecz.

— Holowanie SP po polu manewrowym moze odbywac sie tylko na tgcznosci ra-
diowej AFIS EPML/Kierujgcego lotami i po uzyskaniu jego zezwolenia.

— Podczas procedury holowania operator ciggnika odpowiada za korespondencje
radiowg z AFIS EPML/Kierujgcym lotami.

— Przed rozpoczeciem holowania operator SP powinien udzieli¢, osobie kierujacej
pojazdem holujgcym/wypychajgcym, instrukcji dotyczacych holowania.

— Przed rozpoczeciem holowania po polu manewrowym lotniska operator ciggnika
ma obowigzek powiadomic AFIS EPML/Kierujgcego lotami o zamiarze holowania
samolotu ze wskazaniem:

o miejsca lub numeru stanowiska, z ktérego ma by¢ holowany samolot,
o miejsca lub numeru stanowiska, na ktére ma by¢ holowany samolot,
o drdg kotowania/punkéw umownych po ktérych SP bedzie holowany;

— Zabronione jest rozpoczecie holowania bez uzgodnienia z AFIS/Kierujacym lo-
tami.

— Po uzyskaniu zezwolenia od AFIS EPML/Kierujgcego lotami, operator ciggnika
ma obowigzek upewnic sie wzrokowo, czy rozpoczecie holowania nie spowoduje
zagrozenia bezpieczenstwa ruchu.

— Zarzadzajacy lotniskiem nie odpowiada za bezpieczenstwo holowanego SP
w zakresie technicznego przebiegu procesu holowania.

Czes¢ E

Zmiana 0.2 Wydanie IV Strona E-77

Pamietaj! Ta kopia instrukcji moze by¢ nieaktualna!



Oznaczenie instrukcji
IN-07.2-01

LOTNISKO INSTRUKCJA OPERACYJNA

” Lotnisko Mielec
CZESC E — SZCZEGOLOWE DANE DOTYCZACE PROCEDUR OPERACYJNYCH LOTNISKA,

JEGO WYPOSAZENIA I STOSOWANYCH SRODKOW BEZPIECZENSTWA

W przypadku powstania przestanki do wypadku, albo, gdy wymaga tego sytua-
Cja, AFIS EPML, Kierujacy lotami lub DOL lub KRN powinien przerwac lub zabro-
ni¢ holowania samolotu. Przerwanie holowania nastepuje po powiadomieniu
AFIS EPML/Kierujgcego lotami przez radiotelefon lub przez osobistg interwen-
cje u prowadzacego pojazd holujacy/wypychajacy.

Holowanie SP moze sie odbywac¢ wytgcznie po nawierzchniach przystosowanych
do kotowania SP (RWY, TWY, ptyty postojowe samolotow).

Pojazd holujgcy/wypychajacy musi by¢ wyposazony w $wiatta ostrzegawcze,
ktore w czasie holowania powinny by¢ wigczone.

Predkos¢ holowania ustala kierujgcy holownikiem w zaleznosci od typu holowa-
nego SP i warunkow zewnetrznych, nie moze ona jednak przekroczy¢ 20 km/h.
W czasie holowania po polu manewrowym, kierujgcy pojazdem holujgcym/wy-
pychajgcym, obowigzany jest stosowac sie do polecen AFIS EPML/Kierujgcego
lotami.

Opuszczenie RWY, poszczegodlnych odcinkdw TWY oraz zakoniczenie holowania,
kierujgcy pojazdem holujgcym/wypychajagcym zgtasza natychmiast AFIS
EPML/Kierujgcego lotami.

Jezeli holowanie odbywa sie w poblizu przeszkody, operator SP zapewnia asyste
dodatkowej osoby zajmujacej pozycje, z ktdérej widzi skrzydto SP i omijang przez
niego przeszkode. Musi on przy tym znajdowac sie w polu widzenia kierowcy
pojazdu holujacego/wypychajacego SP.
Holowanie/wypychanie/przemieszczanie SP powinno odbywac sie mozliwie naj-
bezpieczniejszg i najkrétszg trasg w danej sytuaciji.

Odpowiedzialno$¢ za bezpieczenstwo holowanego SP ponosi prowadzacy pojazd
holujacy/wypychajacy;

Kazdorazowe odtgczenie sie pojazdu holujgcego/wypychajgcego od SP, musi
by¢ poprzedzone podtozeniem podstawek pod kota SP. Za zabezpieczenie
i sprawdzenie zabezpieczenia két SP odpowiedzialny jest personel obstugujacy
pojazd holujgcy/wypychajacy.

7.6 Procedury bezpieczenstwa na plycie postojowej

7.6.1 Postanowienia ogolne dotyczace procedur zarzadzania bezpieczen-

stwem na PPS

— Pojazdy i sprzet poza czasem jazdy muszg by¢ zahamowane i zabezpieczone
przed nieintencjonalnym przemieszczeniem.
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— Nieuzywany sprzet i pojazdy muszg sie znajdowac¢ na wyznaczonych do tego
celu miejscach postojowych z wytgczonym silnikiem.

— Wszystkie osoby wykonujgce czynnosci stuzbowe w poblizu SP, zobowigzuje sie
do noszenia odziezy ostrzegawczej.

—  Wszystkim osobom, wykonujgcym czynnosci stuzbowe, znajdujgcym sie w po-
blizu SP, zaleca sie stosowanie indywidualnych Srodkéw ochrony stuchu.

— Obce przedmioty, lezgce w PRN, w przypadku ich zassania do silnikdw odrzuto-
wych, mogg spowodowac ich uszkodzenia.

— Uczestnikom ruchu na PPS zabrania sie:

o Przecinania odcinka drogi pomiedzy prowadzacym "Follow Me", a kotujgcym
za nim SP;

o Przecinania odcinka drogi przed kotujgcym SP a KRN podajacym sygnaty do
zatogi SP;

o Przebywania w obrebie stanowiska postojowego, podczas ustawiania SP
przez KRN wg znakéw podawanych do zatogi SP (stanowisko postojowe
okreslone czerwonymi liniami bezpieczenstwa); Strefa stanowiska postojo-
wego SP wyznaczona czerwong linig bezpieczenstwa musi by¢ wolna od
0sob, jakiegokolwiek sprzetu oraz pojazdéw podczas zajmowania i opusz-
czania stanowiska przez SP;

— Zarzadzajacy lotniskiem wymaga od Uzytkownikdw posiadania szczegétowych
procedur bezpiecznej obstugi SP dla eksploatowanych na lotnisku:

o Ciggnikdw do holowania i/lub wypychania SP;

o Innych pojazddw i/lub sprzetu wykorzystywanego do obstugi SP;

— Procedury takie muszg uwzglednia¢ zakres wykonywanych czynnosci obstugo-
wych; Muszg by¢ zgodne z instrukcjg uzytkowania dostarczong przez produ-
centa oraz innych norm branzowych; Mogg zosta¢ przystosowane do specyficz-
nych wymagan obstugiwanych SP.

- Wymagania dotyczace pachotkdw ostrzegawczych i podstawek:

o Pachotki ostrzegawcze muszg byc¢ koloru jaskrawego, z elementami odbla-
skowymi (okleina lub farba);

o Podstawki uzywane do blokowania SP muszg posiadac elementy odblaskowe
lub muszg zosta¢ oznakowane farbg odblaskowa.

7.6.2 Procedury ochrony przed podmuchami silnikéw odrzutowych
- Praca silnika odrzutowego powoduje wystepowanie intensywnych podmuchow

gorgcego powietrza, ktére mogg powodowac zaréwno, oparzenia, jak i prze-
wrocenie lub odrzucenie obiektu lub osoby, na znaczng odlegto$é. Stosowanie
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sie do zachowania wskazanych ponizej bezpiecznych odlegtosci od SP, zmniej-
sza ryzyko incydentéw lub wypadkdw zwigzanych z ww. zagrozeniami. Urucho-
mione silniki SP wymagajg od uczestnikdow ruchu zachowania szczegdinej
ostroznosci podczas przebywania w ich poblizu.
Stanowiska postojowe samolotow sg zaprojektowane w taki sposdb, ze podmu-
chy z silnikdw odrzutowych nie stanowig zagrozenia dla innych SP. Mozliwe jest
ustawienie inne niz wskazuje oznakowanie poziome, pod warunkiem zachowa-
nia zasad bezpieczenstwa uniemozliwiajgcych spowodowanie zagrozenia po-
dmuchami z silnikéw odrzutowych dla ludzi, innych SP oraz sprzetu lotnisko-
wego.
Strefa niebezpieczna wokédt zaparkowanego SP wynosi, co najmniej 3 m od kaz-
dej jego czesci. Wytagcznie pojazdy niezbedne i przystosowane do obstugi da-
nego SP, mogg przebywac w granicach tej strefy.
Najbardziej wysuniete elementy SP (skrzydta, ogon, silniki) powinny by¢ ozna-
czone pachotkami bezpieczenstwa. Elementy wystajgce poza linie bezpieczen-
stwa muszg zosta¢ bezwzglednie oznaczone pachotkami bezpieczenstwa.
Do zabezpieczenia SP pachotkami bezpieczenstwa i zabezpieczenia két SP pod-
stawkami zobowigzany jest wiasciciel/uzytkownik SP lub dziatajgcy w jego imie-
niu przedstawiciel.
Przejezdzanie pojazdami pod skrzydtami lub pod kadtubem (z wyjatkiem nie-
zbednych czynnosci obstugowych) jest zabronione.
Kazdy pojazd przed wjazdem do strefy niebezpiecznej, musi catkowicie sie za-
trzymac (w celu sprawdzenia hamulcdw). Dzieki temu ograniczone zostanie ry-
zyko zderzenia z kadtubem w przypadku awarii hamulcéw.
Przebywanie 0sb w strefie niebezpiecznej jest dopuszczalne tylko w przypadku
wykonywania wymaganych czynnosci zwigzanych z obstugg SP, przy zachowa-
niu szczegolnej ostroznosci, ponadto:
o Przebywanie w strefie niebezpiecznej podczas uruchomionych silnikow kaz-
dego rodzaju SP jest zabronione;
o Podczas postoju SP strefy niebezpieczne wynoszg od 5 m z przodu silnika do
10 m za silnikiem;
Minimalny bezpieczny dystans za kotujgcym SP wynosi 15 m;
Podczas postoju SP z silnikami Smigtowymi strefy niebezpieczne wynoszg od
3 m z przodu silnika do 5 m za silnikiem;
o Minimalny bezpieczny dystans za kotujgcym SP z silnikami $migtowymi wy-
nosi 15 m;
o Do $migtowca wolno podchodzi¢ na wyrazny znak zatogi, po zatrzymaniu sie
zespotu napedowego;
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Do $migtowca nalezy zawsze zblizac sie z boku;
Nie nalezy nigdy przechodzi¢ w rejonie ogona $migtowca;
Podmuch powietrza wywotany pracujgcym wirnikiem $migtowca podrywa
luzne przedmioty, a nawet niewielkie kamienie mogace spowodowac uszko-
dzenie Smigtowca, pojazddw badz zranienie ludzi;

o Minimalny, bezpieczny dystans za kotujgcym lub bedgcym w podlocie Smi-
gtowcem wynosi 15 m;
Poruszanie sie w strefie niebezpiecznej kotujgcego SP jest zabronione;
Kazdy SP w ruchu musi mie¢ wigczone Swiatta antykolizyjne, zaréwno
w dzien, jak i w nocy;

o ,W ruchu” oznacza: kotujacy lub chwilowo stojgcy w procesie kotowania.

7.6.3 Procedury egzekwowania zasad bezpieczenstwa podczas operacji tan-
kowania statkow powietrznych

Operacja tankowania SP to najbardziej niebezpieczna czeS¢ obstugi naziemnej SP. Za-
rzadzajacy lotniskiem, wiasciciel SP ponoszg rownorzedna odpowiedzialnos¢ w zakresie
zapewnienia $rodkOw bezpieczenstwa podczas operacji tankowania.
— Zasady postepowania:
o Tankowanie SP moze by¢ wykonywane jedynie przez obstuge techniczng SP
lub personel obstugujacy kontenerowg stacje paliw.
Nie dopuszcza sie tankowania SP z pasazerami na poktadzie.
Na lotnisku obowigzuje Strefa "A" bezpieczenstwa podczas tankowania SP
przedstawiona na rys. 22:
(1) obejmuje obszar stanowiska, na ktorym stoi SP, powiekszony
0 3 m od najdalej wysunietych jego czesci;
(2)w strefie dopuszcza sie ograniczong obecnos¢ niezbednego personelu
Obstugi Naziemnej zwigzanego z obstugg SP i ograniczony, do niezbed-
nego minimum, ruch pojazdow;
(3) personel Obstugi Naziemnej podczas czynnosci obstugowych SP zobo-
wigzany jest do zachowania szczegolnej ostroznosci;
(4) zabrania sie wyfgczania i ponownego zatgczania naziemnego zrddia
(agregatu) zasilania GPU;
(5) obowigzuje catkowity zakaz uzywania telefondw komorkowych, lamp
btyskowych aparatéw fotograficznych oraz wszelkich urzadzen elek-
trycznych.
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strefa A

Rys. 21. Strefa bezpieczenistwa podczas tankowania/roztankowania SP

W przypadku wycieku/rozlewiska paliwa nalezy niezwtocznie zatrzymac proces
tankowania, a o zdarzeniu poinformowaé, drogg radiowg, DOL oraz Lokalng
Zaktadowg Straz Pozarna.

Jezeli pojazd stoi w katuzy wycieku/rozlewiska paliwa, nie wolno tego pojazdu
uruchamiac.

Przejezdzanie po katuzach wyciekdw/rozlewisk paliwa, jest zabronione.

W hangarach i w innych zamknietych pomieszczeniach zlokalizowanych na te-
renie lotniska, tankowanie/roztankowanie SP jest niedopuszczalne.

Zabrania sie tankowania SP w niekorzystnych warunkach pogodowych, tj. silny
wiatr powyzej; wytadowania atmosferyczne wystepujace w rejonie lotniska. Or-
ganem odpowiedzialnym za informowanie o warunkach meteorologicznych jest
AFIS EPML/Kierujacy lotami.

Wszelkie czynnosci w zakresie wykonywania operacji tankowania SP (réwniez
te, nie ujete w niniejszej instrukgji), muszg by¢ wykonywane zgodnie z przepi-
sami i zaleceniami okreslonymi w innych, majgcych zastosowanie dokumentach
(np. w instrukcjach dostawcy paliwa lotniczego, itp.). Przepisy te muszg spetniac
wymagania okreslone lub przyjete do stosowania przez przewoznikdw lotniczych
i innych uzytkownikdéw SP, w sposdb zgodny z przepisami niniejszej instrukcji.

7.6.4 Procedury zapobiegania FOD oraz utrzymania czystosci plyty postojo-

wej

Utrzymanie czystosci na lotnisku warunkuje bezpieczenstwo operacji lotniczych.
W zwigzku z tym, zabronione jest zanieczyszczanie czesci lotniczej lotniska poprzez

Czes¢ E

Zmiana 0.2 Wydanie IV Strona E-82

Pamigetaj! Ta kopia instrukcji moze by¢ nieaktualna!




Oznaczenie instrukcji

LOTNISKO INSTRUKCJA OPERACYJNA IN-07.2-01

” Lotnisko Mielec
CZESC E — SZCZEGOLOWE DANE DOTYCZACE PROCEDUR OPERACYJINYCH LOTNISKA,
JEGO WYPOSAZENIA I STOSOWANYCH SRODKOW BEZPIECZENSTWA

pozostawianie na nawierzchniach jakichkolwiek przedmiotéw. Zasada ta dotyczy za-
rowno sektorow trawiastych, jak réwniez nawierzchni sztucznych.

Kazda osoba wykonujgca swoje obowigzki w PRN, ma obowigzek wykonywania czyn-
nosci stuzbowych, w sposdb niepowodujacy zagrozenia FOD. Wszelkie obce przed-
mioty jest zobowigzana zabra¢ do przeznaczonego dla nich pojemnika (oznakowany
FOD) lub, gdy nie jest w stanie usungc¢ samodzielnie, zawiadomi¢ DOL o zanieczysz-
czeniu stanowiska postojowego. DOL angazuje, celem usuniecia FOD, stuzby odpowie-
dzialne za utrzymanie lotniska.

UWAGA: Obce przedmioty, lezace w polu ruchu naziemnego, w przypadku ich zassa-
nia do silnikdw odrzutowych, mogg spowodowac ich uszkodzenia lub w przypadku od-
rzucenia tych przedmiotdéw strumieniem zasmigtowym, obrazenia wsrod personelu.

Nachesqe] wystepujgce rodzaje FOD:
Wykruszenia nawierzchni sztucznych i inne zanieczyszczenia powstate na skutek
prowadzonych prac technicznych oraz remontowych;

— Zanieczyszczenia $srodowiskowe m.in.: kamienie, liscie, odtamki lodu;

— Oderwane, na skutek awarii lub kolizji, elementy SP, pojazdéw, maszyn i urzg-
dzen m.in.: kétka i rolki gumowe, strzepy plandek lub linek mocujgcych, itp.;

— Nieuprzatniete opakowania po materiatach eksploatacyjnych m.in.: puszki, bu-
telki, torby, pudfa i ich czesci, wytworzone w zwigzku z naziemng obstugg tech-
niczng SP;

— Zagubione narzedzia oraz inne Srodki pracy i rzeczy osobiste m.in.: dokumenty,
Srodki ochrony osobistej, itp.;

— Nieuprzatniete czesci i szczatki zuzytych materiatdow eksploatacyjnych lub czesci
zamiennych m.in.: Sruby, zawleczki, uszczelki, opitki, plomby, wytworzone w
zwigzku z obstugg naziemng SP i/lub techniczng obstugg elementdw infrastruk-
tury lotniska;

— Nieuprzatniete gazety i opakowania po srodkach spozywczych oraz ich resztki,
wytworzone w zwigzku z obstugg naziemnga, w zakresie zaopatrywania SP;

— Martwe zwierzeta lub ich szczatki np. na skutek kolizji ze SP lub pojazdem;

— Zanieczyszczenia powstate w wyniku gwattownych zmian warunkéw atmosfe-
rycznych np. w wyniku silnego wiatru, gwattownych burzy, itp. (liscie, potamane
gatezie, trawa, oderwane elementy infrastruktury statej i in.).

Ogodlne zasady zapobiegania zagrozeniom zwigzanymi z FOD.
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Biezgce utrzymywanie i kontrolowanie porzadku na i w otoczeniu miejsca wy-
konywania czynnosci stuzbowych.

Otwieranie wszelkich opakowan, skrzyn, kontenerdw i pojemnikéw tylko na czas
niezbedny do wykonania okreSlonych czynnosci.

Zamykanie i zabezpieczanie (np. przy uzyciu plandek, zaslepek, itp.) wszelkich
otworédw w pojazdach i statkach powietrznych (np. wloty silnikéw, wejscia do
kabin), biezace uprzatanie i usuwanie wszelkich odpadow i zuzytych materiatéw,
ze szczegdlnym uwzglednieniem tych, ktore sprzyjajg zerowaniu zwierzat lub
mogq zostac zassane przez pracujgce silniki SP.

Wykonywanie okresowych kontroli stanu technicznego i eksploatacyjnego po-
jazddw, maszyn i urzadzen oraz narzedzi i innych srodkéw pracy, wykorzysty-
wanych do wykonywania czynnosci stuzbowych.

Ograniczanie do niezbednego minimum liczby narzedzi i innych $rodkdw pracy
oraz rzeczy osobistych niezbednych do wykonywania czynnosci stuzbowych
w PRN.

Sprawdzenie liczby narzedzi po zakonczeniu czynnosci obstugowych.

7.6.5 Procedury monitorowania spetnienia wymagan procedur bezpieczen-

stwa przez personel na ptycie postojowej

Zasady ogolne

Kierownicy jednostek organizacyjnych zobowigzani sg do kontroli i przestrzega-
nia czy podlegli pracownicy znajg obowigzujgce procedury oraz przepisy bezpie-
czenstwa, czy postepuja zgodnie z obowigzujgcymi procedurami i zasadami bez-
pieczenstwa.

Za bezpieczne poruszanie sie w obrebie PPS odpowiada DOL oraz KRN, a takze
w ramach swoich obowigzkéw SM oraz Inspektor BHP.

W sytuacji wystgpienia zdarzenia lub wypadku, pracownik, $wiadek zdarzenia
jest zobowigzany niezwtocznie o takim fakcie poinformowac DOL telefonicznie
(+48 17 788 64 16) lub przy uzyciu tgcznosci radiowej.

Zakres odpowiedzialno$ci kompetencyjnej:

o

KRN jest uprawniony do:

nadzoru nad ruchem pojazddw w aspekcie przestrzegania procedur bezpieczen-
stwa przez uczestnikdw ruchu;

nadzoru nad ruchem pojazddw, sprzetu obstugi naziemnej i innego sprzetu lot-
niskowego w aspekcie zgodnosci ich stanu technicznego;
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o O O O

o O O O

kontroli zezwolen/uprawnien - w przypadku braku posiadania zezwolenia o za-
istniatym fakcie informuje bezzwtocznie DOL;

wydawania uczestnikom ruchu bezposrednich polecen, majacych na celu za-
pewnienie bezpieczenstwa ruchu na PPS;

wydania polecenia usuniecia sprzetu lotniskowego pozostawionego poza PRN.

SUFO jest uprawniony do:

prowadzenia kontroli bezpieczenstwa;

kontroli dostepu do lotniska;

kontroli przepustek wydawanych przez zarzadzajgcego lotniskiem;

kontroli zabezpieczenia pojazdéw przed mozliwoscig wykorzystania pojazdu
W sposOb nieuprawniony;

ujecia i przekazania Policji lub Strazy Granicznej:

osoby naruszajgcej warunki bezpieczenstwa na lotnisku oraz pasazera narusza-
jacego warunki przewozu;

osoby, ktéra bez upowaznienia uzyskata lub usitowata uzyskaé dostep do lotni-
ska;

osoby, ktora popetnita lub usitowata popetnic¢ akt bezprawnej ingerencji;
osoby, ktéra w inny sposéb narusza porzadek publiczny;

ochrony lotniska i innych stref;

nadzoru nad ruchem pojazdéw w aspekcie przestrzegania i stosowania sie do
procedur bezpieczenstwa przez uczestnikdw ruchu;

kontroli zezwolen - w przypadku braku posiadania zezwolenia/uprawnien osoba
poruszajgca sie pojazdem lub pieszo zostaje odnotowana. O zaistniatym fakcie
SUFO informuje bezzwtocznie kierownika ds. ochrony lotniska, ktéry podejmuje
dziatania.

Dodatkowo kierownika ds. ochrony lotniska, SM oraz Inspektor BHP w ramach swoich
obowigzkdéw sg upowaznieni do kontroli spetnienia wymagan procedur bezpieczenstwa
przez personel poruszajacy sie po terenie lotniska.

7.7 Procedury eksploatacji i utrzymania pola ruchu naziemnego

Do podstawowych czynnikéw, decydujacych o poprawnym funkcjonowaniu lotniska
nalezy utrzymanie w odpowiednim stanie sztucznych nawierzchni lotniskowych oraz
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nawierzchni nieutwardzonych, a takze systemu odwodnienia lotniska. Zapewnienie od-
powiednich czystosci RWY, TWY i PPS ma podstawowe znaczenie dla bezpieczenstwa
startow i lgdowan SP oraz bezpieczefnstwa naziemnego ruchu lotniczego. Nalezy row-
niez zapewni¢ dobre charakterystyki tarcia i niskie opory toczenia po nawierzchni RWY.

7.7.1 Eksploatacja i utrzymanie nawierzchni sztucznych

Niniejsza procedura ma zastosowanie na lotnisku w przypadku:

— Prowadzenia kontroli biezgcego i okresowego stanu technicznego nawierzchni
sztucznych oraz okreslenia sposobu usuwania ich uszkodzen;

— Planowania realizacji napraw, remontdw i modernizacji nawierzchni sztucznych
i naturalnych;

- Wykonywania napraw, remontéw, modernizacji nawierzchni sztucznych (dotyczy
robot naprawczych prowadzonych przez Zarzadzajgcego oraz zadan realizowanych
przez wykonawcdw zewnetrznych.

Zasady prowadzenia kontroli stanu technicznego nawierzchni sztucznych
Za przeprowadzenie biezgcych kontroli stanu technicznego nawierzchni sztucznych

odpowiada w ramach obowigzkdéw stuzbowych DOL;

— Za przeprowadzenie kontroli okresowej miesiecznej — przegladéw stanu technicz-
nego nawierzchni sztucznych odpowiada DOL. Jeden raz w miesigcu pracownicy
utrzymania i konserwacji lotniska dokonujg szczegétowej wzrokowej kontroli stanu
nawierzchni sztucznych i oznakowania poziomego, co zostaje odnotowane
w protokole z kontroli stanu nawierzchni lotniskowych.

Kontrola okresowa roczna — przeglad stanu technicznego nawierzchni sztucznych wy-

konany jest na podstawie ustawy Prawo Budowlane, wymagajgc udokumentowania

w postaci protokotu przegladu (wpisu) umieszczonego w ksigzkach obiektéw budow-

lanych.

Whioski i zalecenia zawarte w protokotach pokontrolnych stanowig podstawe do pod-
jecia dziatan umozliwiajgcych usuniecie wystepujgcych uszkodzen lub zabezpieczenie
nawierzchni sztucznych i naturalnych przed dalszg degradacja.

Codziennej kontroli stanu technicznego nawierzchni sztucznych tj. drogi startowe,
drogi kotowania dokonujg pracownicy placéwki operacyjnej lotniska.
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Biezgca kontrola przeprowadzana jest w celu rozpoznania istniejgcego w danej chwili
stanu technicznego nawierzchni, zlokalizowania ewentualnych uszkodzen oraz zaini-
cjowania dziatan zapewniajgcych bezpieczenstwo ruchu w miejscu wystagpienia stwier-
dzonych uszkodzen lub awarii sieci uzbrojenia podziemnego w obrebie nawierzchni.

Ocena stanu technicznego sztucznych nawierzchni PRN oparta jest na wizualnej kon-
troli sprawdzanej nawierzchni w celu rozpoznania aktualnego stanu nawierzchni stwier-
dzenia wystepowania i zlokalizowania miejsc powstania uszkodzen oraz wskazania spo-
sobu ich usuniecia lub zabezpieczenia przed dalszg destrukcjg nawierzchni.

Ocena stanu technicznego nawierzchni bitumicznych polega na stwierdzeniu wystepo-
wania uszkodzen o charakterze deformacji trwatych (koleiny zapadniecia nieréwnosci
poprzeczne i podtuzne) spekan rozwaré szwéw technologicznych degradacji powierzch-
niowej (ubytki lepiszcza i ziaren kruszywa) ubytki warstwy Scieranej.

Ocena stanu technicznego nawierzchni betonowych polega na stwierdzeniu wystepo-
wania uszkodzen o charakterze deformacji trwatych (zapadniecia nieréwnosci podtuzne
i poprzeczne) peknie¢ i zarysowan ptyt betonowych degradacji powierzchniowej
(ubytki w warstwie gérnej nawierzchni) utrata ciggtosci i przylegtosci wypetnien szcze-
lin dylatacyjnych.

W przypadku stwierdzenia uszkodzen nawierzchni wskazujgcych na utrate no$nosci
(deformacje trwate) i wymagajacych ztozonych technologicznie napraw na duzej po-
wierzchni, zakres czynnosci kontrolnych wymaga rozszerzenia o zlecenie wykonania
specjalistycznych ekspertyz technicznych w zakresie badan no$nosci nawierzchni oraz
badan laboratoryjnych (na podstawie odwiertow) stuzgcych ocenie wtasciwosci fizycz-
nych i mechanicznych nawierzchni. Odpowiednie wskazania w sprawie wykonania eks-
pertyz technicznych powinny by¢ zawarte we wnioskach z przeprowadzonych kontroli
stanu technicznego nawierzchni, a zalecenia wynikajgce z tych ekspertyz nalezy
uwzgledni¢ w rozwigzaniach dokumentacji projektowej remontdéw i modernizacji na-
wierzchni.

Zasady planowania realizacji napraw, remontow i modernizacji nawierzchni sztucznych

i naturalnych:

— Za opracowanie programu dziatan w zakresie wykonania napraw, remontow lub
modernizacji oraz za utrzymanie wiasciwego stanu technicznego nawierzchni
sztucznych i naturalnych jak rowniez za zrealizowanie ich napraw wykonywanych
sitami wtasnymi odpowiedzialny jest Kierownik ds. techniczno-handlowych;
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Za dziatania umozliwiajgce wdrozenie, koordynacje oraz prawidtowe zrealizowanie
zadan (opracowanie dokumentacji, nadzor inwestorski przy wykonywaniu prac
i ich rozliczanie) w zakresie napraw, remontow i modernizacji nawierzchni sztucz-
nych i naturalnych prowadzonych sitami wykonawcéw zewnetrznych odpowiadaja:
Kierownik ds. techniczno-handlowych, Specjalista ds. techniczno-handlowych.

Zasady wykonywania napraw, remontdw oraz modernizacji nawierzchni sztucznych
i naturalnych:

Za nadzor przy prowadzeniu napraw nawierzchni wykonywanych sitami wiasnymi
odpowiada Kierownik ds. techniczno-handlowych.

Zakres i sposdb napraw, remontdw i modernizacji nawierzchni sztucznych i natu-
ralnych wykonywanych przez Wykonawcéw zewnetrznych, kazdorazowo wymaga
uzgodnienia z DOL.

Zasady ogolne przy realizacji przegladéw i napraw nawierzchni sztucznych:

Przeglady stanu technicznego nawierzchni oraz prace techniczne w zakresie na-
praw, remontéw i modernizacji nawierzchni sztucznych i naturalnych nalezy prze-
prowadzac zgodnie z niniejszymi Procedurami i innymi obowigzujgcymi przepisami
i Instrukcjami, nie powodujgc powstawania zagrozen bezpieczenstwa ruchu SP, ru-
chu kotowego pojazdow oraz ruchu pieszych;

Realizacja prac dotyczacych procesu przygotowania, planowania i realizacji zadan
remontowo-inwestycyjnych w zakresie nawierzchni sztucznych i naturalnych wy-
maga utrzymywania statych kontaktéw stuzbowych pomiedzy Kierownikiem ds.
techniczno-handlowych a zainteresowanymi stuzbami i komorkami organizacyj-
nymi;

Nalezy bezwzglednie przestrzega¢ obowigzku utrzymywania statej tgcznosci radio-
telefonicznej wedtug zasad Instrukcji tgcznosci radiotelefonicznej w trakcie wyko-
nywania przegladu stanu technicznego nawierzchni lotniskowych oraz w trakcie
wykonywania napraw, remontdw i modernizacji nawierzchni sztucznych i natural-
nych;

Wykonywanie przegladu stanu technicznego nawierzchni lotniskowych oraz reali-
zacCja prac przy naprawach, remontach i modernizacjach nawierzchni sztucznych
i naturalnych w danym rejonie lotniska wymaga uzgodnienia z DOL. Zajecie rejonu
prac w polu manewrowym lotniska mozliwe jest po uzyskaniu zezwolenia AFIS
EPML;

Wszelkie prace zwigzane z realizacjg napraw, remontdw i modernizacji nawierzchni
sztucznych i naturalnych wymagajg zachowania szczegdlnej ostroznosci z uwagi na
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obecnos¢ ruchu pieszego i kotowego pojazddw oraz ruchu SP. Rejon wykonywania
prac oraz trasy drdg technicznych wymagajg bezwzglednego utrzymania czystosci na-
wierzchni. Szczegotowe zasady ruchu kotowego i pieszego w trakcie przeprowadzanej
kontroli stanu technicznego oraz wykonywania napraw, remontu/modernizacji na-
wierzchni, regulujg zapisy instrukcji ,Bezpieczenstwo operacji lotniskowych w czasie
wykonywania prac na lotnisku” [PR-07.4-08].

7.7.2 Procedury dla operacji z nadmiernym obcigzeniem

Droga startowa RWY 08R/26L posiada 40/F/B/X/T oraz kod referencyjny lotniska 4B
pozwalajacy na bezpieczne przyjmowanie SP mieszczacych sie w tych parametrach.

Kod 40/F/B/X/T oznacza:

— F - nawierzchnie elastyczng;

— B - é$rednia no$nos¢ podtoza;

— X — dopuszczalne ci$nienie w oponach samolotu $rednie do 1,5 MPa;
— T —techniczna metoda oceny;

— 40 — maksymalny wskaznik ACN SP.

RWY 17/35 posiada 40/F/B/X/T oraz kod referencyjny lotniska 1B pozwalajacy na bez-
pieczne przyjmowanie SP mieszczacych sie w tych parametrach.

Kod 40/F/B/X/T oznacza:
F - nawierzchnie elastyczng;
— B - $rednia no$nos¢ podtoza;
— X — dopuszczalne ci$nienie w oponach samolotu $rednie do 1,5 MPa;
— T —techniczna metoda oceny;
— 40 — maksymalny wskaznik ACN SP.

Nosno$¢ pozostatych nawierzchni sztucznych i naturalnych RWY i PPS zawiera pkt. 4.4
INOP.

Wiekszos$¢ SP wykorzystywanych przez uzytkownikéw lotniska posiada parametr ACN
mniejszy niz 40, co umozliwia bezpieczne wykonywanie operacji SP bez ograniczen ze
wzgledu na parametr ACN.
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Whniosek o zgode na lgdowanie samolotu o ACN wiekszym niz PCN kieruje operator
(przewoznik lotniczy) do zarzadzajgcego lotniskiem. Decyzje podejmuje Prezes Za-
rzadu lub w jego imieniu Kierownik ds. techniczno-handlowych.

Kontrola uzytkowania nawierzchni przez SP, ktérych ACN jest wyzszy niz PCN podany
dla tej nawierzchni.

Opis procedury:
— Odpowiedzialnos¢:

procedura ma na celu zezwolenie na wykonywanie operacji lotniczych przez
SP, ktorych liczba klasyfikacyjna ACN jest wieksza od liczby klasyfikacyjnej
PCN ustalonej dla danej nawierzchni. DOL odpowiada za realizacje i doku-
mentowanie procedury. Kierownik ds. techniczno-handlowych koordynuje
dziatania w zakresie opracowania dokumentacji w celu wprowadzenia przy-
jecia samolotu o ACN > PCN;

— Przebieg:

DOL dokonuje analizy mozliwosci przyjecia SP, ktorego liczba klasyfikacyjna
ACN jest wieksza od liczby klasyfikacyjnej PCN ustalonej dla danej na-
wierzchni. Szczegotowe wartosci PCN dla poszczegdlinych nawierzchni wy-
mienione sg w pkt 4.4 INOP oraz podane w ,Zbiorze Informacji Lotniczych
AIP Polska”;

DOL analizuje mozliwo$¢ przyjecia danego SP. W przypadku, gdy wartos¢
PCN uwzgledniajgca wskazowki dla operacji z nadmiernym obcigzeniem jest
niewystarczajgca dla ACN SP, DOL informuje przewoznika o wystepujgcym
ograniczeniu. Przewoznik wowczas ma mozliwo$¢ ograniczenia masy SP
w celu wykonania operacji z nadmiernym obcigzeniem;

— Dokumentowanie:

DOL dokumentuje dokonang analize wraz z wnioskami. DOL prowadzi rejestr
przyjmowanych SP o ACN > PCN. Wszystkie operacje lotnicze archiwizowane
sg przez AFIS EPML/Kierujgcego lotami - z oznaczeniem operacji z nadmier-
nym obcigzeniem;

na podstawie prowadzonego przez DOL rejestru przyjmowanych SP o ACN
> PCN opracowana zostanie roczna analiza okreSlajgca iloS¢ wykonanych
operacji z przecigzeniem w stosunku do catkowitej liczby operacji w danym
roku na danej nawierzchni. DOL jest odpowiedzialny za przedstawienie oraz
omowienie ilosci operacji w danym roku kalendarzowym. Analiza zostanie
zaprezentowana na posiedzeniu ,Zespotu ds. Zarzadzania Bezpieczen-
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stwem”, podsumowujgcym dany rok. W przypadku przekroczenia 5% catko-
witej ilosci operacji na danej nawierzchni wykonanych w danym roku, zo-
stang podjete czynnosSci majgce na celu sprawdzenie stanu technicznego
przecigzonej nawierzchni.

7.7.3 Procedura eksploatacji statkow powietrznych wymagajacych
wyzszej litery kodu od kodu referencyjnego lotniska (4B)

Ponizsza procedura ma zastosowanie wytgcznie w odniesieniu do operacji lotniczych

wykonywanych przez statki powietrzne lotnictwa panstwowego/wojskowego.

Lotnisko Mielec (EPML) moze by¢ wykorzystane przez samoloty o wyzszej literze kodu
do wykonywania lotdw o wyzej wspomnianym charakterze, po uzyskaniu zgody Zarza-

dzajgcego lotniskiem lub jako lotnisko zapasowe.

Procedura ma zastosowanie w przypadku operacji lotniczych wykonywanych przez na-

stepujgce typy statkdw powietrznych:

Tabela 24. Typy SP o wyzszej literze kodu

Catkowity rozstaw
Kod Rozpietos¢ zewnetrznych kot
. . , Typowy SP
referencyjny skrzydel podwozia gilownego
Odlegto$¢ pomiedzy zewnetrznymi kra-
wedziami két podwozia gtéwnego
4C od 24 m do 36 m od6mdo9m C-295
(bez wartosci 36 m) (bez wartosci 9 m)
4D od 36 mdo 52 m od9mdo 14 m C-130
(bez wartosci 52 m) | (bez wartosci 14 m)
Tabela 25. Charakterystyka typdw SP o wyzszej literze kodu
C-295 C-130
Litera kodu ICAO C D
Rozpietos¢ skrzydet |  25.81 m 40.40 m
Dtugosc 24.5 m 29.80 m
Wysokos¢ 8.66 m 11.80 m
MTOW 21.000 kg 70.310 kg
. . Cze$C E
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LOTNISKO

ACN and ACR Calculator
Vehicle [C-205 CASA v]
Min Load 250 kips  Max Load 512 kips
C-295 CASA
Surface Type Display 20 —a
—B
@® Flexible @® Lines | — c
O Rigid O Curves = — -0
< 15
Calculation Mode g
H ] 1
® ACN 2 L — — -
] L — | _—1
OACR = 10 — —
7 ]
Load Kips E ///j/
ACN i — 1 —1
Subgrade CatA 7.3 5 1
Subgrade Cat B
Subgrade Cat C 100 0
Subgrade CatD 117 20 25 30 35 40 45 50 55 60 65 70 75 80
Aircraft Gress Load, x1000 Ib (Kips)
C-295 CASA
ACN Value for Flexible Subgrade Category (CBR, %) ACN Value for Rigid Subgrade Category (K, pci)
Load (kips) | A(CBR>=13) | B(8<CBR<13) | C(4<CBR<=8) D (CBR<=4) A(K>=442) B(221<K<442) C(92<K<=221)| D (K <=92)
25.0 33 4.1 4.6 5.1 4.1 4.4 4.8 51
512 7.3 8.9 10.0 11.7 8.9 9.8 10.8 11.5
76.7 11.3 13.6 15.3 18.1 13.6 15.1 16.6 17.8
s .
Rys. 22. Parametry wskaznika ACN dla C-295
ACN and ACR Calculator
Vehicle [C-130-J HERCULES v
Min Load  75.6 kips Max Lead  175.0 kips
C-130-J HERCULES
Surface Type Display 80 —_
® Flexible ® Lines -t
ORigid O Curves z = -0
< 60 —1
. g L1
Calculation Mode Aé //’// ’—///::
v S el L 41
© 4N T L 11| e
OACR H e I o v
| — | T
Loaa (1750 |xips L
ACN ) I =
2 —
Subgrade CatA 330 < =]
36.0
Subgrade CatB N
Subgrade Cat C 378 70 80 90 100 110 120 130 140 150 160 170 180 130 200 210 220 230 240 250 260
Subgrade CatD 444 s 8s 85 105 115 125 135 145 155 165 175 185 195 205 215 225 235 245 255 265
Aircraft Gross Load, x1000 Ib (Kips)
C-130-J HERCULES
ACN Value for Flexible Subgrade Category (CBR, %) ACN Value for Rigid Subgrade Category (K, pci)
Load (kips) | A (CBR>=13) B(8<CBR<13) C(4<CBR<=8) D (CBR=<=4) | A(K>=442) B(221<K<442) C(92<K<=221) | D (K<=92)
75.6 13.2 14.5 14.9 16.6 14.4 153 16.2 17.1
175.0 33.0 36.0 37.8 44.4 35.8 39.1 42.1 44.4
262.5 50.4 54.8 58.0 68.9 54.7 60.0 64.9 68.5

Rys. 23. Parametry wskaznika ACN dla C-130

Z uwagi na parametry infrastruktury lotniska operacje lotnicze statkow powietrznych
o wyzszej literze kodu niz kod referencyjny lotniska mogg odbywac sie wytgcznie
z wykorzystaniem drogi startowej nr DS-1 (kierunki 08R/26L). Zapewnia ona najwiek-
szg dostepng szerokos¢ oraz dtugos¢, a potudniowy odcinek drogi startowej DS-2 (pro-
stopadty do DS-1) lezacy po potudniowej stronie DS-1 moze tymczasowo petnic funkcje
drogi kotowania, umozliwiajacej bezpieczne kotowanie przy zastosowaniu manewrdw
soversteering”.
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Funkcje tymczasowego stanowiska postojowego dla statkdw powietrznych o literze
kodu C i D petni¢ moze czeS¢ drogi startowej DS-2 (prog 35).

Wymiary obszaréw przeznaczonych do tymczasowego postoju statkéw powietrznych
(ptyty postojowej), wraz z ich PCN przedstawiono na ponizszych rysunkach.

Rys. 24. Schemat graﬁczny obrazujgcy wymiary obszaru przeznaczonego do postoju statkow powietrz-
nych (ptyty postojowej) o literze kodu C i D, wraz z jego PCN — prdg 35

Dopuszcza sie powstanie obiektu ruchomego o charakterze czasowym przekraczaja-
cego wysoko$¢ wyznaczong przez powierzchnie ograniczajgce przeszkody, po ztozeniu
przez zarzadzajgcego lotniskiem, wniosku o publikacje informacji NOTAM i oznakowa-
niu obiektu zgodnie z wymaganiami okreSlonymi w rozdziale 4 Rozporzadzenia Ministra
Infrastruktury z dnia 12 stycznia 2021 r. w sprawie przeszkdd lotniczych, powierzchni
ograniczajgcych przeszkody oraz urzadzen o charakterze niebezpiecznym.

W przypadku, kiedy ktérykolwiek element statku powietrznego o wyzszej literze kodu,
ustawionego na tymczasowym stanowisku postojowym - prég 35, przekracza linie
miejsca oczekiwania przed drogg startowg DS-1, nalezy wylgczy¢ z uzytkowania DS-1
oraz DS-2.
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LOTNISKO INSTRUKCJA OPERACYJNA

W przypadku, kiedy statek powietrzny o wyzszej literze kodu, ustawiony na tymczaso-
wym stanowisku postojowym - prog 35, zaparkowany jest tak, ze zaden z jego ele-
mentdw nie wystaje poza wyznaczong linie miejsca oczekiwania przed drogg startowa
DS-1, nalezy wylgczy¢ z uzytkowania droge startowg DS-2.

W kazdym z wyzej wymienionych przypadkow nalezy:

— opublikowa¢ NOTAM z informacja o tymczasowej przeszkodzie lotniczej
w polu manewrowym lotniska, podajac jej odlegtos¢ od linii centralnej DS-1
(dotyczy ustawienia statku powietrznego na progu 35), wysoko$¢ powyzej po-
ziomu terenu, informacje o terminie posadowienia przeszkody oraz informacje
o lokalizacji przeszkody, okreslong za pomoca wspéirzednych wedtug Swiato-
wego Systemu Geodezyjnego WGS-84;

— oznakowac obiekt zgodnie z wymaganiami okreSlonymi w rozdziale 4 Rozporza-
dzenia Ministra Infrastruktury z dnia 12 stycznia 2021 r. w sprawie przeszkdd
lotniczych, powierzchni ograniczajgcych przeszkody oraz urzadzen o charakte-
rze niebezpiecznym.
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Rys. 25. Schemat graficzny obrazujgcy miejsce postoju samolotu typu CASA C-295 (z zachowaniem
przyblizonych proporcji)
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Rys. 26. Schemat graficzny obrazujgcy miejsce jednoczesnego postoju dwdch samolotow typu CASA
C-295 (z zachowaniem przyblizonych proporcji)
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Rys. 27. Schemat graficzny obrazujgcy miejsce postoju samolotu typu Hercules C-130 (z zachowaniem

przyblizonych proporcji)
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Dopuszcza sie wykonywanie operacji wkotywania i wykotowywania na/z tymczasowego
stanowiska postojowego z wykorzystaniem mocy wtasnej silnikdw, przy zachowaniu
przez zatoge szczegolnej ostroznosci oraz precyzji podczas kotowania.

Wszelkie manewry w obszarze pola naziemnego ruchu lotniczego muszg by¢ wykony-
wane pod nadzorem DOL badz osoby/osdb wyznaczonych przez operatora SP.

Dopuszcza sie mozliwos¢ jednoczesnego obstugiwania:
— dwoch statkdow powietrznych o literze kodu C;
— jednego statku powietrznego o literze kodu D;

Ponizej zamieszczono plan lotniska z zaznaczonymi elementami infrastruktury, ktdre
mogg by¢ wykorzystywane przez statki powietrzne o wyzszej literze kodu:

. ]] .
—— Y
50" 19'38°N /
( 2127 12°E L1 i ‘ HANGARS
/
/

ELEV 540
GEOD UND. 117
l

i '-D
‘ ‘ff

\\ ‘\ | //

o ey 4 ELEV 543
=3 GRASS RWY 550X 60 13 I GEOL UND. 117 .

STRIP 2618X 300 Bk

Rys. 28. Plan lotniska z zaznaczonymi elementami infrastruktury (kolor zétty)

Pozostate elementy infrastruktury lotniska nie mogg by¢ wykorzystywane przez statki
powietrzne o wyzszej literze kodu.

Zarzadzajacy lotniskiem nie moze odméwi¢ zezwolenia na lgdowanie przymusowe
statku powietrznego znajdujgcego sie w niebezpieczenstwie lub statku powietrznego
wykonujgcego lot w celu ochrony zycia lub zdrowia ludzi, poszukiwania lub ratownic-
twa, w celu zapobiegania skutkom klesk zywiotowych lub ich usuniecia, a takze lot
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w ramach dziatan bezposrednio zwigzanych z zapewnieniem bezpieczefnstwa publicz-
nego i z obronnoscig panstwa.

7.7.3.1 Opis dziatan i odpowiedzialnosci
e AFIS/Kierujacy lotami

Po otrzymaniu informacji o spodziewanym lgdowaniu SP o wyzszej literze kodu
AFIS/Kierujacy lotami odpowiada za niezwtoczne powiadomienie DOL, przekazujac in-
formacje o spodziewanym kierunku, czasie i przyczynie lgdowania.

Na czas postoju SP o wyzszej literze kodu niz kod referencyjny lotniska w miejscu
ustalonym, AFIS/Kierujgcy lotami wydaje NOTAM dotyczgcy tymczasowej statej prze-
szkody lotniczej.

Informuje zatogi lotnicze wykonujgce starty i lgdowania z DS-1 o przeszkodzie lotniczej
o charakterze czasowym, zlokalizowanej na progu 35.

Dokumentuje liczbe operacji lotniczych wykonanych przez statki powietrzne o wyzszej
literze kodu referencyjnego niz kod lotniska, poprzez zamieszczenie odpowiedniej in-
formacji w aplikacji ACCESS, o ktérej mowa w pkt. 2.10.2, stuzacej do ewidencjono-
wania liczby operacji lotniczych.

Archiwizuje informacje o operacjach lotniczych wykonanych przez statki powietrzne
0 wyzszej literze kody referencyjnego niz kod lotniska:
— w formie zapisu elektronicznego w bazie danych operacji lotniczych ACCESS
(bezterminowo)
— w formie paska postepu lotu (5 lat).

e Dyzurny operacyjny lotniska

Przed lagdowaniem i startem SP, DOL przeprowadza inspekcje drogi startowej, poboczy
drogi startowej oraz nawierzchni darniowej na szerokosci min. 10 m liczac od krawedzi
nawierzchni poboczy. Po ladowaniu SP, DOL przeprowadza ponowng inspekcje drogi
startowej, pod katem obecnosci FOD na nawierzchni drogi startowej i poboczy oraz
celem sprawdzenia czy nie nastgpito uszkodzenie lamp krawedziowych, studzienek,
poboczy oraz znakéw pionowych.
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Monitoring stanu nawierzchni sztucznej oparty jest na wizualnej kontroli drogi starto-
wej DS-1 oraz miejsca postojowego (prég 35) w celu oceny stanu technicznego na-
wierzchni, stwierdzenia wystepowania i zlokalizowania miejsc powstania uszkodzen
oraz wskazania sposobu ich zabezpieczenia.

Monitoring stanu technicznego nawierzchni bitumicznej DS-1 oraz miejsca postojo-
wego (prég 35) polega na stwierdzeniu wystepowania uszkodzen o charakterze:
a) deformacji trwatych (zapadniecia, nieréwnosci poprzeczne i podtuzne);
b) kolein, wgniecen, odciskow, wybrzuszen spowodowanych ruchem két podwozia
statku powietrznego o wyzszej literze kodu niz kod lotniska;
c) spekan, rozwar¢ szwow technologicznych;
d) degradacji powierzchniowej (ubytki lepiszcza i ziaren kruszywa, ubytki warstwy
Scieralnej).

O kazdej stwierdzonej nieprawidtowosci DOL informuje niezwtocznie Zarzadzajgcego
lotniskiem.

e Zarzadzajacy lotniskiem

Zgtasza przeszkode lotniczg do Prezesa Urzedu Lotnictwa Cywilnego.

7.7.4 Procedura eksploatacji i utrzymania systemow odwadniania

Odwodnienie nawierzchni lotniska niezbedne jest dla:

— Uzyskania wymaganej wytrzymatosci gruntu w celu przeniesienia obcigzen wy-
woftanych przez maszyny i pojazdy lub statki powietrzne, niezaleznie od pory
roku;

— Ograniczenia do minimum mozliwosci zwabienia zwierzat, bedgcych potencjal-
nym zagrozeniem dla startujgcych i ladujgcych SP;

— Usuniecia wody i zapobiegania powstawania zastoisk wodnych na jakiejkolwiek
czesci PRN;

— Ograniczenia do minimum niebezpieczenstwa powstania hydroposlizgu SP.

Wody opadowe z terenu lotniska sptywajg w dwdch kierunkach. Granica obydwu zlewni
dzieli teren lotniska symetrycznie wzgledem osi pétnoc-potudnie na dwie czesci. Od-
biornikami sptywdéw deszczowych z terenu Lotniska sa:

- réw ,Jaslansko-Chorzelowski” z czesci zachodniej;
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— potok ,,ROW” z czesci wschodniej.

Odwodnienie powierzchniowe realizowane jest poprzez odpowiednio wyprofilowane
spadki podtuzne i poprzeczne drog startowych do Sciekow korytkowych zabezpieczo-
nych betonowymi ptytami azurowymi. Odwodnienie wgtebne realizowane jest przez
studzienki $ciekowe @ 500mm do sieci kolektorow kanalizacji deszczowej @ 300,
500mm za posrednictwem studni rewizyjnych @ 1200mm, a nastepnie do rowu ,Ja-
$lansko-Chorzelowskiego i potoku ,ROw”. System odwodnienia lotniska nie posiada
urzadzen oczyszczajacych Scieki, posiada natomiast system podczyszczania poprzez
osadniki w studzienkach $ciekowych i studniach rewizyjnych oraz separator.

Instrukcja eksploatacji i utrzymania nawierzchni pola ruchu naziemnego [IN-06.3-02]

7.7.5 Utrzymanie nawierzchni darniowych

Utrzymanie terendw nawierzchni darniowych w dobrym stanie eksploatacyjnym jest
wazne ze wzgledu na:
— Zapewnienie bezpieczenstwa SP na eksploatowanych nawierzchniach darnio-
wych.
— Zapewnienie bezpieczenstwa SP znajdujgcych sie w powietrzu (dotyczy terendw
w obrebie granic lotniska i jego poblizu — w strefie wzlotdw lotniska, na ktérych
mogg rosngc drzewa lub krzewy), a takze zmniejszenie uszkodzen SP, ktore
wypadng poza obszar nawierzchni utwardzonych, ze szczegdlnym uwzglednie-
niem okolic obiektéw posiadajgcych ukryte powierzchnie pionowe;
— Zmniejszenia niebezpieczenstwa zderzenia SP z ptakami (dotyczy pokrytych
trawg powierzchni znajdujgcych sie w granicach lotniska).

Utrzymanie nawierzchni trawiastej na polu wzlotow:

- Po zakonczeniu prac remontowych nalezy skontaktowac sie z Kierownikiem ds.
techniczno-handlowych w celu uzgodnienia zagospodarowania terenu zieleni po
realizacji inwestycji. Ponadto nalezy zwrdci¢ uwage na zachowanie wymagan
dotyczacych nawierzchni. W przypadku zmniejszenia no$nosci, powinna by¢ ona
polepszona poprzez zageszczenie gruntu przez watowanie. Nasypy
i zagtebienia nalezy niwelowac. Dla ochrony powierzchni od erozji powodowanej
strumieniami gazow silnikdw odrzutowych nalezy stosowac odpowiednie na-
wierzchnie trawiaste. Na zwyktych glebach mozna to uzyskaé poprzez wysiew
traw. Gleby ubogie nalezy ulepsza¢ poprzez dodanie ziemi urodzajnej lub na-
wiezienie kompostem.
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Dla zachowania odpowiedniej wysokosci traw nalezy jg regularnie kosi¢. Zaleca
sie usuwanie skoszonej trawy w bezpoSrednim sasiedztwie krawedzi RWY
i TWY z uwagi na mozliwos$¢ przemieszczania trawy przez podmuch silnikow SP,
a w skrajnym przypadku zassania przez silniki odrzutowe SP i stac sie zagroze-
niem dla operacji lotniczych.
o Rdwnanie terenu — II potowa marca i kwiecien oraz II potowa sierpnia
i I potowa wrzesnia (réwnanie kolein, kretowisk, watowanie);
o Wysiew nawozow mineralnych — marzec/kwiecien oraz po kazdym poko-
sie, ponadto wysiew wapna — listopad.
o Koszenie traw:
» I pokos —II potowa maja/I potowa czerwca,
= II pokos — II potowa sierpnia/I potowa wrzesnia.
o Podsiewy nawierzchni trawiastych — od 15 maja do 15 wrzes$nia, (gdy
jest odpowiednia wilgotnosS¢ podtoza).

Utrzymanie terendw trawiastych potozonych poza polem wzlotow:

Podstawowym celem utrzymania terendw zieleni, potozonych na terenie lotni-
ska, jednakze pozostajgcych poza terenem pola wzlotdw jest zapewnienie moz-
liwosci kontrolowania obecnosci zwierzat;

Eksploatacja terendw zieleni powinna obejmowac specjalne metody zmniejsze-
nia ilosci gryzoni. Tereny, gdzie iloS¢ gryzoni przewyzsza poziom ,normalny”
mogg zwabiaé ptaki drapiezne, ktdre jezeli wzig¢ pod uwage charakter lotu i
mase ciata, stanowig najwieksze niebezpieczenstwo w przypadku zderzenia ze
SP;

Drzewa i krzewy nie wymagajg specjalnych zabiegdw eksploatacyjnych, za wy-
jatkiem kontrolowania ich wysokosci.
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7.8 Procedury eksploatacji pomocy wzrokowych i systemu zasilania
elektrycznego

7.8.1 Zasady ogodlne

Podstawowym zadaniem systemow i urzadzen wzrokowych pomocy nawigacyjnych
eksploatowanych jest dostarczanie wzrokowych informacji podczas wykonywania przez
statki powietrzne operacji lotniczych. Bezpieczenstwo tych operacji bezposrednio za-
lezy, od jakosci i ilosci informacji dostarczanych zatogom SP, ktére z kolei wynikaja
z efektywnosci i niezawodnosci eksploatacyjnej systemow i urzadzen wykorzystywa-
nych w zabezpieczeniu ruchu lotniczego. W tym celu program obstugi eksploatowanych
systemow i pomocy wzrokowych zaktada:

— Systematyczne kontrole stanu elementéw;

— Niezwtoczne usuwanie niesprawnosci;

— Przestrzeganie termindw wykonywania wymaganych przegladéw;

— Planowanie i organizacje prac obstugowo-konserwacyjnych;

— Zgromadzenie niezbednego zapasu czesci zamiennych;

— Zapewnienie wiasciwych warunkow do wykonywania prac naprawczo-eksploat-

acyjnych;
— Odpowiednio przygotowany personel.

Odpowiedzialni pracownicy dokonujg codziennych kontroli urzadzen energetycznych,
zasilajgcych, zrédet zasilania awaryjnego, urzadzen nawigacyjnych oraz o$wietlenia
przeszkodowego. Czynnosci kontrolne s3 odnotowane w Rejestrze obstugi systemu
elektrycznego lub Dzienniku Eksploatacji Lotniczych Urzadzen Naziemnych Badz w Pro-
tokole z kontroli Stanu Nawierzchni Lotniska. Czynnosci obstugowe urzadzen wykony-
wane sg zgodnie z instrukcjami eksploatacji urzadzen i zaleceniami producenta.

Celem systemu konserwacji zapobiegawczej jest zapewnienie petnej sprawnosci sys-
temow wzrokowych pomocy nawigacyjnych podczas catego okresu ich uzytkowania.

Dla $wiatet podejs¢ do lgdowania i drég startowych niedopuszczalne jest wystepowanie
Swiatet niesprawnych jezeli powoduje to zafatszowanie podstawowej konfiguracji ze-
stawu $wietlnego z wyjatkiem poprzeczki i poprzeczki dtugiej, Swiatta niesprawne nie
mogg ze sobg sgsiadowac.
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Dla poprzeczek dtugich i Swiatet krawedziowych RWY za sagsiednie uwaza sie Swiatta
jezeli nastepujg kolejno po sobie:

— Poprzecznie w tej samej poprzeczce lub w tej samej poprzeczce diugiej;

— Podtuznie w tym samym rzedzie Swiatet krawedziowych rwy lub poprzeczek.

Dopuszcza sie tolerowanie ogdtem 20% niesprawnych $wiatet przeszkodowych pod
warunkiem, ze: dla obiektéw liniowych bedzie zapewnione wyrazne oznakowanie ich
obryséw, dla obiektow punktowych (maszty) bedzie sprawne o$wietlenie na obiektach
blisko sgsiadujacych.

7.8.2 Procedury obstugi dla opraw swiatel nawigacyjnych drogi star-
towej i drog kotowania

Prace w zakresie konserwacji, napraw i remontow urzadzen os$wietlenia lotniczego
i ogdlnego nalezy wykonywaé po wyfgczeniu tych urzadzen spod napiecia, przy czym
wytgczenia nalezy dokonad w taki sposob, aby uzyska¢ widoczng przerwe izolacyjna
w obwodach zasilajgcych. Nie jest konieczne, aby przerwa ta byta widoczna z miejsca
wykonywania prac. Za widoczng przerwe izolacyjng przyjmuje sie:

— Wyjecie wktadek bezpiecznikowych;

- Zdemontowanie czesSci uktadu zasilajgcego;

— Widoczne otwarcie zestykow tgcznika na bezpieczng odlegtosc.
Powyzsze dziatania nie zwalniajg od obowigzku sprawdzenia i upewnienia sie o braku
napiecia w miejscu wykonywania prac.

Przy urzadzeniach elektroenergetycznych nie wytaczonych spod napiecia dozwolone sg
prace polegajgce na wymianie w obwodach o napieciu do 1kV wkfadek topikowych
i zrodet Swiatta o nie uszkodzonej obudowie i oprawie.

Pracownik wytgczajgcy napiecie w obwodzie oSwietlenia informuje o tym wspotpra-
cownikéw i jednoczesnie ma obowigzek nie dopusci¢ do przypadkowego ponownego
zalgczenia. Zatgczenie odbywa sie po sprawdzeniu czy nie stworzy to zagrozenia dla
ludzi.

Stosowac tylko sprawne narzedzia zgodnie z ich przeznaczeniem. Sprawdzac¢ popraw-
noS¢ dziatania przyrzadéw pomiarowych i wskaznikdw napiecia oraz date waznosci ba-
dan sprzetu dielektrycznego przed ich uzyciem.
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Prace na wysokosci mogg by¢ wykonywane tylko przy zastosowaniu odpowiednich
urzadzen (pomosty, podnosniki) lub innych wiasciwych dla tego rodzaju prac ochron,
zabezpieczen oraz sprzetu, jak np.: drabiny dostawne, rozstawne i szelki bezpieczen-
stwa, przy czym:

Prace na wysokosci mogg by¢ prowadzone tylko przy asekuracji z dotu przez
operatora podnosnika;

Podczas pracy na masztach i konstrukcjach nalezy stosowac zabezpieczenia
przed upadkiem w postaci linek asekuracyjnych i szelek bezpieczenstwa;

Nie wolno uzywaé uszkodzonych drabin i pomostéow zachowujgc szczegding
ostrozno$c¢ przy ich ustawianiu i w trakcie pracy na nich;

Pracownicy pozostajagcy na dole obowigzkowo zaktadajg hetmy ochronne i nie
dopuszczajg do przebywania oséb postronnych w zasiegu prowadzonych prac;
Nie wolno rzuca¢ zadnych przedmiotéw (materiaty, narzedzia) do pracownika
pracujgcego na gorze ani do pracownikdw pozostajgcych na dole. Wszystkie
czesci i narzedzia nalezy wciggac lub spuszczac za pomoca linki;

Pracujgcy w koszu podnosnika bezwzglednie powinni zamykac barierki
ochronne zabezpieczajgce przed wypadnieciem, a w trakcie podnoszenia
i opuszczania kosza nie wychylac sie ani nie wystawia¢ na zewnatrz rak;

W czasie pracy nalezy zabezpieczy¢ sie przed najechaniem przez inny pojazd
przez wystawienie stupkdw i znakdw ostrzegawczych, ustawienie samochodu
z wigczonymi Swiattami awaryjnymi i wigczong lampa ostrzegawcza na dachu;
Zachowac szczegdlng ostroznos¢ przy wymianie halogenowych zrédet Swiatta
ze wzgledu na ich wysokg temperature nawet po krétkotrwatym zatgczeniu.
W Zadnym przypadku nie dotyka¢ gotg dtonig (uzywac rekawic ochronnych) ha-
logenowych zrédet Swiatfa i unikaé bezposredniego patrzenia na pracujace zro-
dfa Swiatta w projektorach i oprawach.

Urzadzenia technologiczne znajdujgce sie w poblizu miejsca wykonywania prac przy
urzadzeniach elektroenergetycznych, ktorych ruch zagraza bezpieczerstwu wykony-
wania prac, nalezy wylaczy¢ z ruchu. W przypadku niemozliwosci wytgczenia z ruchu
mogg by¢ zastosowane inne Srodki zabezpieczajgce, lecz muszg catkowicie zabezpie-
czac zdrowie i zycie ludzkie.

Otwarte kanaty, studzienki, wykopy lub inne podobne wgtebienia w miejscach dostep-
nych dla ludzi nalezy w sposéb widoczny oznacza¢ znakami ostrzegawczymi,
a miejsca szczegdlnie niebezpieczne ogradzad.
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Z wyjatkiem robdt awaryjnych nie nalezy wykonywac prac przy urzadzeniach napo-
wietrznych przy ztej widocznosci, podczas silnego wiatru >10m/s, mgty, deszczu, $nie-
zycy, odwilzy oraz mrozu wiekszego niz -10°C.

Podczas wytadowan atmosferycznych zabronione jest wykonywanie robdt na podno-
$niku, masztach, konstrukcjach kratowych oraz kablach, zaréwno w terenie jak i na
stacjach, do ktdrych kable sg wprowadzone.

Prace w warunkach szczegdlnego zagrozenia dla zdrowia i zycia ludzkiego powinny by¢
wykonywane, przez co najmniej dwie osoby z aktualnym zaswiadczeniem kwalifikacyj-
nym, waznymi badaniami lekarskimi i szkoleniu BHP.

Prace w warunkach niezaliczanych do szczegdlnego zagrozenia dla zdrowia i zycia ludz-
kiego mogg by¢ wykonywane jednoosobowo.

We wszystkich przypadkach wyzej niewymienionych przypadkach nalezy stosowac sie
do aktualnych zasad z zakresu bezpieczenstwa i higieny pracy przy urzadzeniach elek-
troenergetycznych w zaktadach przemystowych, zawartych w obowigzujacych przed-
miotowych normach i Rozporzadzeniach.

7.8.3 Zasady prowadzenia prac przy urzadzeniach oswietlenia lotni-
czego i w polu manewrowym lotniska

Kazdg prace w polu manewrowym lotniska nalezy uzgodni¢ z DOL lub/i AFIS EPML/Kie-
rujgcym lotami. Przed rozpoczeciem prac nalezy zgtosic sie do DOL.

Prace serwisowe, ktdre w jakikolwiek sposob zaktdcaja, ograniczajg lub uniemozliwiajg
operacyjne wykorzystanie dowolnego z systemdw oswietlenia lotniczego, mogg byc¢
rozpoczete i prowadzone tylko po uzyskaniu zezwolenia AFIS EPML/Kierujgcego lotami.

Biezgce prace serwisowe mogg by¢ wykonywane pod warunkiem, ze:
- Sg prowadzone tylko w sprzyjajgcych warunkach operacyjnych, mogg by¢ prze-
rwane na kazde zgdanie DOL/AFIS EPML/Kierujgcego lotami;
— Umozliwiajg w krétkim uzgodnionym czasie przywrdcenie petnej sprawnosci
urzadzen wymagajg kazdorazowo:
o uzyskania zezwolenia AFIS EPML/Kierujgcego lotami na zajecie okreSlo-
nego obszaru pola manewrowego i/lub wylgczenie serwisowanych urzg-
dzen;
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o uzgodnienia AFIS EPML/Kierujgcego lotami czasu niezbednego do zwol-
nienia zajmowanego obszaru pola manewrowego i/lub przywrdcenia
urzadzen do petnej sprawnosci;

— Przy podejmowaniu dziatan, ktore wykraczajg poza zakres biezgcych prac ser-
wisowych i wptywajg na sytuacje operacyjng i/lub powodujg generowanie ko-
munikatéw alarmowych w systemie monitoringu technicznego, nalezy ponadto
powiadomi¢ DOL.

Dla prac dtugoterminowych/awarie, przeglady, remonty/wymagajacych trwatego za-
wieszenia okreslonych sktadnikdw oswietlenia lotniczego, gdy niemozliwe jest przy-
wrocenie sprawnosci urzadzen na kazde zgdanie AFIS EPML/Kierujgcego lotami, wy-
magane jest wystawienie NOTAM. Dokument ten musi zawiera¢ doktadne okreslenie
obszaru wytgczonego z uzytkowania, urzadzen/systemow podlegajgcych wytgczeniu
oraz dokfadny czas rozpoczecia i zakonczenia prac. NOTAM wystawia AFIS EPML/Kie-
rujgcy lotami na wniosek operatora urzadzen elektrotechnicznych, najpdzniej na 1 go-
dzine przed planowanym rozpoczeciem prac.

Przy braku mozliwosci sterowania pomocami Swietlnymi ze stanowiska operatorskiego
nalezy powiadomi¢ DOL oraz operatora urzadzen elektrotechnicznych.

Dla prac wymagajacych zawieszenia sterowania zdalnego, gdy nie bedzie mozliwe jego
przywrocenie w krotkim czasie na zadanie AFIS EPML/Kierujgcego lotami, jak rowniez
w sytuacjach awaryjnych, dopuszcza sie sterowanie reczne, po ustaleniu metod komu-
nikacji pomiedzy pracownikami prowadzacymi sterowanie. Sterowanie zdalne lokalne
nalezy ograniczy¢ do niezbednego minimum. Moze by¢ ono realizowane tylko w wyjat-
kowych sytuacjach dla pojedynczych obwoddw w uzgodnieniu z AFIS EPML/Kierujgcym
lotami.

Zakonczenie prac w obszarze pola manewrowego nalezy niezwtocznie zgtosi¢ do AFIS
EPML/Kierujgcego lotami, po uprzednim upewnieniu sie o prawidtowosci dziatania ser-
wisowanych urzadzen.

Nalezy bezwzglednie przestrzega¢ obowigzku utrzymywania statej tgcznosci radiotele-
fonicznej, wedtug instrukcji uzytkowania sieci radiotelefonicznej.
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7.8.4 Zasady postepowania w sytuacji awaryjnej

Operator urzadzen elektrotechnicznych po otrzymaniu informacji o awarii urzadzen

os$wietlenia lotniczego z systemu monitoringu technicznego, wzglednie od innych stuzb

technicznych lub operacyjnych lotniska, niezwtocznie przystepuje do jej usuniecia

zgodnie z ponizszymi zasadami:

— Przeprowadzenie analizy zdarzen z systemu monitoringu technicznego;

— Sprawdzenie prawidtowosci dziatania urzadzen i systemow Swietinych w stacji
w stacji NN i/lub w terenie;

— W uzgodnieniu z DOL okreSlenie stopnia wptywu awarii na gotowos¢ operacyjng
lotniska;

- Wykonanie podstawowych dziatan naprawczych np. wymiana bezpiecznika(éw);

— Sprawdzenie poprawnosci dziatania urzadzen np. przetgczenie regulatoréow na ste-
rowanie reczne i sprawdzenie na wszystkich stopniach intensywnosci.

Jezeli powyzsze czynnosSci nie spowodujg przywrdcenia sprawnosci urzgdzen/syste-
mow Swiatet lotniczych, a ich dysfunkcja ma istotne znaczenie dla gotowosci operacyj-
nej lotniska, Operator urzadzen elektrotechnicznych powiadamia Zarzadzajgcego lot-
niskiem, o zaistniatej awarii i w uzgodnieniu z DOL podejmuje decyzje
o uruchomieniu ,,Procedury usuwania awarii”.

Procedura usuwania awarii:

— Oszacowanie maksymalnego czasu niezbednego do zlokalizowania i usuniecia
awarii na podstawie informacji z systemu monitoringu i np. wstepnych ogledzin
i pomiaréw obwodu;

— Uzgodnienie z DOL czasu rozpoczecia i przypuszczalnego zakonczenia prac, za-
mkniecia niezbednych rejondw pola manewrowego i/lub zawieszenia wymaga-
nych systemow Swietlnych i wystgpienie do AFIS EPML/Kierujgcego lotami
o wydanie stosownego NOTAM;

- Wyznaczenie pracownikdw niezbednych do usuniecia awarii /po godzinach
pracy wezwanie pracownikdw z domu/ - rozpoczecie pracy zgtaszajg do DOL;

- Przygotowanie niezbednych narzedzi, materiatéw i czesci zapasowych tak, aby
z chwilg zamkniecia i udostepnienia okreslonych obszaréw pola manewrowego
i/lub zawieszenia wymaganych systeméw Swietinych bezzwitocznie rozpoczaé
czynnosci naprawcze;

- Realizacja dziatan niezbednych do lokalizacji awarii i jej usuniecia, zalezna od
typu urzadzen oraz ilosci i rozlegtosci uszkodzen. Prace muszg by¢ wykonywane
W sposOb niezagrazajacy bezpieczenstwu ruchu SP;
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— Po usunieciu awarii sprawdzenie prawidtowosci dziatania urzadzen zaréwno na
sterowaniu recznym jak i zdalnym - powiadomienie DOL oraz AFIS EPML/Kieru-
jacego lotami;

— Powiadomienie DOL oraz AFIS EPML/Kierujgcego lotami;

— 0 zakonczeniu procedury usuwania awarii i przywrdceniu operacyjnej gotowosci
systemoéw oswietlenia lotniczego;

Odpowiedzialnym za zorganizowanie i kierowanie procedurg usuwania awarii jest Ope-
rator urzadzen elektrotechnicznych. Dla awarii ztozonych/skomplikowanych i rozle-
gtych w czasie Operator urzadzen elektrotechnicznych na biezgco informuje bezpo-
Srednich przetozonych o postepach w usuwaniu awarii.

Poza godzinami pracy nadzér nad urzadzeniami oSwietlenia lotniczego prowadzi Ope-
rator urzadzen elektrotechnicznych.

Przy braku sterowania zdalnego Operator urzadzen elektrotechnicznych zapewnia
reczne sterowanie niezbednymi systemami Swiatet nawigacyjnych bezposrednio z sta-
Cji NN.

7.8.5 Eksploatacja swiatetl nawigacyjnych podejscia, drogi startowej
i drog kotowania

Ogdlna charakterystyka techniczna systemu $wiatet nawigacyjnych przedstawiona zo-
stata w pkt. 6.3 INOP.

Zakresy i terminy przeprowadzania ogledzin i przegladéw:
— Ogledziny biezgce wykonywane w ramach codziennych kontroli RWY i TWY lub
wykonywane dla okres$lonych urzadzen i systemdw oraz po:

e otrzymaniu sygnatu o ostrzezeniu/alarmie z systemu monitoringu technicz-
nego;

e gwaltownych zmianach pogody lub niekorzystnych zjawiskach atmosfe-
rycznych takich jak silne opady $niegu, grad, ulewny deszcz, silny wiatr;

e zakonczeniu prac prowadzonych w obszarze podej$¢ do ladowania lub pola
manewrowego np. ods$niezanie, koszenie traw, oczyszczanie nawierzchni
z gumy, remont nawierzchni;

» otrzymaniu informacji o niesprawnosci urzadzen ze strony AFIS EPML/Kie-
rujgcego lotami, stuzb operacyjnych, lub innych stuzb technicznych ma-
jace na celu sprawdzenie
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o O O O O O O

poprawnosci uktadu geometrycznego Swiatet podejs¢ do lgdowa-

nia;
kompletnosci systeméw Swietinych;

uszkodzen urzadzen na skutek czynnikdw atmosferycznych lub

przez osoby obce;

stanu konstrukcji wsporczych podej$¢ do lagdowania - masztéw

i poprzeczek;

stanu oston kabli zasilajgcych;

stanu optyki zewnetrznej;
sprawnosci zrodet Swiatta;
ustawienia katowego lamp;

stanu pryzmatéw lamp zagtebionych;
stopnia zabrudzenia pryzmatow;

stopnia przestaniania lamp przez czynniki zewnetrzne - w zimie
zaspy i pryzmy $niegu, w lecie odrostow trawy;
jednakowej intensywnosci $wiecenia dla kazdego z obwoddéw

w ramach jednego systemu Swietlnego;

-~ Wszelkie usterki ujawnione w ramach ogledzin biezgcych powinny by¢ w miare
mozliwosci usuwane bezzwtocznie.

— Przeglady okresowe, dostosowane do warunkow atmosferycznych i operacyj-
nych, wykonywane po stwierdzeniu spadku intensywnosci Swiecenia $wiatet na-
wigacyjnych ponizej wymaganego poziomu, polegajgce na:

e raz w roku, wykonaniu mycia lamp krawedziowych RWY i lamp podejs¢ do
ladowania;

— Przeglady roczne - wykonywane raz w roku i/lub przed kazdym zgtoszeniem do
kontroli z powietrza, polegajgce na wykonaniu wszystkich czynnosci jak dla
ogledzin biezacych i przegladéw okresowych oraz na:

* sprawdzeniu poprawnosci ustawien katowych lamp naziemnych podej$¢ do
ladowania, poprzeczek skrzydtowych progu oraz lamp krawedziowych

RWY:;

7.8.6 Prace w studniach kanalizacji kablowej swiatel nawigacyjnych

Na lotnisku nie przeprowadza sie tego typu prac.
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7.8.7 Obstuga lamp naziemnych i zagtebionych

Lampy S$wiatet nawigacyjnych zasilane sg poprzez transformatory o mocy proporcjo-
nalnej do mocy lamp. W sytuacji awaryjnej np. przebicie pomiedzy uzwojeniami trans-
formatora, przy jednoczesnym rozszczelnieniu i zalaniu wodg lampy, mozliwe jest po-
jawienie sie na metalowej obudowie lampy petnego napiecia zasilajgcego obwdd
oSwietleniowy. Z tego tez wzgledu dla zachowania bezpieczenstwa pracownikéw, na
czas wykonywania czynnosci obstugowych szczegodlnie przy lampach zagtebionych, ob-
wod oswietleniowy powinien by¢ wytgczony. Jezeli z powoddw operacyjnych lub tech-
nicznych wytgczenie nie jest mozliwe nalezy:

— Upewnic sie czy zaciski ochronne transformatoréw izolacyjnych sg prawidtowo
przytgczone do ekrandw ochronnych obwodu o$wietleniowego lub uziomow
miejscowych;

- Stosowac izolacyjny sprzet ochronny odpowiedni do zakresu napiec i warunkow
Srodowiskowych.

Prace w warsztacie naprawy lamp os$wietlenia nawigacyjnego prowadzone sg zgodnie
z zaleceniami producentéw zawartymi w instrukcjach obstugi lamp.

7.8.8 Eksploatacja swietinych wskaznikow sciezki schodzenia (PAPI)

Ogdlna charakterystyka techniczna wskaznikow Sciezki schodzenia (PAPI) przedsta-
wiona zostata w pkt. 6.3 INOP.

Zespot soczewek i filtrdw wskaznikdw Swietlnych jest tak zaprojektowany, ze strumien
Swietlny emitowany przez kazdg z jednostek jest postrzegany przez obserwatora, jako
dwubarwny. W zaleznosSci od kata obserwacji pilot widzi barwe czerwong lub bialg
wskaznika. Poniewaz jednostki ustawione sg pod Scisle okreslonymi réznymi katami
pilot na podstawie uzyskanej Swietlnej informacji kodowej moze oceni¢ aktualng wy-
soko$¢ w stosunku do pozadanej Sciezki schodzenia do lgdowania, i tak:

— Dwa wskazniki blizsze RWY - czerwone, a dwa dalsze wskazniki - biate ozna-
czajg, ze samolot laduje prawidtowo, znajdujac sie na Sciezce schodzenia lub
bardzo blisko niej;

— Trzy wskazniki blizsze RWY - czerwone i jeden biaty oznacza to, ze samolot
laduje nieprawidtowo i znajduje sie ponizej Sciezki schodzenia;

— Jeden czerwony wskaznik blizszy RWY, a trzy dalsze biate oznaczajg, ze samolot
znajduje sie powyzej Sciezki schodzenia;
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— Cztery wskazniki czerwone oznaczajg duze obnizenie samolotu /niebezpieczne/
w stosunku do $ciezki schodzenia

— Cztery wskazniki biate oznaczajg duze przewyzszenie samolotu w stosunku do
Sciezki schodzenia.

Zakresy i terminy przeprowadzania ogledzin i przegladéw urzadzen PAPI:
— Ogledziny biezace wykonywane po:

©)

otrzymaniu sygnatu o ostrzezeniu lub alarmie z systemu monito-
ringu technicznego;

gwattownych zmianach pogody lub niekorzystnych zjawiskach at-
mosferycznych takich jak silne opady $niegu, grad, ulewny deszcz, silny
wiatr;

zakonczeniu prac prowadzonych w bezposredniej stycznosci jed-
nostek PAPI, np. agrotechnicznych;

otrzymaniu informacji o niesprawnosci urzadzen ze strony AFIS
EPML/Kierujgcego lotami, lub innych stuzb technicznych;

— majg na celu sprawdzenie czy:

@)
@)

o

o

o

sprawne sg wszystkie zrodta Swiatta;

czyste sg szyby zewnetrzne jednostek;

przejscie od czerwonego do biatego koloru jest prawidtowe dla wszyst-
kich jednostek;

nie ma widocznych $ladéw uszkodzen;

jednostki nie sg przestaniane przez np. $nieg, trawe;

Wszelkie usterki ujawnione w ramach ogledzin biezgcych powinny by¢ w miare mozli-
wosci usuwane bezzwlocznie. Po zakonczeniu prac, ktére mogtyby mie¢ wplyw na
ustawienie katowe jednostek nalezy przeprowadzi¢ pomiar kontrolny i dokona¢ odpo-
wiedniej korekty ustawien.

Przeglady okresowe - wykonywane raz w miesigcu (w okresie zimowym przy dobrej
pogodzie - bez opaddw) i polegajg na przeprowadzeniu wszystkich czynnosci jak dla
ogledzin biezacych oraz:

— umyciu obudowy i szyb zewnetrznych jednostek;

— oczyszczeniu wnetrza jednostek z zanieczyszczen, kurzu i wilgoci;

— przemyciu soczewek spirytusem;

— dokonaniu sprawdzenia i ew. ustawienia katowego;

— sprawdzeniu stanu zrédet Swiatta;

— sprawdzeniu sterowania z AFIS EPML/Kierujacego lotami dla wszystkich stopni

intensywnosci.
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Przeglady roczne - wykonywane raz w roku lub przed kazdym zgtoszeniem do kontroli
z powietrza, polegajg na wykonaniu wszystkich czynnosci jak dla ogledzin biezacych i
przegladéw okresowych oraz sprawdzeniu stanu:

— wszystkich potgczen elektrycznych;

— wszystkich potgczen mechanicznych;

— powierzchni odbtysnikéw;

— fundamentoéw i konstrukcji wsporczych;

— transformatorow i ztgczy SN w studni kablowej.

Wymagania szczegbdtowe dotyczace prowadzenia prac przy urzgdzeniach PAPI.
Kontrola okresowa z powietrza przeprowadzana jest na wniosek Zarzgdzajgcego lotni-
skiem.

Pomiar ustawienia katowego jednostek PAPI nalezy przeprowadzac przy réznych wa-
runkach termicznych zaréwno dla urzadzen ,rozgrzanych” jak i ,zimnych”.

Praca polegajgca na sprawdzeniu ustawienia katowego jednostek PAPI lub na regulacji
tego ustawienia, powinna zosta¢ potwierdzona protokotem z ustawienia katowego
urzadzen PAPI.

7.8.9 Eksploatacja podswietlanych znakow pionowych

Ogdlna charakterystyka techniczna urzadzen podswietlanych znakéw pionowych
Znaki wyposazone sg w halogenowe, LED-owe lub jarzeniowe zrédta Swiatta o iloSci
i mocy dopasowanej do wielkosci i typu znaku. Wiekszo$¢ znakow zostata pogrupo-
wana w kilka wydzielonych obwodéw szeregowych zasilanych i sterowanych przy po-
mocy standardowych zasilaczy statoprgdowych. Obwody te mogg by¢ sterowane indy-
widualnie lub grupowo przez AFIS EPML/Kierujgcego lotami.

Zakresy i terminy przeprowadzania ogledzin i przegladéw
— Ogledziny biezgce obwoddw i pojedynczych jednostek systemu realizowane
w ramach biezgcych dziatan eksploatacyjnych na terenie pola manewrowego
oraz po:
o otrzymaniu sygnatu o ostrzezeniu lub alarmie dla obwoddw znakéw z
systemu monitoringu technicznego;
o zakonczeniu prac prowadzonych przez inne stuzby w bezpoSredniej
stycznosci znakdw, np. ods$niezania, agrotechnicznych;
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o otrzymaniu informacji o niesprawnosci urzadzen ze strony AFIS
EPML/Kierujgcego lotami, stuzb operacyjnych, lub innych stuzb technicz-
nych majgce na celu sprawdzenie czy:

sprawne sg wszystkie zrédta swiatta;
czyste sg panele frontowe;
nie ma widocznych Sladéw uszkodzen;

znaki nie sg przestaniane przez $nieg, trawe;

znaki zamontowane sg stabilnie.

o Wszelkie usterki ujawnione w ramach ogledzin biezgcych powinny by¢ w
miare mozliwosci usuwane bezzwiocznie.
— Przeglady roczne polegajace na wykonaniu wszystkich czynnosci jak dla ogle-
dzin biezacych i przegladéw okresowych oraz:
o sprawdzeniu stanu przewodow, potaczen elektrycznych i mechanicznych;
o oczyszczeniu wnetrza jednostek z zanieczyszczen, kurzu i wilgoci;
o umyciu obudéw i paneli frontowych;
o sprawdzeniu stanu ztgczy famliwych i fundamentdw.
Dla unikniecia uszkodzen zrodet Swiatta, uktadéw zaptonowych i paneli frontowych,
planowe czynnosci konserwacyjne nie powinny by¢ przeprowadzane w niekorzystnych
warunkach atmosferycznych (silny wiatr, opady deszczu, $niegu).

7.8.10 Eksploatacja podswietlanych znakéw pionowych

Operator urzadzen elektrotechnicznych odpowiada za zapewnienie o$wietlenia ptyt po-
stojowych i o$wietlenia terenu.

Ogdlna charakterystyka techniczna o$wietlenia ptyt postojowych i oswietlenia terenu
przedstawiona zostata w pkt. 6.3 INOP.

Zakresy i terminy przeprowadzania ogledzin i przegladéw
— Ogledziny biezace wykonywane po:

o stwierdzeniu niesprawnosci podczas wykonywania codziennych czynno-

Sci eksploatacyjnych;

o otrzymaniu zgtoszenia o niesprawnosci ze strony stuzb technicznych,

stuzb operacyjnych lub bezposrednich uzytkownikdw systemdw oswietle-

niowych;

o gwafltownych zmianach pogody lub niekorzystnych zjawiskach atmosfe-

rycznych takich jak silny wiatr, grad, burze;
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@]
o stwierdzeniu prowadzenia prac ziemnych, budowlanych w bezposredniej
bliskosci tras kablowych obwoddw os$wietleniowych;

— majgce na celu sprawdzenie:

o ewentualnych uszkodzen masztéw/stupow, kabli, rozdzielnic, opraw
przez osoby obce lub na skutek czynnikdw atmosferycznych;
o dostepu do szaf rozdzielczych na ptycie postojowej (czy nie sg zasta-
wione przez sprzet obstugi piyty);
o sprawnosci uktadow zasilania i sterowania obwodami o$wietleniowymi;
o sprawnosci zrodet Swiatta;
Wszelkie usterki ujawnione w ramach ogledzin biezgcych powinny by¢ w miare mozli-
wosci usuwane bezzwiocznie.

— Przeglady roczne - przeprowadzane raz w roku nie rzadziej niz raz na dwa lata,
polegajgce na wykonaniu czynnosci jak ogledzin biezacych i przegladow okre-
sowych oraz na sprawdzeniu stanu i dokonaniu konserwacji:

o dokreceniu wszystkich potgczen elektrycznych i mechanicznych;
oczyszczeniu wnetrza szaf rozdzielczych;

konserwacji stycznikow i przekaznikéw;

oczyszczenie opraw oSwietleniowych, umyciu kloszy i odbtySnikow;

sprawdzeniu stanu stupow oswietleniowych pod katem ewentualnych
uszkodzen przez pojazdy mechaniczne lub uszkodzen wynikajgcych ze
starzenia sie betonu.

@)
@)
@)
@)

7.8.11 Wymagania szczegolowe dotyczace prowadzenia prac przy
urzadzeniach oswietlenia PPS i oSwietlenia ogdinego plyt po-
stojowych i oswietlenia terenu

Nie stosowa¢ wktadek topikowych o pradach znamionowych wiekszych niz podane
w dokumentacji, a zrodta Swiatta wymienia¢ na sprawne o tych samych parametrach
technicznych;

Zuzyte zrodta Swiatta magazynowac z przeznaczeniem do utylizacji w wyznaczonym
do tego celu pomieszczeniu.

Uszkodzone klosze i dtawiki wymienia¢ na nowe zwracajac szczegdlng uwage na ich
staranne mocowanie do oprawy;
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W przypadku gdy nie mozna uruchomi¢ oprawy w terenie, uszkodzong oprawe zde-
montowac i naprawi¢ w warsztacie. Jesli to tylko mozliwe, zdemontowang oprawe za-
stagpi€ na czas naprawy inng o tych samych parametrach technicznych;

Uszkodzone kondensatory wymieniac na sprawne nie dopuszczajgc aby oprawy o$wie-
tleniowe pracowaty bez kompensacji;

Prace ziemne wykonywac z zachowaniem szczegolnej ostroznosci ze wzgledu na wy-
stepowanie w terenie niezinwentaryzowanych sieci i urzadzen podziemnych.

7.8.12 Eksploatacja swiatet przeszkodowych

Ogdlna charakterystyka techniczna
Swiatta przeszkodowe, eksploatowane przez Operatora urzadzer elektrotechnicznych,
zasilane sg bezposrednio napieciem sieciowym 230V.

Swiatta przeszkodowe sterowane sa w ponizszy sposéb:
— sterowanie reczne;
— wytgczniki zmierzchowe;
— zalaczone na state;

Zakresy i terminy przeprowadzania ogledzin i przegladow

Wymiany zrodet Swiatta i naprawy wytgcznikow zmierzchowych wykonywane sg na
biezgco po stwierdzeniu ich niesprawnosci w czasie kontroli codziennych. Przeglady
instalacji zasilajgcych, sterujgcych i opraw oSwietleniowych realizowane sg razem
i w terminach przegladdw oswietlenia lub zewnetrznego obiektow, na ktorych sg zain-
stalowane Swiatta przeszkodowe.

Osoby odpowiedzialne za prawidtowg prace systemow elektrycznych i pomocy wzro-
kowych

Operator urzadzen elektrotechnicznych
godz. 7:00-22:00
Tel. +48 17 744 92 50

Kierownik ds. techniczno-handlowych
godz. 7:00 — 15:00
Tel. 17 788 72 68
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7.8.13 Odstepy czasowe i terminy inspekcji, wyniki raportowania
i dziatania pokontrolne

Dyzurny operacyjny lotniska lub osoba wyznaczona podczas przegladu lotniska
(w ciggu dnia i wieczorem) dokonuje przegladu stanu oSwietlenia nawigacyjnego RWY,
TWY, podejscia, wskaznika kierunku wiatru, a takze ich systemu zasilania w energie
elektryczng i zdalnego sterowania oSwietleniem nawigacyjnym. Wykonany przeglad
jest potwierdzony wpisem w protokét z kontroli stanu nawierzchni lotniska. Dodatkowo
stan pracy pomocy wzrokowych jest kontrolowany poprzez system monitoringu (AMS
PICO), ktéry podaje sprawnos¢ poszczegdinych elementéw oswietlenia w zakresie wy-
magan do prowadzenia operacji lotniczych w warunkach ograniczonej widzialnosci.

Dodatkowo informacje o ewentualnym stwierdzeniu nieprawidtowosci stanu technicz-
nego oSwietlenia otrzymuje od DOL i przedstawiciela dziatu utrzymania ruchu
i konserwacji lotniska po ich kazdorazowej kontroli PRN lotniska.

Szczegdtowe informacje wraz z procedurami postepowania zawarto w , Instrukcji eks-
ploatacji wzrokowych pomocy nawigacyjnych” [IN-06.3-08].

7.9 Procedura odsniezania PRN

7.9.1 Czesc¢ ogolna oraz procedury niezbedne do realizacji utrzymania
pola naziemnego ruchu lotniczego w okresie jesienno-zimo-

wym

W okresie jesienno-zimowym jednym z gtdéwnych czynnikéw, decydujgcym o prawidto-
wym funkcjonowaniu lotniska jest utrzymanie w odpowiednim stanie sztucznych na-
wierzchni lotniskowych. Zapewnienie odpowiedniej czystosci RWY, TWY i PPS ma pod-
stawowe znaczenie dla bezpieczenstwa startéw i ladowan, bezpieczenstwa naziem-
nego ruchu lotniczego oraz pewnosci i punktualnosci komunikacji lotniczej. Bezpie-
czenstwo operacji lotniczych zapewnia nawierzchnia lotniskowa o odpowiedniej nosno-
$ci, czystosci i szorstkosci. Wystepujgce w okresie jesienno-zimowym opady (Snieg
i deszcz) oraz osady atmosferyczne (szron, szadz, gotoledz, lodowica) mogg spowodo-
wac pogorszenie dwoch ostatnich wiasciwosci tj. czystosci i szorstkosci nawierzchni,
a tym samym pogorszy¢ warunki eksploatacyjne lotniska.
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7.9.2 Prace przygotowawcze w okresie poprzedzajacym zime

Koordynatorem Akcji Zima (AZ) jest Mistrz utrzymania ruchu i konserwacji lotniska.
Odpowiada on za przygotowanie lotniska, sprzetu i pracownikéw do dziatan w okresie
zimowym.

Nalezy wykonac szczegdtowy przeglad, sztucznych nawierzchni lotniskowych (TWY,
RWY, PPS, drdg technicznych oraz drég ppoz.).

Stwierdzone uszkodzenia powinny by¢ bezwzglednie usuniete. Dotyczy to zwtaszcza
napraw powierzchniowych uszkodzen nawierzchni, uzupetnienie ubytkédw masy zale-
wowej w szczelinach dylatacyjnych oraz likwidacji pecherzy w nawierzchniach z betonu
asfaltowego. Niedopuszczalne jest pozostawienie na okres jesienno-zimowy otwartych
szczelin dylatacyjnych w nawierzchni z betonu cementowego.

Nalezy wykonaé szczegdtowy przeglad nawierzchni darniowych pola wzlotéw. Z na-
wierzchni darniowych usungé wszelkie zanieczyszczenia (kamienie, kretowiska, chwa-
sty) a nawierzchnie wyréwnac.

Nalezy wykonac szczegdtowy przeglad systemu odwodnienia lotniska. Szczegdling
uwage nalezy zwrdci¢ na systemy przepompowni wdd deszczowych wyposazone
w osadniki piasku, separatory i zestawy pompowe. Urzadzenia te powinny by¢ doktad-
nie sprawdzone, a osadniki i separatory wyczyszczone z zanieczyszczen. Kanalizacja
deszczowa kompleksowo powinna podlegac szczegdtowej kontroli poprzez sprawdze-
nie droznosci i nalezytego zamkniecia pokryw studzienek. Stwierdzone uszkodzenia
powinny by¢ bezwzglednie wusuniete, a rowy otwarte nalezy oczyscic
z mutu oraz innych zanieczyszczen.

Rowy otwarte pogtebi¢ do gtebokosci zapewniajgcej swobodny sptyw waod.

Zakupi¢ odpowiednig ilos¢ Srodkéw chemicznych do likwidacji gotoledzi.

Nalezy wykonac ostateczny przeglad stanu technicznego sprzetu przewidzianego do
udziatu w odsniezaniu i odladzaniu lotniska. Zapewni¢ odpowiednig iloS¢ najczesciej

zuzywajgcych sie czesci zamiennych. Zapewni¢ odpowiednig ilo$¢ radiotelefonéw do
tgcznosci miedzy sprzetem biorgcym udziat w AZ, a AFIS EPML/Kierujgcym lotami.
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Przeprowadzi¢ szkolenie dla poszczegdlnych grup pracownikdéw biorgcych udziat
w AZ, ponadto zapewni¢ odpowiednig ilo$¢ odziezy ochronnej.

Zawrze¢ porozumienia z jednostkami zewnetrznymi w sprawie wspotdziatania i pomocy
przy odsSniezaniu lotniska.

Prace przygotowawcze nalezy zakonczy¢ w terminie do 15 pazdziernika kazdego roku.

7.9.3 Obowiazki osob funkcyjnych odpowiedzialnych za utrzymanie
lotniska w okresie zimowym

Nadzdr nad gotowoscig eksploatacyjng lotniska w okresie zimy sprawuje Kierownik ds.
techniczno-handlowych.

Mistrz utrzymania ruchu i konserwacji lotniska - Koordynator Akcji Zima odpowiedzialny
jest w za:

— Wiasciwe przygotowanie lotniska do okresu jesienno-zimowego, utrzymanie lot-
niska w statej gotowosci eksploatacyjnej, a w szczegdlnosci RWY, TWY, PPS
a takze zapewnienie sprawnosci technicznej sprzetu do ods$niezania i odladzania
oraz sprzetu tgcznosci bezprzewodowej;

— Zapewnienie niezbednej iloci sprzetu i materiatéw;

- Przeszkolenie pracownikéw biorgcych udziat w AZ;

— Utworzenie grup pogotowia zimowego z wytypowaniem kierujgcych AZ oraz za-
pewnienie ich statej gotowosci pod wzgledem organizacyjno-technicznym;

— Zapewnienie odpowiedniej ilosci pomieszczen dla ludzi i statych miejsc postoju
dla sprzetu;

— Zapewnienie utrzymania w petnej sprawnosci nawierzchni lotniskowych
w okresie zimy;

— Ustalenie ilosci zestawow sprzetu i ludzi niezbednych do likwidacji mozliwego
zagrozenia w zaleznosci od pobranych z AFIS EPML/Kierujgcego lotami lub in-
nych dostepnych zrédet prognoz pogody;

— Nadzér nad organizacjg odsSniezania i odladzania lotniska,

— Sprawowanie nadzoru nad organizacjg i technologig pracy grup AZ;

— Zapewnienie fachowego ich przeszkolenia w zakresie postugiwania sie sprzetem
technicznym, obowigzujgcej technologii od$niezania i odladzania (kolejno$¢ od-
$niezania, ilo$¢ i rodzaju uzytego sprzetu, oraz zasad bezpieczenstwa obowig-
zujgcych na terenie lotniska);
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Nadzér nad wiasciwym i zgodnym z przepisami stosowaniem $rodkéw chemicz-
nych;

Ztozenie sprawozdania z przygotowania sprzetu i urzadzen do eksploatacii
w okresie zimowym w terminie do 15 pazdziernika;

Sprawowanie nadzoru nad organizacjg i technologig pracy grup pogotowia AZ,
zapewnienie ich przeszkolenia w zakresie postugiwania sie sprzetem odsniez-
nym, obowigzujgcej technologii od$niezania i odladzania (kolejnos¢ od$niezania,
iloS¢ i rodzaj uzytego sprzetu, wiasciwe i zgodne z przepisami stosowanie $rod-
kéw chemicznych) oraz zasad bezpieczenstwa obowigzujgcych na terenie lotni-
ska;

W przypadkach zagrozenia warunkami atmosferycznymi utrzymywania statej
(takze poza godzinami pracy) tgcznosci z AFIS EPML/Kierujgcym lotami oraz
kierujgcym AZ w celu ewentualnego udzielenia pomocy w zorganizowaniu
w mozliwie najkrétszym czasie sit ludzkich i Srodkéw technicznych dla przywré-
cenia i utrzymania gotowosci eksploatacyjnej lotniska;

Zorganizowanie do 15 pazdziernika kazdego roku szkolenia z grupami pogoto-
wia AZ i z wszystkim pracownikami biorgcymi udziat w AZ;

Sciste przestrzeganie zarzadzen, polecen i instrukcji w zakresie przygotowania
i utrzymania lotniska w gotowosci eksploatacyjnej oraz prowadzenie wymaganej
dokumentacji w tym zakresie;

Koordynator AZ realizuje powyzsze zadania przy wspotpracy z: AFIS EPML/Kie-
rujgcym lotami, Kierownikiem ds. techniczno-handlowych, Specjalistg ds. tech-
niczno-handlowych.

Kierujacy Akcjg Zima odpowiedzialny jest ponadto za:

State Sledzenie warunkéw atmosferycznych (prognozy IMGW) oraz sprawdzenie
nawierzchni lotniskowych pod wzgledem grubosci warstwy $niegu, stopnia za-
lodzenia, czystosdi, itp.;
Dokonywanie kontroli warunkéw wystepujgcych na nawierzchni RWY, TWY
i PPS oraz niezwtoczne przekazywanie AFIS EPML/Kierujacego lotami;
Podejmowanie odpowiednio wczesnie decyzji o przystgpieniu do prac w zakresie
ods$niezania i odladzania nawierzchni lotniskowych;
Powiadomienie AFIS EPML/Kierujgcego lotami o podjeciu akcji odSniezania i od-
ladzania;
Ustalenie kolejnosci od$niezania, celem skrdcenia czasu odtworzenia eksploat-
acyjnej lotniska;
Uzgodnienie z AFIS EPML/Kierujgcym lotami:

o kolejnosci, czasu od$niezania;
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o zamykania odcinkow TWY, czesci PPS, itp.;

o sygnatéow wizualnych w przypadku przerwania fgcznosci radiowej AFIS
EPML/Kierujgcym lotami, (np. miganie $wiattami krawedziowymi bedzie
sygnatem dla opuszczenia pola wzlotéw);

Ustalenie technologii od$niezania w zaleznosci od zaistniatego zagrozenia i wa-
runkdw atmosferycznych;

Przeprowadzenie krétkiego instruktazu dla pracownikéw biorgcych udziat
w AZ, ktdry dotyczy podziatu i technologii pracy; rodzaju i ilosci uzytego sprzetu
technicznego, rodzaju i ilosci uzytych Srodkéw chemicznych, kolejnosci
i przyblizonego czasu ods$niezania i odladzania, stosowania sygnatéw wizualnych
w przypadku przerwania fgcznosci radiowej, a takze przypomnienia o zasadach
bezpieczenstwa poruszania sie na lotnisku;

Kierowania akcjg zimowego utrzymania lotniska;

Utrzymanie statej fgcznosci z AFIS EPML/Kierujgcym lotami;

Przestrzeganie zasad bezpieczenstwa obowigzujgcych na lotnisku;
Przekazywanie AFIS EPML/Kierujgcemu lotami informacji o ewentualnych zakié-
ceniach i opo6znieniach w pracach w stosunku do zapowiedzianego czasu ich
zakonczenia,

Powiadomienie koordynatora AZ o przypadkach szczegdlnego zagrozenia lotni-
ska warunkami atmosferycznymi, wymagajgcego podjecia nadzwyczajnych
dziatan (pomoc wspotuzytkownikow lotniska),

Prowadzenie wymaganej dokumentacji w ramach AZ.

Uwaga:

W okresie trwania AZ wszystkie osoby biorgce w niej udziat s podporzadkowane Kie-
rujgcemu AZ.

Wszystkie pojazdy i pracownicy muszg by¢ ubezpieczani pojazdem posiadajgcym tgcz-
nosS¢ radiowa, w warunkach ekstremalnych opaddw, oblodzenia, itp. w sytuacji, gdy
moze zaistnie¢ potrzeba zamkniecia lotniska. Decyzje podejmuje Zarzadzajacy lotni-
skiem na wniosek Koordynatora AZ lub Kierujacego AZ.

Dyzurny Operacyjny odpowiedzialny jest za:

Okreslenie pokrycia na RWY i podawanie aktualnych meldunkéw SNOWTAM
oraz informowanie AFIS EPML/Kierujgcego lotami o warunkach na RWY;
Nadzdr nad bezpieczenstwem operacyjnym lotniska;

Znajomosc stanu eksploatacyjnego lotniska z uwzglednieniem sytuacji w okresie
zimowym (stanu RWY, PPS);
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State analizowanie prognoz meteorologicznych decydujgcych o bezpieczenstwie
ruchu lotniczego, powiadamianie na tej podstawie zainteresowane stuzby
o ewentualnych zagrozeniach;

Poprawne, rzetelne i terminowe podawanie informacji do SNOWTAM na pod-
stawie warunkéw wystepujgcych na RWY, okreslanie warunkéw wystepujgcych
na TWY i PPS;

Wystepowanie z wnioskiem do Zarzgdzajgcego lotniskiem o zamkniecie lotniska
dla ruchu lotniczego w przypadku dtuzszej utraty gotowosci eksploatacyjnej
spowodowanej warunkami atmosferycznymi (nadzwyczajny duzy opad $niegu,
duze oblodzenie) w oparciu o wiasne rozeznanie w uzgodnieniu z AFIS EPML
przed wystaniem do NOF wypetnionego ,Formularza zamoéwienia SNOWTAM”".

AFIS EPML/Kierujacy lotami:

Kazdorazowego powiadamiania DOL w przypadku watpliwosci co do stanu na-
wierzchni RWY i TWY;

Zgtaszania do DOL informacji otrzymanych od zatdg ladujgcych SP o innym ha-
mowaniu od podanego w SNOWTAM;

Utrzymywania w czasie od$niezania i odladzania statej tgcznosci radiowej
z Koordynatorem AZ;

Kierownik ds. techniczno-handlowych, za:

Sporzadzanie grafikow DOL;

Ocene trafnos$¢ publikowanych SNOWTAM;

W razie potrzeby bierze czynny udziat w AZ;

Nadzdr operacyjny nad stuzbami biorgcymi udziat w zimowym utrzymaniem lot-
niska.

Wiasciwe przygotowanie lotniska do okresu jesienno-zimowego;

Utrzymanie lotniska w statej gotowosci eksploatacyjnej, a w szczegdlnosci RWY,
TWY, PPS;

Zapewnienie statej sprawnosci sprzetu do od$niezania i odladzania oraz sprzetu
tgcznosci bezprzewodowej;

Przeprowadzenie szkolen pracownikéw biorgcych udziat w AZ przed sezonem
zimowym tj. do 15 pazdziernika;

Przygotowanie grup AZ z wytypowaniem Kierujgcych AZ oraz zapewnienie ich
statej gotowosci pod wzgledem organizacyjno-technicznym, tj. Przygotowywa-
nie grafikdw pracy i dyzurow dla tych grup;

Sprawowanie nadzoru nad organizacjg i technologig pracy grup AZ;
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Zapewnienie fachowego ich przeszkolenia w zakresie postugiwania sie sprzetem
technicznym, obowigzujgcej technologii odsniezania i odladzania (kolejnos¢ od-
$niezania, ilo$¢ i rodzaju uzytego sprzetu, oraz zasad bezpieczenstwa obowig-
zujgcych na terenie lotniska);

Nadzér nad wiasciwym i zgodnym z przepisami stosowaniem $rodkéw chemicz-
nych;

Zapewnienie niezbednego zapasu kompletdw segmentow szczotek do oczysz-
czarek lotniskowych, lemieszy poliuretanowych do ptugéw odsnieznych, oraz
zapewnienie dostaw na caty okres zimowy;

Zapewnienie niezbednego zapasu czesci samochodowych, ogumienia, olejow,
ptyndw dla potrzeb sprzetu zimowego;

Zapewnienie niezbednych zapaséw $rodkdw sypkich i ptynnych do odladzania
nawierzchni, oraz zapewnienie ich zakupow w czasie trwania okresu zimowego;
Zapewnienie wywozu $niegu z obszaréw PPS samolotéw na wyznaczone do tego
miejsce;

Zapewnienie niezbednego sprzetu do recznego odsniezania;

Sprawdzenie po kazdej akcji od$niezania i odladzania stanu technicznego uzy-
tego sprzetu, a w przypadku stwierdzenia uszkodzen spowodowanie jego nie-
zwiocznej naprawy;

W przypadkach zagrozenia warunkami atmosferycznymi utrzymywanie statej
(takze poza godzinami pracy) fgcznosci z Kierujgcym AZ w celu ewentualnego
udzielenia pomocy w zorganizowaniu w mozliwie najkrotszym czasie sit ludzkich
i Srodkdw technicznych dla przywrdcenia i utrzymania gotowosci eksploatacyj-
nej lotniska;

Dbanie o dyscypline podlegtych pracownikéw, biezgce prowadzenie dokumen-
tacji zwigzanej z AZ, eksploatacjg pojazdéw samochodowych i obiektow;

Elektryk operator urzadzen elektrotechnicznych, za:

Zapewnienie statej gotowosci eksploatacyjnej urzadzen tgcznosci przewodowej
i bezprzewodowej;

Zapewnienie statej gotowosci eksploatacyjnej radiotelefonéw zainstalowanych
na sprzecie zimowym;

Zapewnienie statej gotowosci eksploatacyjnej oswietlenia nawigacyjnego RWY,
TWY, PPS, RWY i urzadzen energetycznych;

Zaopatrzenie sie przed okresem zimowym w niezbedne iloSci najczesciej zuzy-
wajgcych sie czeSci zamiennych do nadzorowanych urzadzen oraz innych nie-
zbednych materiatow;
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Sprawdzanie funkcjonalnego dziatania urzadzen w stacjach energetycznych
i urzadzen w obiektach lotniska;

Przeprowadzenie zabiegdw konserwacyjno-remontowych Zrodet zasilajgcych
lotniskowe oSwietlenie nawigacyjne;

Udziat w szkoleniu AZ z odSwiezeniem wymagan producenta lamp zagtebionych
osSwietlenia nawigacyjnego dla operatoréw obstugujacych sprzet do odsSniezania
w celu zminimalizowania uszkodzen ww. lamp;

Udziat w ,,Akcji Zima” w zakresie zapewnienia widocznosci oSwietlenia nawiga-
cyjnego w tym odsniezania;

Zapewnienie dojazdu do budynkdéw stacji transformatorowych;

Sprawdzenie automatyki przeciwpozarowej;

Sprawdzenie automatyki central klimatyzacyjnych dla warunkéw jesienno—zimo-
wych;

Zapewnienie niezbednego sprzetu do prac recznych;

7.9.4 Kolejnos¢ oczyszczania nawierzchni lotniskowych

W pierwszej kolejnosci osnieza sie:

RWY;

TWY powigzane z od$niezang RWY (najwazniejsze odcinki);
PPS-1 i PPS-5 (stanowiska postojowe w uzyciu);

Swiatta i urzadzenia specjalne zwigzane z obstugg lotow;
Giéwne drogi techniczne do PPS;

W drugiej kolejnosci oSnieza sie:

Pozostate TWY;

Ptyte przedhangarowg;

Drogi przeciwpozarowe;

Pozostate drogi techniczne do PPS;
Drogi patrolowe, techniczne.

7.9.5 Organizacja odsniezania RWY

Technologia ods$niezania.
Zestawy ods$niezne poruszajg sie od osi centralnej drogi startowej, zawracajac przed
koncem drogi startowej. Utworzone watki $niegu przez ptug lemieszowy sg usuwane
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przez ptug wirnikowy na nawierzchnie trawiastg. Wysokos$¢ watka nie powinna prze-
kraczac¢ 60 [cm]. W przypadku wystgpienia silnego wiatru bocznego (prostopadtego do
osi DS.) zestawy ods$niezne poruszajg sie od krawedzi DS zgodnie z kierunkiem wiatru.
Do odsniezania drogi startowej nalezy w pierwszej kolejnosci uzy¢ ptuga lemieszowego
i oczyszczarki lotniskowej.

Ilos¢ przejs¢ w jedng i drugg strone w/w sprzetu uwarunkowana bedzie gruboscig
warstwy $niegu. Przy intensywnym opadzie $niegu lub grubej warstwie zalegajgcego
$niegu po dwu lub trzykrotnym przejsciu zestawdw odsnieznych musi nastapi¢ wyrzu-
cenie powstatych watkéw $niegu ptugami wirnikowymi.

taczny czas od$niezania catej nawierzchni RWY wynosi:
Dla zestawu przy predkosci roboczej 15 km/h, dtugosci 2490 m i szerokosci 45 m
— Czas przejazdu w jedng strone okoto 13 min samochodem Jelcz z ptugiem le-
mieszowym, natomiast ptugiem wirnikowym 1,5h w jedng strone.
— Czas przejazdu (okrgzen) w obie strony wraz z zawracaniem okoto 30 min.
- Szeroko$¢ od$niezonej nawierzchni jednym zestawem okoto 2 m.
— czas odsniezania wyniesie okoto 2 godziny (w petnym zestawie z ptugiem wir-
nikowym duzym ok. 4-5 godz).
Nalezy zaznaczy¢, iz predkoS¢ poruszania sie zestawu od$nieznego i szeroko$¢ zbiera-
nia ptuga na nawierzchniach lotniskowych uzalezniona jest od grubosci zalegajacej
warstwy $niegu i intensywnosci jego opadu.

Za catkowite zakonczenie od$niezania RWY uwaza sie odsuniecie $niegu poza krawedz
RWY oraz usuniecie warkoczy $niegu z progéw RWY do poziomu nawierzchni.

Szczegdlng ostroznos¢ zachowuje sie przy przejazdach maszyn i pojazdéw w poblizu
lamp krawedziowych i innych urzadzen lotniskowych.

Dla unikniecia spietrzenia $niegu nalezy odrzucac $nieg na mozliwie maksymalng od-
legtos¢. Nie nalezy w zadnym wypadku pozostawia¢ warkoczy $niegu na wyzszych kra-
wedziach drog jednospadowych. Przyjmuije sie, ze chwilowa wysoko$¢ warkoczy $niegu
nie powinna przekroczy¢ dla RWY i TWY — 60 cm, ze wzgledu na wysokosc¢ silnikdw
lub Smigiet SP.

Ograniczy¢ do minimum zajezdzanie kotami $wiezego $niegu.
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W miare mozliwosSci oczyszczarki lotniskowe i wirnikowe zgarniacze $niegu powinny
pracowac zgodnie z kierunkiem wiatru, dzieki czemu uzyskuje sie lepsze wyniki oczysz-
czania nawierzchni.

W celu unikniecia niszczenia lamp zagtebionych lemieszem poliuretanowym nalezy
przestrzegac nastepujacych zasad przy przejazdach zestawdw odsniezajacych z lemie-
szami:

- Przed rozpoczeciem od$niezania wigczy¢ o$wietlenie wszystkich lamp zagtebio-
nych;

— Nie przekraczac¢ predkosci 15 km / h podczas ods$niezania;

- Po kazdym odsniezaniu sprawdzac stan techniczny lemieszy (nie mozna dopusz-
czac do ich catkowitego zuzycia, wymienia¢ lemiesze rowniez w przypadkach
miejscowych ubytkow);

— Zmniejszac docisk ptuga na podtoze w przypadku ptugdw, ktore majg taka re-
gulacje lub sterujac ,recznie” podczas pracy ptuga;

— Nie pracowac z opuszczonym ptugiem bez potrzeby.

7.9.6 Organizacja od$niezania RWY TWY

Po oczyszczeniu RWY ten sam sprzet odsnieza TWY.

Oczyszczarka lotniskowa dojezdzajac na droge startowg odsnieza jg jedng czes$¢ drogi
kotowania, drugg cze$¢ drogi kotowania oczyszcza w drodze powrotnej.

W czasie opaddw $niegu technologia oczyszczania drég kotowania jest taka sama jak
drogi startowej W tym przypadku do odsniezania drég kotowania nalezy przystgpic
niezwtocznie po oczyszczeniu RWY.

W przepadku zgromadzenia $niegu w warkocze wzdtuz krawedzi TWY nalezy go od-
rzuci¢ wirnikowym zgarniaczem Sniegu. Wysoko$¢ warkocza nie moze przekroczy¢ 60
cm.

Predko$¢ robocza ptugdw wirnikowych waha sie w granicach 15 km/h i uzalezniona
jest od ilosci $niegu i typu ptuga.

Sredni czas odéniezenia drogi kotowania DK - A o diugoéci 400 m i szerokosci 12m,
wynosi ok 15 min.

7.9.7 Organizacja odsniezania PPS

Po odsniezeniu drogi kotowania nalezy tym samym sprzetem natychmiast przystgpic
do operacji od$niezania ptyty postojowej.
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Odsniezanie nalezy przeprowadzac za pomoca ptugu lemieszowego. Odsniezanie na-
lezy rozpoczynac od osi ptyty postojowej przechodzac prostopadle na zewnatrz ptu-
giem lemieszowym przejezdzajgc po zewnetrznych obrysach ptyty. Utworzone zwaty
$niegu nalezy odrzucac ptugiem wirnikowym.

Uwaga:

Snieg spod samolotéw usuwany musi by¢ recznie.

Odsniezanie przy pomocy ciggnika z ptugiem moze odbywac sie w odlegtosci 5 m od
obrysu samolotu (pachotkéw ostrzegawczych).

Zgromadzony recznie $nieg nalezy przesungc na takg odlegtos¢ od SP, aby mozna byto
go mechanicznie zepchngé na wyznaczone miejsca.

Organizacja pracy przy ods$niezaniu powinna umozliwi¢ kotowanie na lub ze stanowiska
postojowego.

Nie nalezy dopuszcza¢ do powstania oblodzenia na stanowiskach postojowych, gdyz
moze to doprowadzi¢ do $lizgania sie sprzetu i ludzi.

Snieg zgromadzony w hatdy powinien by¢ wywozony mozliwie pilnie. Miejsce wywozu
wskazuje Kierownik ds. techniczno-handlowych.

Uwaga:

W rejonie stanowisk postojowych mogg znajdowac sie podstawki pod kota, oznaczniki,
itp., ktore czesto sg stabo widoczne. Nalezy zawsze upewnic sie o usunieciu wymienio-
nych elementéw przed przystgpieniem do oczyszczania.

7.9.8 Organizacja odladzania nawierzchni lotniskowych

Srodki chemiczne, nalezy stosowaé w celu prewencyjnego przeciwdziatania powstawa-
niu oblodzenia. Kierujgcy AZ powinien wspierac sie w podejmowaniu decyzji na pro-
gnozach meteorologicznych prognozujgcych mozliwos¢ wystgpienia zjawiska, ciggtych
obserwacjach nawierzchni lotniskowych, przejazdach kontrolnych oraz doswiadczeniu
wiasnym.

Przy podejmowaniu decyzji o rozpoczeciu akcji odladzania nawierzchni lotniskowych
przez zastosowanie $rodkéw chemicznych nalezy rozwazyé, czy istnieje mozliwosé
osiggniecia podobnego rezultatu, przy wykorzystaniu innych metod odladzania na-
wierzchni lotniskowych.
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Tworzeniu sie oblodzenia nawierzchni, w wiekszosci przypadkéw mozna zapobiec pro-
wadzac wtasciwg dziatalnos¢ profilaktyczng przez doktadne oczyszczenie nawierzchni
lotniskowych z resztek $niegu, usuwanie wszelkich zastoisk i katuz wody
z nawierzchni, wczesne stosowanie Srodkéw chemicznych.

Przed rozpoczeciem akcji odladzania nalezy wzigé pod uwage nastepujgce elementy,
czas uruchamiania sprzetu i zastosowania srodkéw, przed zréwnaniem sie temperatury
nawierzchni i zamarzania ptyndw moze doprowadzi¢ do unikniecia zamrozenia na-
wierzchni.

Uwaga:

Prewencyjne stosowanie Srodkéw chemicznych jest korzystne ekonomicznie, z uwagi
na mniejsze niezbedne dawki stosowanych srodkéw chemicznych, nie dopuszcza do
nadmiernego zuzywania szczotek oraz pryzmatoéw lamp zagtebionych.

Kolejno$¢ odladzania — zgodnie z punktem 7.9.4 INOP.

UWAGA: Czas zadziatania $rodkdw jest zalezny od wielu czynnikéw (temperatury, in-
tensywnosci opadu, grubosci osadu lub lodu, stezenia srodkow).

Stosowanie $rodkéw chemicznych nalezy ograniczy¢ do niezbednego minimum, caty
wysitek kierujgc na akcje zapobiegawczg (prewencyjng) powstania oblodzen.

Ilos¢ Srodkow zalezy od sposobu stosowania (preferencyjne lub do rozmrozenia po-
wstatego oblodzenia), temperatury otoczenia, opaddéw atmosferycznych, ewentualnej
grubosci powtoki lodowej.

Dla uzyskania efektu odlodzenia w najkrotszym czasie zaleca sie stosowanie jednocze-
sne $rodka ptynnego i statego w proporcjach wynikajgcych z istniejgcych warunkdéw
na nawierzchniach utwardzonych. Zastosowanie jednoczesne ptynnego i statego
$rodka odladzajgcego, podwyzsza ich skutecznosc.

Organizacja rozprowadzania $Srodkéw chemicznych zalezna jest od kierunku i sity wia-
tru. W przypadku wiatru wiejgcego réwnolegle do osi RWY mozna dokonywaé rozpro-
wadzania $rodkdw od osi na najwiekszg mozliwg szerokosc.
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Celem przysSpieszenia pracy na RWY zaleca sie dotgczenie do grupy zestawow odsnie-
zajacych posypywarko-polewarke do rozprowadzania $rodkdw chemicznych bezpo-
Srednio za zestawami czyszczgcymi nawierzchnie.

Po zadziataniu Srodkéw chemicznych nalezy obserwowac zachowanie znajdujgcego sie
na nawierzchni rozmrozonego ptynu. W przypadku zmiany wodnego roztworu
w galaretowatg mase, sptyniecie roztworu, nadmierne jego rozcienczenie, pojawienie
sie cienkiej warstwy lodowej - nalezy ponownie zadziata¢ Srodkami chemicznymi.

W przypadku postepujgcego spadku temperatury konieczne jest usuniecie z na-
wierzchni wodnego roztworu $rodkdw do odladzania, gdyz roztwor rozcienczony za-
marza tworzac powtoke lodowa.

Na lotnisku do odladzania nawierzchni sztucznych stosuje sie ptynne i state srodki che-
miczne, posiadajgce niezbedne certyfikaty do stosowania w lotnictwie. Dostawy Srod-
kéw chemicznych realizowane sg na podstawie zawieranych uméw handlowych
z certyfikowanymi dostawcami.

7.9.9 Wykaz sprzetu Akcji Zima

Wykaz sprzetu AZ oraz szczegdtowe procedury realizacji od$niezania/odladzania lotni-
ska zawiera ,Instrukcja odsniezania PRN” [IN-07.2-04]

7.10 Procedury bezpieczenstwa operacji lothniskowych w czasie wy-
konywania prac na lotnisku

7.10.1 Rodzaje prowadzonych prac na lotnisku

Krotkotrwate - nieplanowane prace zwigzane z obstugg techniczng infrastruktury lotni-
skowej. Prace krotkotrwate zwigzane sg z biezgcym utrzymaniem PRN i nie zakidcajg
normalnych operacji lotniczych. Uznaje sie je za prace krétkotrwate, gdy przeszkody i
zagrozenia powstate w trakcie ich trwania mogg by¢ niezwtocznie usuniete.
Do takich prac zalicza sie miedzy innymi:

— drobne naprawy nawierzchni PRN;

— czyszczenie nawierzchni sztucznych, w tym usuwanie Sniegu;

— przeglady oznakowania poziomego i pionowego;

- przeglady o$wietlenie nawigacyjnego i masztowego;
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— naprawy infrastruktury podziemnej i nadziemnej m.in. oznakowania, o$wietle-
nia, zasilania;

— prace agrotechniczne, w tym watowanie gruntu, koszenie terenéw zieleni;

— pomiary i inspekcje,

— wytyczanie i malowanie oznakowania poziomego.

Planowane - prace budowlane zwigzane z infrastruktura lotniskowa.
Prace budowlane planowane oznaczajg prace, ktérych charakter oraz znaczenie wska-
zuje, ze mogq zaktdcac normalne operacje lotnicze lub dziatalno$¢ lotniska.

7.10.2 Metodyka prowadzenia prac na lotnisku

Prace planowe lub krotkotrwate na lotnisku prowadzone sg w sposéb:
- Niestwarzajgcy zagrozenia dla bezpieczenstwa operacji lotniskowych;
— Niepowodujgcy uszkodzenia urzadzen lotniskowych lub kabli zasilajgcych;
— Niezaktdcajacy pracy radiowych pomocy nawigacyjnych.

7.10.3 Prace nieplanowane/krotkotrwate na lotnisku

W przypadku nieplanowanych/krétkotrwatych prac, wynikajgcych z biezacej eksploat-
acji, utrudniajgcych zatogom SP korzystanie z lotniska, nalezy natychmiast powiadomic
Stuzby Informacji Lotniczej AIS w celu wydania komunikatu NOTAM. Wniosek o wyda-
nie komunikatu NOTAM sporzadza Zarzadzajacy i przekazuje do Biura NOTAM w War-
szawie;

Krotkotrwate nieplanowane prace w polu manewrowym mogg by¢ realizowane wytacz-
nie po uzyskaniu zezwolenia DOL / AFIS EPML / Kierujgcego lotami;

Kierownik ds. techniczno-handlowych, odpowiedzialny za prowadzenie nieplanowa-
nych prac krétkotrwatych odpowiedzialny jest za zorganizowanie procesu prac,
z uwzglednieniem zasad zawartych w przepisach prawa budowlanego, lotniczego,
ochrony $rodowiska, bezpieczenstwa i higieny pracy, bezpieczenstwa pozarowego,
a takze przepiséw miejscowych obowigzujgcych na terenie lotniska;

Przed rozpoczeciem prac odpowiedzialny za prowadzenie nieplanowanych prac krétko-
trwatych zobowigzany jest, z odpowiednim wyprzedzeniem czasowym, do powiado-
mienia w formie pisemnej DOL / AFIS EPML / Kierujgcego lotami o rodzaju i miejscu
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zaplanowanej pracy. W przypadku realizacji robdt przez, lub przy udziale oséb niebe-
dacych pracownikami etatowymi lotniska, nalezy uzyska¢ zgode na wejscie/wjazd da-
nych osdb, wykorzystywanych $rodkdw oraz sprzetu zgodnie z unormowaniami doty-
czacymi ochrony lotnictwa cywilnego okresSlonych w ,Instrukcji przepustkowej” [IN-
07.5-03].

Odpowiedzialny za prowadzenie prac zapewnia wygrodzenie i zabezpieczenie rejonu
prowadzenia prac poprzez:
— wystawienie oznacznikdw strefy wytgczonej z uzytkowania, gdy jakakolwiek

czesS¢ drogi kotowania, ptyty postojowej lub zatoki oczekiwania jest niezdatna
dla ruchu SP, ale nadal istnieje mozliwos¢, aby SP bezpiecznie omingt tg strefe;
zastosowanie Swiatet strefy wylgczonej z uzytkowania;

umieszczenie oznacznikow i Swiatet strefy wytgczonej z uzytkowania w wystar-
czajgco bliskich odstepach, aby wyrazne nakresli¢ strefe wytgczong z uzytkowa-
nia.

Oznaczniki strefy wylgczonej z uzytkowania powinny spetnia¢ nastepujgce charaktery-

styki:

oznaczniki strefy wytgczonej z uzytkowania powinny sie sktadac¢ z wystajgcych,
rzucajgcych sie w oczy elementdw, takich jak flagi, oznaczniki stozkowe lub ta-
blice;

Swiatta strefy wytgczonej z uzytkowania powinny byc statymi Swiattami koloru
czerwonego. Intensywno$¢ Swiatta powinna by¢ wystarczajgca do zapewnienia
wyraznej widzialnosci, uwzgledniajgc $wiatta sagsiednie oraz ogdlny poziom
o$wietlenia, na tle ktérego bedg one normalnie widziane. W zadnym przypadku,
intensywnos¢ nie powinna by¢é mniejsza niz 10 cd Swiatta czerwonego;
oznaczniki stozkowe strefy wytgczonej z uzytkowania powinny mie¢ wysokosc¢
nie mniejszg niz 0.5 m oraz by¢ koloru czerwonego, pomaranczowego lub z6t-
tego albo kombinacji jednego z tych koloréw z biatym;

flagi wyznaczajgce strefe wytgczong z uzytkowania powinny mie¢ powierzchnie
nie mniejszg niz 0.5 m2 oraz byc¢ koloru czerwonego, pomaranczowego lub zét-
tego albo kombinacji jednego z tych koloréw z biatym;

tablice wyznaczajgce strefe wylgczong z uzytkowania powinny mie¢ wysoko$é
nie mniejszg niz 0,5 m, szeroko$¢ nie mniejszg niz 0.9 m oraz by¢ pomalowane
w pionowe pasy koloru na przemian czerwonego i biatego lub pomarafnczowego
i biatego
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Jesli planowana praca znajduje sie w PRN lub w jego bezposrednim otoczeniu Kierow-
nik ds. techniczno-handlowych odpowiedzialny za organizacje prac zobowigzany jest
upewnic sie, ze pracownicy posiadajg odpowiednie uprawnienia do poruszania sie po
lotnisku, sg odpowiednio przeszkoleni z poruszania sie po lotnisku z elementami SMS,
korespondencji radiowej oraz ochrony lotnictwa cywilnego. W innym przypadku po-
winna zostac przydzielona asysta odpowiedniego pracownika lotniska.

Pracownicy wykonujacy prace w polu manewrowym lub w jego okolicach muszg po-
siadac facznos¢ radiotelefoniczng oraz posiadac alternatywne Srodki komunikacji (te-
lefon).

Podczas realizacji prac na PRN nalezy okresli¢ czas potrzebny na opuszczenie przez
wykonawce miejsca wykonywania pracy tak, aby pozostawic¢ teren sprawny operacyj-
nie i sprawdzony pod katem obecnosci FOD.

Wykonawca posiada wiedze, dotyczaca trasy dojazdu do miejsca wykonywania prac,
oraz wyznacza miejsce, do ktdrego opuszcza PRN w razie zaistnienia takiej potrzeby.

DOL zobowigzany jest przekazac zebrane wczesniej informacje do AFIS EPML/Kierujg-
cego lotami.

Pracownicy, wykonujacy prace w PRN, zobowigzani sg do poruszania sie w kamizelkach
odblaskowych oraz posiadania pojazdéw wyposazonych w btyskowe $wiatta ostrze-
gawcze.

Pracownicy sg zobowigzani do przestrzegania podstawowych zasad BHP.

Po zakonczeniu prac w polu manewrowym DL wspdlnie z Kierownikiem prac, po opusz-
czeniu przez wykonawce miejsca prowadzenia prac, dokonuje inspekcji remontowa-
nego lub naprawianego obszaru, w celu potwierdzenia jego przydatnosci operacyjnej.

7.10.4 Planowane prace budowlane zwigzane z infrastrukturg lotni-
skowa

Podczas realizacji prac planowanych na lotnisku wyznacza sie jedng osobe petnigca
obowigzki Koordynatora Prac.
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Koordynator Prac na potrzebe realizacji przedsiewziecia odpowiada za opracowanie
oraz uzgodnienie z wtasciwymi komadrkami organizacyjnymi oraz podmiotami zewnetrz-
nymi Planu Bezpieczenstwa Prac (PBP). Dokument powinien zosta¢ opracowany przed
przekazaniem wykonawcy terenu budowy z udziatem i pomocg przedstawicieli odpo-
wiednich stuzb lotniska.

PBP w swoim zakresem powinien obejmowac:

- zakres prac z wyszczegolnieniem poszczegdlnych ich etapéw, termindw rozpo-
czecia i zakonczenia prac;

— sposdb wygrodzenia i zabezpieczenia rejonu prowadzenia prac zgodnie
z pkt 7.10.3 INOP;

— zakres szkolenia w zakresie obowigzujgcych procedur ochrony na terenie lotni-
ska oraz zasad poruszania sie i przebywania na terenie strefy zastrzezonej
i nastepnie przeszkoli¢ pracownikéw wykonawcy i nadzoru,

— zasady dostepu pracownikow i pojazdéw wykonawcy oraz nadzoru do stref lot-
niska,

— ograniczenia dla operacji lotniskowych w tym konieczno$¢ publikacji NOTAM
i Sup AIP Polska;

— plan rejonu, w ktérym beda wykonywane prace;

— sposoOb zabezpieczenia rejonu prac;

— sposob oznakowania pojazdéw, maszyn budowlanych i urzadzen.

— opis przebiegu prac,

- dane Kierownika budowy/robdt,

— dane wykonawcy, wraz z listg kontaktowg uczestnikdéw prac,

— lista kontaktowa do stuzb na lotnisku,

— miejsce wykonywanych prac,

— harmonogram prac,

— okreslenie w sposdb graficzny tras dojazdu na teren budowy oraz wyznaczenie
zaplecza budowy,

— projekt zmiany organizacji ruchu (o ile wystapi),

— sposoOb utrzymania tgcznosci z wykorzystaniem srodkéw technicznych,

— okreslenie dopuszczalnych wysokosci pojazdow i sprzetu,

— ewentualne ograniczenia operacji lotniczych,

- analize bezpieczenstwa.

PBP podlega zatwierdzeniu przez Zarzadzajgcego lotniskiem, uzgodnieniu z: AFIS
EPML/Kierujgcym lotami oraz SM, a nastepnie zostaje przekazany do zainteresowanych
komadrek organizacyjnych.
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Przed rozpoczeciem prac wykonawca zobowigzany jest do prawidiowego oznaczenia,
wygrodzenia i zabezpieczenia placu budowy z wykorzystaniem oznakowania pozio-
mego, oznacznikdw oraz Swiatet ostrzegawczych. Za sprawdzenie prawidtowego ozna-
czenia, wygrodzenia i zabezpieczenia placu budowy odpowiada Koordynator Prac.

Przed przystgpieniem wykonawcy do realizacji zadan osoby poruszajace sie bez eskorty
zobowigzane sg, z odpowiednim wyprzedzeniem, przej$¢ wiasciwe procedury z zakresu
ochrony lotnictwa cywilnego oraz przechodzg stosowne szkolenia, ktdrych tematyka
bedzie zalezna od potrzeby, miejsca i rodzaju wykonywanych prac.

Jezeli planowane prace mogg wptyng¢ na ograniczenie pracy innych uzytkownikow
lotniska nalezy powiadomic ich pisemnie w terminie umozliwiajgcym zaplanowanie cia-
gtego funkcjonowania.

W przypadku wystgpienia nieprzewidzianych zdarzen ujetych oraz tych nieujetych
w analizie bezpieczenstwa, Koordynator Prac po zakonczeniu prac dokonuje wszystkich
niezbednych odbioréow budowlanych. Po pozytywnym zakonczeniu tego procesu Koor-
dynator Prac przekazuje informacje do DOL o gotowosci operacyjnej terenu, na ktérym
odbywaty sie prace budowlane i poleca wykonawcy robdt usuniecie oznaczen, wygro-
dzen i zabezpieczen placu budowy, znajdujgcych sie w PRN. DOL przed dopuszczeniem
do operacyjnego uzytkowania terenu robdt powinien:
— potwierdzi¢ bezpieczne i terminowe usuniecie z terenu budowy personelu wy-
konawcy prac, pojazddw oraz sprzetu,
— sprawdzi¢ teren prowadzenia prac pod katem sprawnosci operacyjnej, zgodnie
z procedurami zwrotu terenu budowy, zawartymi w PBP;
— poinformowaé za pomocg $rodkdw tgcznosci AFIS EPML/Kierujgcym lotami
0 przywroceniu sprawnosci operacyjnej lotniska;
— Uzupehic wiasciwg dokumentacje operacyjna dotyczaca przejecia oraz gotowo-
Sci obszaru do operacji lotniczych;
— DOL powinien wnioskowac¢ o usuniecie publikacji lotniczych zwigzanych z tymi
pracami.
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7.10.5 Procedura nadzoru i zarzadzania operacyjnego nad pracami
i realizacjg procedur uzytkownikéw pola ruchu naziemnego

Wszystkie osoby uczestniczace w realizacji prac na lotnisku, uczestniczacy w realiza-
cjach prac planowanych, odpowiadajg za wykonywanie czynnosci stuzbowych z zacho-
waniem nalezytej starannosci zgodnie z:
— informacjami przekazanymi przez Kierownika odpowiedzialnego za prowadzeni
prac krotkotrwatych;
— informacjami zawartymi w PBP dla prac planowanych;
— zakresem odpowiedzialnoSci wynikajacej z przepisow INOP;
- innymi majgcymi zastosowanie przepisami i Instrukcjami w sposob niezagraza-
jacy bezpieczenstwu ruchu lotniskowego.

DOL odpowiada za zarzadzanie, realizacje, nadzorowanie realizacji dziatan i spetnienia
warunkow okreslonych w dokumentacji prowadzenia prac na lotnisku.

DOL przeprowadza kontrole prowadzonych prac zwracajgc szczegdlng uwage na:

— Predkos¢ poruszajgcych sie pojazdow;

— Stosowanie sie uzytkownikéw lotniska do oznakowania, znakdw i sygnatéw;

— Stan techniczny pojazdéw;

— Zabezpieczenie przewozonego tadunku i/lub innego wyposazenia;

— Parkowanie pojazdéw obstugi naziemnej;

— Posiadanie uprawnien przez osoby kierujgce pojazdami;

— Posiadanie identyfikatora pojazdu wydanego przez zarzadzajacego lotniskiem;

— Spetnienie warunkow i dotrzymanie termindw okreslonych w harmonogramie

prac;
— Zgodnos$¢ prowadzenia prac z dokumentacja;
— Bezpieczne i prawidtowe ustawienie sprzetu obstugi naziemnej podczas obstugi
SP;

— Bezpieczenstwo kotowania i holowania SP;

— Zabezpieczenie obiektdw lotniska przed nieuprawniong ingerencja.
DOL w przypadku stwierdzenia zagrozenia bezpieczenstwa i/lub przypadkéw narusze-
nia obowigzujgcych przepisdw, dokonuje oceny sytuacji, okre$la ewentualny zakres i
czas trwania ograniczenia dla ruchu lotniskowego, a nastepnie powiadamia Zarzadza-
jacego oraz AFIS EPML/Kierujgcego lotami o wynikach kontroli i podjetych doraznych
dziataniach.
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DOL na podstawie powyzszych informaciji:
— przygotowuje stosowny wniosek o publikacje NOTAM;
— podejmuje decyzje o realizacji odpowiedniej Procedury;
— zarzadza podjecie odpowiednich dziatan;
— nadzoruje realizacje podjetej procedury i zarzadzonych dziatan;
— informuje Zarzadzajacego oraz AFIS EPML/Kierujgcego lotami o zakoriczeniu
dziatan.

DOL w przypadku otrzymania informacji o wystgpieniu potencjalnego zagrozenia kwa-
lifikuje stan zagrozenia i podejmuje stosowne dziatania.

AFIS EPML/Kierujacy lotami odpowiada za wyznaczenie trasy kotowania SP w sposdb
uwzgledniajacy informacje zawarte w NOTAM.

KRN odpowiada za bezpieczne prowadzenie SP wedtug dyspozycji AFIS EPML/Kieruja-
cego lotami i/lub ustawienie SP na wyznaczonym stanowisku postojowym z zachowa-
niem szczegdlnej ostroznosci w bezposredniej bliskosci miejsca prowadzenia prac tech-
nicznych.

7.10.6 Procedura ustalen organizacyjnych i srodkow komunikowania
sie z organem stuzb ruchu lotniczego w czasie prowadzenia ta-
kich prac

Kazdy wykonawca prac na lotnisku utrzymuje tgcznos$¢ z wykorzystaniem Srodkéw
technicznych w sposob okreslony w Planie Bezpieczenstwa Prac.

Kazdy wykonawca wykonujgcy prace w PRN musi by¢ wyposazony w $rodki tgcznosci
gwarantujgce skuteczng tgcznos¢ z stuzbami operacyjnymi lotniska.

O zaistnieniu wszelkich zagrozen bezpieczenstwa i nieprawidtowosciach w realizacji
prac technicznych nalezy powiadamiac stosownie do okolicznosci i dostepnych Srodkéw
tgcznosci:

— AFIS EPML/Kierujacego lotami;

- DOL;

- SM;

W przypadku zaistnienia przestanki lub wypadku zwigzanego z prowadzeniem prac
technicznych na lotnisku nalezy natychmiast powiadomi¢ DOL.
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Postepowanie wszystkich jednostek organizacyjnych, stuzb, (komorek/osdb), zaanga-
zowanych w prowadzenie prac technicznych i budowlanych musi by¢ zgodne z posta-
nowieniami INOP i innymi majgcymi zastosowanie przepisami normatywnymi.

Prowadzenie prac w zakresie regulowanym niniejszg procedurg moze byc¢ rozpoczete
po otrzymaniu przez DOL od osoby sprawujgcej merytoryczny nadzor nad prowadzo-
nymi pracami, potwierdzenia o:

dystrybucji w formie pisemnej informacji dla prac krétkotrwatych wedtug wia-
$ciwego rozdzielnika do oséb zainteresowanych;

dystrybucji Planu Bezpieczenstwa Prac (PBP) dla prac budowlanych gtdwnych
wedtug wiasciwego rozdzielnika;

przygotowaniu miejsca prac, zgodnie z ustaleniami w zakresie wygrodzenia,
oznakowania, zabezpieczenia systemu utrzymania fgcznosci i innymi postano-
wieniami;

jezeli jest to konieczne, przeprowadzeniu stosownego przeszkolenia z zakresu
niniejszej procedury, personelu wykonujgcego prace.

Zgode na rozpoczecie wszystkich prac na lotnisku udziela DOL po otrzymaniu
okreslonych powyzej potwierdzen.

W kazdym przypadku stwierdzenia przez stuzby operacyjne lub AFIS EPML/Kie-
rujgcego lotami prowadzenia prac w sposob niezgodny z niniejszg procedurg
i/lub zagrazajacy bezpieczenstwu nalezy bezzwtocznie powiadomi¢ DOL. DOL
wstrzymuje prace, o czym niezwtocznie powiadamia osobe odpowiedzialng za
prace.

Osoby odpowiedzialne za koordynacje oraz przeprowadzenie prac planowanych
oraz krétkotrwatych zostaty wymienione w ponizszej tabeli.

Jednostka odpowiedzialna:

1

Kierownik ds. techniczno-handlowych  Godziny pracy: 7:00-15:00
Tel.: +48 17 788 72 68
Specjalista ds. techniczno-handlowych Godziny pracy: 7:00-15:00
Tel.: +48 17 744 92 52

Czes¢ E

Zmiana 0.2 Wydanie IV Strona E-137

Pamigetaj! Ta kopia instrukcji moze by¢ nieaktualna!




Oznaczenie instrukcji
IN-07.2-01

LOTNISKO INSTRUKCJA OPERACYJNA

” Lotnisko Mielec
CZESC E — SZCZEGOLOWE DANE DOTYCZACE PROCEDUR OPERACYJINYCH LOTNISKA,
JEGO WYPOSAZENIA I STOSOWANYCH SRODKOW BEZPIECZENSTWA

7.11 Procedury kontroli i monitorowania przeszkdd na lotnisku i poza
jego granicami

7.11.1 Zasady ogolne

Wymagania dotyczace ograniczenia wysokosci ograniczajgcej wysoko$¢ zabudowy
oraz istniejgce przeszkody lotnicze umieszczone sg w dokumentacji rejestracyjnej lot-
niska, w AIP oraz na mapie przeszkdd lotniska typu A. Monitorowanie powierzchni
ograniczajgcych wysokos¢ przeszkdd w otoczeniu lotniska oraz ograniczen wynikaja-
cych z mapy przeszkdd lotniska typu A odbywa sie w ramach biezacych i okresowych
inspekcji w otoczeniu lotniska przez DOL lub/i Kierownika ds. techniczno-handlowych
lub/i Specjaliste ds. techniczno-handlowych.

Osoby odpowiedzialne za kwestie zwigzane z przeszkodami lotniczymi oraz dziatalnosé¢
ludzkg w otoczeniu lotniska zostaty wymienione w tabeli 20:

Tabela 26. Wykaz os6b odpowiedzialnych za kwestie zwigzane z przeszkodami lotni-
czymi oraz dziatalnoscig ludzkg w otoczeniu lotniska

Stanowisko Odpowiedzialnosc Tel. kontaktowy

Monitorowanie i raportowanie przeszkod
lotniczych.

Monitorowanie zagrozen zwigzanych z
dziatalnoscig ludzka wokot lotniska.

DOL 17 788 64 16

Monitorowanie i raportowanie przeszkdd
lotniczych.

Monitorowanie zagrozen zwigzanych z
dziatalno$cig ludzka wokdt lotniska.

AFISO/Kierujacy lotami 17 788 65 55

Monitorowanie i raportowanie przeszkdd

Specjalista ds. techniczno-han-
pec] lotniczych. 17 744 92 52

dlowych

Monitorowanie zagrozen zwigzanych z
dziatalnoscig ludzka wokot lotniska. 17 788 72 68
Dozor, wsparcie merytoryczne.

Kierownika ds. techniczno-han-
dlowych

Osoby odpowiedzialne za kwestie zwigzane z przeszkodami lotniczymi oraz dziatalnos¢
ludzkg w otoczeniu lotniska realizujg procedure poprzez:
— Monitorowanie powstawania budynkdw lub konstrukcji w odniesieniu do ich wy-
sokoéci w granicach powierzchni ograniczajgcych wysoko$¢ przeszkdd
w otoczeniu lotniska;
— Monitorowanie (kontrole) nowych inwestycji budowlanych w obszarze ograni-
czonej zabudowy lotniska zgodnie z dokumentacjg rejestracyjng;
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— Monitorowanie na lotnisku i w jego otoczeniu zagrozen zwigzanych z dziatalno-
$cig cztowieka i uzytkowaniem gruntu tj.:

o

kazdego zagospodarowania gruntdéw lub zmian ich sposobu uzytkowania
w strefie lotniska;

mozliwosci powstania turbulencji w zwigzku z przeszkodami,
zastosowania niebezpiecznych, mylacych lub wprowadzajgcych w btad
Swiatet;

efektu oslepiajgcego spowodowanego duzymi, wysoce odblaskowymi po-
wierzchniami;

tworzenia stref mogacych sprzyja¢ pojawieniu sie dzikiej zwierzyny
w otoczeniu pola ruchu naziemnego lotniska;

zrodta niewidocznego promieniowania lub obecnosci ruchomych lub sta-
tych przedmiotdw, ktdre mogg zaktdcac skuteczng fgcznosc lotnicza, sys-
temy nawigacji i monitorowania lub negatywnie wptywac¢ na ich dziata-
nie.

— Opiniowanie miejscowych planéw zagospodarowania przestrzennego oraz wa-
runkow zabudowy w zakresie ograniczen wysokosci zabudowy w obszarze ogra-
niczonej zabudowy lotniska zgodnie z powierzchniami ograniczajgcymi prze-
szkody w otoczeniu lotniska, okreslonymi w dokumentacji rejestracyjnej lotniska
i w INOP.

— Whnioskowanie do lokalnego Starosty o wydanie decyzji w sprawie usuniecia
przeszkody, ktora nie jest obiektem budowlanym, stanowigcej zagrozenie bez-
pieczenstwa ruchu lotniczego, w tym drzew i krzewdw w rejonie podej$¢ do
ladowania.

Niniejsza procedura dotyczy kontroli powierzchni:
- Podejscia/Startu;
- Przejsciowych;
— Poziomej wewnetrznej;
— Stozkowej;
— Strefa wolna od przeszkdd (OF2).

7.11.2 Inspekcje

Inspekcje powierzchni ograniczajgcych wysokos¢ przeszkdd lotniczych w rejonie lotni-
ska przeprowadza DOL biezgco w trakcie trwania dyzuru - monitorowanie otoczenia
lotniska ze szczegdlnym uwzglednieniem rejonu RWY oraz w czasie inspekcji PRN.
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Inspekcja polega na sprawdzeniu:

— Plaszczyzny podejscia — obserwacja okiem nieuzbrojonym bezposrednio z progu
RWY czy nie pojawity sie nowe obiekty niezinwentaryzowane na mapie typu ,A”;

— Plaszczyzn przejsciowych — obserwacja czy w pasie osi centralnej RWY nie po-
jawity sie nowe obiekty;

— OSwietlenia przeszkdd lotniczych — obserwacja radiowych pomocy nawigacyj-
nych na lotnisku (o$wietlenie przeszkodowe), a po zmroku obserwacja osSwie-
tlenia przeszkod w strefie operacyjnej lotniska;

Kazdorazowo, po wykonaniu wzrokowych ogledzin ww. terenu zewnetrznego i we-
wnetrznego lotniska informacja jest zapisywana w raporcie DOL- Ksigzka kontroli.
Kontrole kompleksowe dokonuje sie poprzez objazd terenu obejmujacego powierzch-
nie ograniczajgce poza lotniskiem celem zlokalizowania ewentualnej niezinwentaryzo-
wanej przeszkody oraz kontroli juz zinwentaryzowanych przeszkéd (oznakowanie
dzienne i nocne);

Minimum dwa razy w roku — pod koniec pierwszego i drugiego pétrocza, Zarzadzajacy
dokonuje kontroli kompleksowej z inspekcjg w terenie;

Strefe wolng od przeszkod sprawdza sie z tg samg czestotliwoscia;

Na podstawie inspekcji sporzadzane sg raporty opisujgce stan faktyczny. Odnotowane
wyniki inspekcji przedstawione sg w formularzu kontroli (Tabela 21).

Kontrola kompleksowa moze by¢ wykonana réwniez przez DOL lub/i Kierownika ds.
techniczno-handlowych lub/i Specjaliste ds. techniczno-handlowych

Inspekcja dorazna - w przypadkach pilnych (np. zlokalizowanie dzwigu budowlanego i
innych zagrozen) DOL wykonuje dodatkowe kontrole doraznie.
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Tabela 27. Formularz przeprowadzania kontroli okresowej przeszkod lotniczych wyste-
pujgcych w rejonie lotniska

Okresle-

nie prze- Wspotrzedne geo-

szkody graficzne (wg Waniesienie F;ZZS]ZKOCIY W me- WZ?]?;aJrZ:;];::é Opis Uwagi
\r oo, | ROGZa} | od $rodka WGS-84) P Y
Lp. szlfo d prze- lotniska
Y szkody . Nad Nad Pow. Po-
Odlegtos¢ ) .
Szero- Dtu- po- po- wierzchni .
w me- y s - . o Dzienne | Nocne
trach kos¢ gosé ziom ziom ograniczaja-
morza | terenu cej

DATA PRZEPROWADZENIA KONTROLI: ......c.ccociiiiiiiiriiiceiene

W przypadku stwierdzenia wystepowania nowej przeszkody (niewykazanej w doku-

mentacji rejestracyjnej) nalezy przeszkode:

- Zlokalizowa¢ oraz zidentyfikowac w terenie i opisa¢ zgodnie z ponizszymi wy-
tycznymi:
o rodzaj przeszkody;

rzedng terenu w miejscu posadowienia przeszkody;

wysokos$¢ nad poziom gruntu;

wspOtrzedne przeszkody w systemie WGS84;

posiadanie zezwolenia Prezesa ULC na ustanowienie przeszkody;

o sposdb oznakowania (dzienny/nocny);

— Podja¢ dorazne dziatania zmierzajgce do usuniecia powstatej przeszkody, wpro-
wadzeniu ograniczen lub zamknieciu lotniska dla wykonywania operacji lotni-
czych oraz wydanie depeszy NOTAM;

— Powiadomi¢ ULC oraz wtasciwego miejscowo Inspektora Nadzoru Budowlanego;

— Powiadomi¢ AFIS EPML/Kierujgcego lotami o wystgpieniu przeszkody na kie-
runku RWY.

o O O

Na podstawie danych od Kierownika ds. techniczno-handlowych oraz DOL, SM sporza-
dza analize ryzyka w oparciu, o ktorg Zarzadzajacy lotniskiem podejmuje decyzje, do-
tyczacg wprowadzenia ewentualnych ograniczen w funkcjonowaniu lotniska.

Przy zgtaszaniu NOTAM o przeszkodach w rejonie lotniska, nalezy podawac wspot-
rzedne geograficzne, wysoko$¢ AGL/AMSL, oznakowanie oraz przyblizong odlegtos¢

Czes¢ E

Zmiana 0.2 Wydanie IV Strona E-141

Pamigtaj! Ta kopia instrukcji moze by¢ nieaktualna!



Oznaczenie instrukcji
IN-07.2-01

LOTNISKO INSTRUKCJA OPERACYJNA

” Lotnisko Mielec
CZESC E — SZCZEGOLOWE DANE DOTYCZACE PROCEDUR OPERACYJINYCH LOTNISKA,
JEGO WYPOSAZENIA I STOSOWANYCH SRODKOW BEZPIECZENSTWA

przeszkody od progu RWY. Powyzsze dane stanowig minimalng zawartos¢ NOTAM do-
tyczaca lokalizacji przeszkody. Dodatkowa informacja o lokalizacji przeszkody moze
by¢ rozszerzona o opisowe okreslenie lokalizacji.

Petng kontrole powierzchni ograniczajgcych oraz OFZ dokonuje uprawniony geodeta
oraz sporzgdza mape powierzchni ograniczajgcych wysokoS¢ zabudowy i obiektdw na-
turalnych w rejonie lotniska w dokumentacji rejestracyjnej lotniska. Dokumenty te s3g
aktualizowane przez zarzgdzajgcego lotniskiem:
— Okresowo, nie rzadziej niz raz na 2 lata;
— Na biezaco:
o w przypadku stwierdzenia powstania nowych przeszkéd lotniczych
w okolicy lotniska;
o w przypadku budowy nowych elementéw infrastruktury lotniska wptywa-
jacych na powierzchnie ograniczajagce przeszkody.

7.11.3 Procedura monitorowania i ograniczania zagrozenia zwigza-
nego z dzialalnoscig ludzkg i korzystaniem z gruntow na lot-
nisku i w jego otoczeniu

DOL lub/i Kierownika ds. techniczno-handlowych lub/i Specjaliste ds. techniczno-han-
dlowych monitorujg zagrozenia zwigzane z dziatalnoscig ludzkg i korzystaniem
z gruntow kazdorazowo podczas kontroli opisanej powyzej. W przypadku stwierdzenia
nieprawidtowosci zarzgdzajgcy podejmuje natychmiastowe dziatania majgce na celu
minimalizacje ryzyka powstania zagrozenia dla operacji lotniczych poprzez natychmia-
stowe poinformowanie wiasciciela nieruchomosci o zagrozeniu, jakie stanowi aktualny
sposob gospodarowania nieruchomoscig. W koordynacji z odpowiedzialnymi stuzbami
(Policja, Straz Miejska) podejmuje sie bezzwlocznie mozliwe dziatania
i wnioskuje na piSmie o spowodowanie wyeliminowania zagrozen.

W celu tagodzenia ryzyka zwigzanego ze zmianami na lotnisku i w jego otoczeniu Kie-
rownika ds. techniczno-handlowych podejmuje nastepujgce dziatania:

—  Wspotpracuje z instytucjami wydajgcymi pozwolenie na budowe obiektow;

—  Wspoipracuje z gminami, na ktdrych znajdujg sie powierzchnie ograniczajgce
wysokos$¢ zabudowy i obiektdw naturalnych w rejonie lotniska pod katem prze-
szkdd lotniczych i mozliwosci wystepowania ptakdéw;

— Wspbtdziata z jednostkami administracji panstwowej w kwestii propozycji pla-
now zagospodarowania terenu pod katem przeszkdd lotniczych i mozliwosci wy-
stepowania ptakow;
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- Likwiduje dzikie wysypiska odpaddéw w porozumieniu ze stuzbami miejskimi,

— Opiniuje koncepcje i projekty budowy obiektdw znajdujacych sie w bezposred-
nim sgsiedztwie z lotniskiem;

— Kontroluje nowe zabudowania (obiekty) w strefie bezposrednio przylegtej do
lotniska;

— Uzgadnia razem z ULC mozliwo$¢ budowy nowych obiektéw w poblizu lotniska
w strefie powierzchni ograniczajgcych przeszkody.

Opisane powyzej czynnosci zwigzane z kontrolami oraz wspoétpracg z organami admi-
nistracji panstwowej w kwestii opiniowania miejscowych plandéw zagospodarowania
przestrzennego, warunkéw zabudowy, planéw strategicznych prowadzone sg catorocz-
nie.

Gospodarka odpadami odbywa sie zgodnie z Ustawg o odpadach oraz ustawg
0 utrzymaniu czystosci i porzadku w gminach. Zarzadzajacy funkcjonuje w oparciu
o decyzje na wytwarzanie odpadéw. Gospodarkg odpadami na terenie lotniska zajmujg
sie firmy zewnetrzne na podstawie umoéw i zlecen. Odpady niebezpieczne powstate na
terenie lotniska, sg sukcesywnie odbierane na zasadzie zlecenia przez firmy upraw-
nione na podstawie stosownych decyzji na usuwanie i transport ww. odpadow.

Gospodarka wodno-$ciekowa oparta na Ustawie Prawo Wodne, realizowana jest wg
obowigzujgcych decyzji wodnoprawnych, zwigzanych z odprowadzaniem wdd deszczo-
wych, a takze uméw handlowych na dostawe wody i odbiér Sciekdw. Urzadzenia wodne
poddawane sg okresowym kontrolom, badaniom stanu czystosci wod oraz serwisom,
zapewniajgc prawidtowe funkcjonowanie catego systemu wodno-kanalizacyjnego od-
prowadzajgcego nieczystosci poza teren lotniska.

Zarzadzajgcy lotniskiem uzytku publicznego zobowigzany jest do przekazania do sa-
morzadow lokalnych potozonych w strefie oddziatywania lotniska aktualnej mapy
z powierzchniami ograniczajgcymi przeszkody w skali 1:25 000. W trakcie wydawania
decyzji o warunkach zabudowy i zagospodarowania terenu badz o pozwoleniu na bu-
dowe mapa jest pomocna w przestrzeganiu ograniczen wysokosci zabudowy infra-
struktury kubaturowe;.
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7.11.4 Dodatkowe informacje zwigzane z obecnoscig BSP na lotnisku
oraz w jego otoczeniu

Specjalista ds. techniczno-handlowych i/lub SM odpowiada za weryfikacje i aktualizacje
wymagan normatywnych w zakresie procedur zwigzanych z obecnoscig bezzatogowych
statkéw powietrznych (BSP) na lotnisku oraz w jego otoczeniu.

Zarzadzajacy lotniskiem rozpowszechnia wiedze o BSP, przy kazdej mozliwej okazji,
np. wycieczki, spotkania, konferencje, pikniki, materiaty informacyjne (opracowane
przez ULC oraz PAZP i udostepnione zarzadzajgcemu lotniskiem).

Informacje dotyczace zasiegu przestrzeni powietrznej wokot lotnisk, w ktorej loty BSP
powinny by¢ koordynowane z PAZP, jak réwniez odniesienia do stron ULC oraz PAZP
dotyczacych obowigzujgcych przepisdéw oraz zasad bezpieczenstwa uzytkowania BSP,
znajdujg sie rowniez na stronie internetowej https://www.ulc.gov.pl/pl/drony
W przypadku zgtoszenia (np. telefonicznie, e-mailowo) przez osoby trzecie, ktére wy-
razajg che¢ wykonania lotdw BSP nad terenem lotniska lub w jego okolicy (w strefa
ATZ), AFIS EPML/Kierujacy lotami informuje zainteresowanych o procedurach uzyska-
nia zgody wg ponizszych wytycznych:

— Operator BSP wysyta wniosek o wydanie warunkow lotu BSP na adres:

tower@lotniskomielec.pl, podajac wszelkie niezbedne dane i informacje:
o Data, czas wykonywania lotéw;
o Granice poziome — $rodek okregu (WGS-84 w formacie stopnie, minuty,
sekundy);
Promien rejondw wykonywania lotéw;
adres i nazwa filmowanego obiektu
Granice pionowe rejondw: wysokos¢ nad poziomem gruntu (AGL)
w metrach;
Rodzaj i Ilo$¢ statkdw powietrznych, masa startowa (TOM);
Typ lotu: VLOS/FPV;
Krotki opis przedsiewziecia;
Swiadectwo kwalifikacji operatora UAVO VLOS;
Imie i nazwisko operatora;
o Telefon GSM operatora;

— AFIS EPML/Kierujacy lotami akceptuje lub odrzuca wniosek na wykonanie lotu

BSP w zarzadzanej strefie przestrzeni powietrznej.

o O O O O
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Elementem systemu monitorowania przestrzeni na i w okolicy lotniska sg obserwacje
DOL / AFIS EPML / Kierujgcego lotami, prowadzone w ramach rutynowych inspekcji
zgodnych z zakresem swoich obowigzkdéw, podczas ktorych zwraca sie réwniez uwage
na mozliwg obecnosci BSP.

W przypadku otrzymania takiego zgtoszenia, podejmuje sie dalsze dziatania, opisane
ponizej.

Kazdy pracownik lotniska oraz kazdy Uzytkownik lotniska ma obowigzek raportowania
zdarzer moggcych mie¢ wplyw na bezpieczenstwo (w tym obecno$¢ BSP w obszarze,
gdzie jest to niedozwolone) zgodnie z procedurami opisanymi w niniejszej Instrukcji.

W przypadku otrzymania informacji o nieuprawnionym naruszeniu przestrzeni po-
wietrznej lub na podstawie wiasnych obserwacji DOL / AFIS EPML / Kierujgcy lotami
powiadamiajg Policje, wskazujgc miejsce ostatniej potwierdzonej lokalizacji

7.12 Procedury zarzadzania zagrozeniami ze strony zwierzat

7.12.1 Zasady ogodlne dotyczace zarzadzenia zagrozeniami ze strony
zwierzat

Na lotnisku stosuje sie procedury zawarte w ,Instrukcji zarzadzania zagrozeniami ze
strony Srodowiska ( zwierzat)” [IN-06.3-04], dostepnym jako oddzielny dokument ope-
racyjny, stanowigcy spis procedur stosowanych w celu minimalizowania zagrozen dla
bezpieczenstwa operaciji lotniczych ze strony Srodowiska przyrodniczego (ptakéw i nie-
toperzy, jako zwierzat latajgcych oraz ssakow jako zwierzat poruszajacych sie po po-
wierzchni terenu), ktorego celem jest zmniejszenie liczby potencjalnych zderzen SP ze
zwierzetami na lotnisku i w jego otoczeniu (do 5 i 13 km) do jak najmniejszej przez
podejmowanie przemyslanych decyzji opartych na analizie ryzyka;

W ramach Instrukcji prowadzony jest staty monitoring, kontrola oraz rejestr obecnosci
i aktywnosci zwierzat na lotnisku i w jego otoczeniu. Osobg odpowiedzialng w tym
zakresie jest Kierownik ds. techniczno-handlowych.

Uzupetnieniem dziatan jest monitoring, kontrola i dokumentacja aktywnosci zwierzat
w polu manewrowym wykonywana przez DOL;
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7.12.2 Podstawy prawne systemu zarzadzania zagrozeniami ze strony
zwierzat

— Ustawa z dnia 3 lipca 2002 r. Prawo Lotnicze i akty wykonawcze;

— Zalecenia Zatgcznika 14 ICAO (rozdz. 9 pkt. 5 ,Zmniejszenie zagrozen ze strony
ptakow");

—  Wytyczne nr 10 Prezesa ULC z dnia 22 pazdziernika 2013 roku Poz. 100, w sprawie
ogtoszenia wymagan ustanowionych przez ICAO w Doc. 9137-AN/898- ,,Podrecznik
stuzb portu lotniczego”, czes$¢ 3 ,Kontrola i zmniejszanie zagrozenia ze strony zwie-
rzat”;

— Ustawa z dnia 27 kwietnia 2001 r. Prawo ochrony Srodowiska;

— Ustawa z dnia 16 kwietnia 2004 r. o ochronie przyrody;

— Instrukcja Operacyjna Lotniska.

7.12.3 System zarzadzania zagrozeniami ze strony zwierzat

Zarzadzajacy lotniskiem prowadzi dziatania eliminujgce i minimalizujgce zagrozenia dla
operacji lotniczych ze strony zwierzat, zarzadzajac nimi za pomocg systemu opisanemu
na Rys. 23.

System zarzgdzania zagrozeniami ze strony zwierzgt. Obejmuje on nastepujgce proce-
dury:
— Staty monitoring zwierzat przez wykwalifikowany personel:
o W lotniczej czesci lotniska ze szczegdinym uwzglednieniem PRN;
o w otoczeniu lotniska w odlegtosci do 5 km od granicy lotniska oraz do
13 km od ARP;
- Likwidacja lub minimalizowanie zagrozen w wyniku dziatan doraznych oraz pro-
filaktycznych.
— Ciagta kontrola $rodowiska biotycznego obejmuje state obserwacje terenowe,
sprawny przekaz informacji o potencjalnym zagrozeniu, podjecie decyzji
o dziataniu eliminujgcym lub minimalizujgcym, opartej na analizie ryzyka.
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Rys. 29. Schemat System zarzadzania zagrozeniami ze strony zwierzat

7.12.4 Zespot kontroli zwierzat

A

Zespot Kontroli Zwierzat (ZKZ) to zespdt wykwalifikowanego personelu, ktéry prowadzi
dziatania, polegajgce na kontroli atrakcyjnosci terenu lotniska oraz jego otoczenia dla
zwierzat oraz realizuje procedury majgce na celu minimalizowanie ich aktywnosci do
mozliwego akceptowalnego poziomu.

Procedury realizowane przez ZKZ:
- Staty monitoring oraz kontrola ptakéw, nietoperzy i innych zwierzat w polu ma-
newrowym, jak réwniez w pozostatej czesci lotniczej czesci lotniska oraz doku-
mentowanie obserwacji i podjetych dziatan;

— Dokumentowanie oraz badanie zdarzen z udziatem ptakow, nietoperzy i innych
zwierzgt oraz zgtaszanie do PKBWL zgodnie z obowigzujgcymi przepisami doty-
czacymi obowigzkowego zgtaszania zdarzen lotniczych;

— Odpowiednie zarzadzanie infrastrukturg (m.in. opiniowanie projektéw inwesty-
cyjnych, zabezpieczanie potencjalnych siedlisk, noclegowisk i miejsc odpo-
czynku zwierzat, likwidacja zerowisk i wodopojow);

— Zarzadzanie zerowiskami przez zarzadzanie roslinnoscig (m.in. zarzadzanie
trawg), stosowanie pestycyddw (m.in. insektycydow, herbicyddw) i nadzér nad
uzytkowaniem gruntéw;

7.12.5 Sktad osobowy Zespotu Kontroli Zwierzat

1. Kierownik ds. techniczno-handlowych;
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2.
3.
4.

Specjalista ds. techniczno-handlowych.;
DOL;
SM.

Prace ZKZ nadzoruje Zarzadzajacy lotniskiem:

Akceptuje programy dorazne i profilaktyczne dziatan zapobiegawczych, maja-
cych na celu ograniczenie zdarzen ze zwierzetami;

Analizuje informacje o zdarzeniach z udziatem zwierzat w celu okreslenia efek-
tywnosci srodkdw przyjetych w dziataniach zapobiegawczych;

Zwotuje dorazne zebrania ZKZ w zaleznosci od potrzeb.

Regularne zebrania ZKZ odbywajg sie w ramach Zespotu Zarzadzania Bezpieczen-
stwem. Na zebraniach:

Przedstawiane sg sprawozdawania z dziatarn ZKZ, w tym statystyka zdarzen SP
z udziatem ptakow i innych zwierzat, opracowana na podstawie wskaznikéw
poziomu bezpieczenstwa SPI, okreSlonych w Krajowym Program Bezpieczen-
stwa (http://www.ulc.gov.pl/pl/zarzadzanie-bezpieczenstwem/wskazniki-bez-
pieczenstwa-spi);

Poruszane sg wszystkie kwestie zwigzane z zarzadzaniem ryzykiem ze strony
zwierzat w zakresie monitorowania oraz podejmowania dziatan profilaktycznych
w celu ograniczenia zagrozen bezpieczenstwa operacji lotniczych;

Omawiane sg biezgce sezonowe zagrozenia ze strony zwierzat i wdrazane roz-
wigzania dotyczace dziatan doraznych i prewencyjnych;

Przedstawiane sg dziatania krotko i dtugodystansowe.

7.12.6 Zakres odpowiedzialnosci os6b za redukcje zagrozen ze strony

zwierzat

Kierownik ds. bezpieczenstwa:

Prowadzenie analizy kwartalnej w zakresie zdarzen lotniczych z udziatem zwie-
rzat na podstawie wskaznikdw poziomu bezpieczenstwa SPI, okreslonych
w Krajowym Programie Bezpieczenstwa(http://www.ulc.gov.pl/pl/zarzadzanie-
bezpieczenstwem/wskazniki-bezpieczenstwa-spi);

Nadzdr nad programem zarzadzania ryzykiem zwigzanym ze zwierzetami;
Udziat w spotkaniach konsultacyjnych;

Przedstawianie propozycji do Zarzadzajgcego dotyczacych dziatan profilaktycz-
nych, koniecznych do podjecia w celu ograniczenia wystgpienia zagrozen ze
strony ptakdw i innych zwierzat;
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— Analiza wystepujgcych obszaréw zagrozen na lotnisku w zakresie zagrozenia ze
strony ptakdw i innych zwierzat.

— Przeprowadzanie inspekcji terenu lotniska (min. raz w tygodniu);

— Przeprowadzanie kontroli otoczenia lotniska w strefie 5 km (min. raz w mie-
sigcu);

— Kontrolowanie atrakcyjnych dla zwierzat siedlisk w strefie 13 km (min. raz na
kwartat);

7.12.7 Procedura zbierania i przechowywania szczatkow zwierzat
znalezionych na terenie lotniska lub zwigzanych ze zderze-
niami statkdw powietrznych ze zwierzetami

Zarzadzajacy lotniskiem powinien posiada¢ zgode odpowiednich organéw na groma-
dzenie i przechowywanie szczatkdow zwierzat chronionych zgodnie z obowigzujgcymi
przepisami o ochronie przyrody (m.in. ustawg z dnia 16 kwietnia 2004 r. o ochronie
przyrody).

Osobg odpowiedzialng za zbieranie szczatkdw zwierzat jest DOL.

Zgtoszenia zdarzenia dokonuje SM za posrednictwem systemu Centralnej Bazy Zgto-
szen (CBZ). System dostepny jest pod adresem https://cbz.gov.pl/

Wypetniajgc formularz zgtoszenia niezwykle istotne jest wskazanie okolicznosci zda-
rzenia (wysokosci, predkosci) oraz, jezeli to mozliwe, okreslenie gatunku ptaka.

W przypadku kolizji statku powietrznego z ptakami, nalezy kazdorazowo wypenic for-
mularz zgtoszenia kolizji oraz przesta¢ go za posrednictwem systemu CBZ, nawet jesli
$lad po kolizji zostat zauwazony dopiero w trakcie przegladu statku powietrznego czy
tez znaleziono szczatki ptakdw podczas sprawdzania stanu nawierzchni lotniskowych.

Zderzenie statku powietrznego ze zwierzeciem:

— zgtoszenie zderzenia statku powietrznego ze zwierzeciem przez zatoge lub uzyt-
kownika lotniska do AFIS EPML/Kierujacego lotami, DOL;

— kontrola drogi startowej wykonana przez DOL - majgca na celu:
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o potwierdzenie zdarzenia, rozpoznanie gatunku zwierzecia oraz okreSlenia za-
nieczyszczenia na DS;

— DOL usuwa zanieczyszczenia z nawierzchni, gdy zanieczyszczenie jest rozlegte zgta-
sza koniecznos$¢ oczyszczenia przez zespot utrzymania i konserwacji lotniska;

— przekazanie informacji do AFIS EPML/Kierujgcego lotami przez DOL o stanie na-
wierzchni drogi startowej;

— kontrola statku powietrznego (jesli mozliwa) na stanowisku postojowym wykonana
przez DOL — majgca na celu: potwierdzenie zdarzenia, okreslenie: Sladow zdarzenia
oraz przekazanie informacji o przewozniku biorgcym udziat w kolizji;

— przekazanie informacji do AFIS EPML/Kierujgcego lotami przez DOL z przeprowa-
dzonej kontroli statku powietrznego uczestniczacego w kolizji;

— sporzadzenie raportu przez DOL z podjetych czynnosci z okreSleniem: potwierdze-
nia zdarzenia, godziny, miejsca, wystapienia zdarzenia, gatunku i liczby zwierzat
uczestniczacych w kolizji, danych na temat statku powietrznego uczestniczgcego w
kolizji, podjetych czynnosSciach kontrolnych w tym wykonanie dokumentacji foto-
graficznej (ewentualne zabezpieczenie szczatkdw zwierzecia do rozpoznania przez
specjaliste z danej dziedziny);

— w przypadku potwierdzanego zderzenia zwierzecia ze statkiem powietrznym, DOL
powiadamia SM, ktory na podstawie zebranych informacji o zdarzeniu sporzadza
zawiadomienia do Panstwowej Komisji Badania Wypadkdéw Lotniczych;

-~ Wszelkie Slady kolizji (nawet w postaci rozmazu krwi) oraz szczatki ptakéw (np.
pidra) powinny by¢ udokumentowane poprzez wykonanie serii, minimum 10 zdjec¢
przedstawiajgcych efekty zderzenia — zardwno pod katem zniszczen statku po-
wietrznego, jak i $ladoéw zderzenia. Zaleca sie rowniez, aby znalezione pojedyncze
pidra, oraz zdjecia pidr i szczatkdw odesta¢ do specjalisty ornitologa, w celu iden-
tyfikacji gatunku. Informacje o tym nalezy dofaczy¢ do zgtoszenia kolizji, w celu
pozniejszego uzupetnienia danych;

— Po wykonaniu powyzszych czynnosci, zebrane szczatki zwierzecia nalezy w sposdb
bezpieczny zutylizowac.

7.12.8 Procedury i metody kontroli sSrodowiska biotycznego

Zasady ogolne

— Szczegolnie chronione sg rejony podejscia do lgdowania i startu SP. Inspekcja te-
renu lotniska odbywa sie zaréwno z samochodu jak i z podchodu. W dyspozycji
DOL znajduje sie samochdd stuzbowy wyposazony w radiotelefon, co umozliwia
szybkie przemieszczanie sie po lotnisku;
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W ramach inspekcji wykorzystuje réwniez broni sygnalizacyjno-hukowg. Na wypo-
sazeniu DOL s3 2 rézne rodzaje atestowanych petard, ktére zapewniajg zastoso-
wanie zmiennosci sygnatdw, jako sposobu na ograniczenie habituacji zwierzat na
te same bodzce Swietlne lub dzwiekowe. Dostep do broni sygnalizacyjno-hukowej
majg réwniez AFIS EPML/Kierujgcemu lotami;

DOL dokumentuje inspekcje, obserwacje terenowe oraz podjete dziatania kon-
trolne.

Procedury dozoru i kontroli zwierzat na lotnisku obejmujg dziatania profilaktyczne i
dorazne.

Dziatania profilaktyczne

Obserwacja obszaru nad lotniskiem;

Szacowanie liczby wszystkich ptakow przelatujgcych, odpoczywajacych i gniazdu-
jacych na terenach lotniska i do niego bezposrednio przylegajgcych;

Dziatania majgce na celu obnizanie atrakcyjnosci strefy operacyjnej lotniska, jako
siedlisk, noclegowisk czy bazy zerowej dla zwierzat;

Sprawdzanie przez DOL ogrodzenia lotniska.

Kontrolowane koszenie terendw zieleni w lotniczej czesci lotniska i w jego otoczeniu
(tworzenie alternatywnych zerowisk) oraz na ustalong wysoko$¢ (polityka dtugiej
trawy) przy zastosowaniu specjalistycznego sprzetu (ograniczenie miejsc zerowania
ptakow);

Usuwanie krzakéw oraz obkaszanie obiektow (np. znakéw pionowych) w celu likwi-
dacji potencjalnych miejsc odpoczynku zwierzat;

Koszenie terendw zieleni w nocy zamiast w dzien w celu zmniejszenia ich atrakcyj-
nosci dla zwierzat;

Dokonywanie inspekcji terenu i otoczenia lotniska do 5 km od granicy lotniska
i 13 km od ARP (pod katem upraw rolnych i charakteru dziatalno$ci gospodarczej)
oraz dokumentacja obserwacji do celdow oceny ryzyka zwigzanego ze zwierzetami;
Wspoipraca ze specjalistami (ornitolodzy, pratotechnolog, specjalici z zakresu ge-
netyki zwierzat);

Wspétpraca z kotem towieckim, osrodkiem leczenia dzikich zwierzat oraz schroni-
skiem dla bezdomnych zwierzat;

Okreslenie przyblizonego terminu migracji ptakdéw oraz gatunkdw migrujacych pta-
kéw w celu wydania NOTAMU, ostrzegajgcego zatogi SP przed wzmozonymi prze-
lotami ptakéw w okolicach lotniska;

Przekazywanie informacji o zwiekszonej aktywnosci ptakéw do — AFIS EPML/Kieru-
jacego lotami w celu przekazania informacji do zatdg;
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Staty kontakt z DOL / AFIS EPML / Kierujgcym lotami w celu wymiany informacji
dotyczacych obserwacji ptakdw nad lotniskiem dokonywanych przez te stuzby i pi-
lotéw SP, wykonujgcych operacje lotnicze w rejonie lotniska;

Wspdtpraca non profit lotniska z lokalnymi organami w zakresie odbudowy natural-
nych siedlisk wokét lotniska;

Dziatania dorazne

Udokumentowane monitorowanie PRN w sposob ciggty;

Udokumentowana kontrola aktywnosci zwierzat przy uzyciu samochodu, petard sy-
gnalizacyjno-hukowych, wyszkolonego psa;

Zastosowanie stacjonarnych urzgdzen biosonicznych;

Wykorzystanie metody sokolniczej do kontroli obecnosci zwierzat na lotnisku.

Zarzadzanie terenami zieleni — ograniczanie zerowisk w czesci lotniczej lotniska

Zarzadzajgcy utrzymuje trawe zgodnie z polityka bezpiecznego utrzymania na-
wierzchni trawiastych (terendw zieleni) lotniska. Wazne sg specyficzne zagrozenia
ze strony Srodowiska wystepujgce lokalnie - ekologiczne i biologiczne uwarunko-
wania $rodowiskowe, dlatego istotne znaczenie ma okreSlenie i prowadzenie wia-
Sciwej polityki w zakresie zarzadzania roslinnoscig na czesci lotniczej lotniska, gdyz
przektada sie to na korzysci z jej stosowania dla kontroli Srodowiska;

W celu ograniczenia populacji gryzoni (a w zwigzku z tym ptakéw drapieznych)
prowadzone sg skuteczne ciecia trawy w trakcie kwitnienia (ograniczenie pokarmu
przez likwidacje wysiewu nasion);

W warunkach sprzyjajgcych obecnosci owadéw (wilgotne i gorgce lata) trawy ko-
szone sg przed sezonem kwitnienia, co w znaczny sposéb ogranicza zer ptakéw
i innych zwierzat zywigcych sie drobnymi insektami (dymowki, oknowki, jerzyki
i in. ptakow oraz ssaki z rzedu nietoperzy);

Ponadto przed okresem legowym ptakéw (wiosng) mogg by¢ wykonywane tzw.
czyszczenia terendw zieleni z wykorzystaniem metody bottoming out, tj. wynosze-
nie Scietej trawy. Zabieg ten realizowany jest przez niskie koszenie, zgrabianie i
wywozenie pozyskanej w ten sposdb biomasy z terendw lotniczej czesci lotniska.
Eliminuje to dostepnos$¢ pokarmu dla gryzoni oraz ogranicza miejsca wystepowania
drobnych bezkregowcdw stanowigcych pokarm dla ptakdw, tak wiec ogranicza wy-
stepowanie i gryzoni i ptakdw (w tym szponiastych chwytajgcych gryzonie);
Wysokos¢ roslinnosci oraz terminy i czestotliwos$¢ koszenia na lotnisku sg tak do-
brane, aby przede wszystkimi minimalizowac wystepowanie zwierzat stwarzajgcych
zagrozenie dla bezpieczenstwa operacji lotniczych. Co wazne, ze wzgledu na to, ze
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atrakcyjnosc¢ roslinnosci dla zwierzat jest wypadkowg wielu czynnikéw $rodowisko-
wych (temperatura, wilgotnos¢, opad i in.), terminy i metody stosowane w jednym
roku mogg znacznie sie rozni¢ od dziatan podejmowanych w latach kolejnych.

— Obecnie stosowana procedura utrzymania trawy obejmuje:

o koszenie i zbidr trawy z terenu lotniska zgodnie z analizg ryzyka zagrozen ze
strony $rodowiska biotycznego oraz w zaleznosci od zapowiadanych uwa-
runkowan meteorologicznych w danym roku;

o utrzymywanie terendw zieleni w lotniczej czesci lotniska za pomoca rozdrab-
niaczy z mozliwoscig regulowania wysokosci koszenia;

o zastosowanie koszenia w porze nocnej, zwtaszcza w okresie legowym pta-
kéw;
wykonanie oprysku odpowiednio dobrang mieszankg herbicyddéw;
wykonanie opryskow przeciw insektom;
likwidacja zagtebien terenu, ktore lokalnie po wystgpieniu opadéw retencjo-
nujg wode na lotnisku;

o opracowanie technologii utrzymania nawierzchni zielonej.

7.13 Procedura udzielania pomocy statkom powietrznym. Postepo-
wanie w sytuacjach zagrozenia na lotnisku lub w jego otocze-
niu

7.13.1 Zasady Ogodlne

Plan Dziatania w Sytuacji Zagrozenia (PDSZ) zostat ustanowiony w celu utatwienia za-
rzadzania w sytuacji wystgpienia zagrozenia i ztagodzenia jego wptywu na normalne
funkcjonowanie lotniska.
PDSZ zawiera:
— procedury dziatania w przypadku zagrozen takich jak:
o wypadek SP na lotnisku;
wypadek SP poza granicami lotniska;
awaria SP podczas lotu;
pozary obiektow;
sabotaz w tym zagrozenie bombowe (SP lub obiektu);
bezprawne przejecie SP;
incydent na lotnisku;
usuwanie unieruchomionych samolotéw;

0O O O 0O O O
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— podziat zagrozen SP, dla ktérych moga by¢ wymagane dziatania stuzb, sklasyfiko-
wane, jako:

o ,wypadek lotniczy”: wypadek SP, ktory miat miejsce na lotnisku lub w jego
otoczeniu;

o ,petne zagrozenie”: gdy, zblizajgcy sie do lotniska SP ma lub podejrzewa sie,
ze ma, taki problem, w ktérym istnieje bezposrednie niebezpieczenstwo wy-
padku;

o ,lokalny stan gotowosci”: gdy wiadomo lub podejrzewa sie, ze na zblizaja-
cym sie do lotniska statku powietrznym, wystgpit pewnego rodzaju defekt,
ale problem nie jest taki, jaki zwykle pocigga za sobg powazne trudnosci w
wykonywaniu bezpiecznego lgdowania.

— zbidr danych teleadresowych, wykazy sit i Srodkéw.

Plan dziatania w sytuacjach zagrozenia na lotnisku okresla procedury koordynacji dzia-
tan rdéznych lotniskowych agencji, organizacji i stuzb (np. obstugi naziemnej, linii lot-
niczych, stuzb ochrony) i organdw publicznych znajdujacych sie w jego sasiedztwie,
ktore mogtyby by¢ pomocne w dziataniach w sytuacji zagrozenia. PDSZ okres$la zakres
odpowiedzialnosci, systemy tgcznosci, centra operacyjne oraz zasady reagowania kry-
zysowego i zasady efektywnej wspotpracy z instytucjami zewnetrznymi.

7.13.2 Infrastruktura i ¢wiczenia

Wszystkie obiekty budowlane na lotnisku podlegajg okresowym kontrolom rocznym
i piecioletnim zgodnie z art. 62 Prawa budowlanego. Jednocze$nie wszystkie systemy,
sieci, urzadzenia i instalacje przeciwpozarowe, znajdujgce sie w tych obiektach budow-
lanych podlegajg okresowym serwisom i przeglgdom.

Nalezg do nich:

- Systemy sygnalizacji pozaru; Dzwiekowy system ostrzegawczy;

— System sterowania oddymianiem i przewietrzaniem;

— State gazowe urzadzenia gasnicze;

— Sieci hydrantowe;

— Gasnice;

Z przeprowadzonych kontroli sporzgdzany jest protokot. Dla tych obiektéw budowla-
nych prowadzone sg ksigzki obiektow, w ktorych odnotowywane sg przeprowadzone
kontrole. Za przeprowadzone kontrole odpowiadajg Kierownik ds. techniczno-handlo-
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wych. W przypadku, gdy kontrole wykazg usterki lub niezgodnosci informacja przeka-
zywana jest do Prezesa Zarzadu, ktéry decyduje o podjeciu prac prowadzacych do
usuniecia niezgodnosci.

Sprawdzanie gotowosci do realizacji zadan oraz skutecznosci ustalen PDSZ odbywa

sie:

— W formie kompleksowych ¢wiczen prowadzonych z udziatem wszystkich podmiotow
przewidzianych do dziatait ratowniczych w sytuacji zagrozenia, przeprowadzanych
nie rzadziej niz raz na dwa lata;

- W formie czesciowych ¢wiczen praktycznych i aplikacyjnych prowadzonych z wy-
branymi podmiotami, odbywajgcych sie w ciggu roku po danym ¢wiczeniu kom-
pleksowym.

Plan usuwania unieruchomionych SP, tgcznie z odpowiednimi ustaleniami, sprzetem

i procedurami niezbednymi do jego realizacji

— Wiasciciel lub Operator unieruchomionego SP na obszarze lotniska jest odpowie-
dzialny za usuniecie SP tak szybko jak to jest mozliwe. Wszelkie czynnosci usuwania
sg koordynowane z zarzagdzajgcym lotniskiem, w imieniu, ktdrego dziata Koordyna-
tor Akcji — Kierownik ds. techniczno-handlowych tel. 17 788 72 68

— Wiasciciel lub Operator SP ponosi wszelkie koszty zwigzane z jego usuwaniem. Za-
rzadzajacy lotniskiem nie ponosi odpowiedzialnosci za jakiekolwiek uszkodzenia
unieruchomionego SP. Zarzadzajgcy lotniskiem moze podja¢ decyzje o usunieciu
unieruchomionego SP w trybie przyspieszonym na koszt Wiasciciela lub Operatora.
Usuwanie SP o MTOW do 5700 kg zarzadzajacy lotniskiem prowadzi sitami wia-
snymi. Usuwanie SP o MTOW wiekszym niz 5700 kg i w przypadkach szczegdlnych
zarzadzajgcy prowadzi przy pomocy wyspecjalizowanego podmiotu zewnetrznego.

— Kazda akcja usuwania unieruchomionego SP jest odpowiednio udokumentowane
(zdjecia, filmy, szkice, itp.).

— Rodzaje akcji usuwania unieruchomionego samolotu:

o Ewakuacja (RECOVERY) — dziatania prowadzone w sposéb niewykluczajacy
utrzymania dalszej zdatnosci do lotu statku powietrznego (po ewentualnych
naprawach i regulacjach), dziatania prowadzone Scisle wg wytycznych pro-
ducenta statku powietrznego (ARM);

o Usuniecie (SALVAGE) — dziatania prowadzone w sposdb uproszczony (do-
puszczalne uszkodzenia wtdrne), w sytuaciji, kiedy wstepna ocena uszkodzen
pierwotnych wyklucza dalsze utrzymanie zdatnosci do lotu statku powietrz-
nego, nawet po naprawach (np., gdy widocznym uszkodzeniom ulegt kadtub
samolotu), lub gdy dziatanie prowadzone jest w stanie wyzszej koniecznosci.
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Stopnie trudnosci/skomplikowania dziatart usuwania unieruchomionego samolotu:

stopien 1 (lekki) — dziatania prowadzone w przypadku zdarzen, w ktérych zaden
element podwozia samolotu nie ulegt uszkodzeniu, po usunieciu przyczyny unieru-
chomienia statek powietrzny mozna bez problemu holowac¢ na podwoziu;

stopien 2 (Sredni) — dziatania prowadzone w przypadku zdarzen, w ktérych jedna z
goleni podwozia samolotu ulegta ztozeniu lub nie roztozyta sie, ale po usunieciu
przyczyny unieruchomienia i awaryjnym roztozeniu podwozia statek powietrzny
mozna bez problemu holowac na podwoziu;

stopien 3 (ciezki) — dziatania prowadzone w przypadku zdarzen skutkujgcych po-
waznym uszkodzeniem podwozia lub kadtuba samolotu w takim stopniu, ze, po
usunieciu przyczyny unieruchomienia statek powietrzny mozna transportowac wy-
tacznie na specjalistycznych platformach.

Usuwanie statkéw powietrznych o MTOW wiekszym niz 5700 kg i w przypadkach szcze-
gdlnych Zarzadzajgcy prowadzi przy pomocy wyspecjalizowanego podmiotu zewnetrz-
nego lub przy pomocy stuzb technicznych operatora w przypadku SP lotnictwa pan-
stwowego/wojskowego, w szczegdlnie trudnych przypadkach dziatania usuwania
statku powietrznego.
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